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Unsere Schriftenreihe »Denkmalpflege in Bre-
mene« feiert 2023 ein Jubilium: das 20. Heft liegt
vor. und damit erschien von 2004 bis 2023 jedes

Jahr piinktlich im Friihjahr ein Band. Als ich

2002, kurz nach der Ubernahme der Leitung des
Landesamtes fiir Denkmalpflege Bremen, den
Entschluss fasste, eine jihrlich erscheinende ge-
druckte Publikation herauszugeben, war das eine
Konsequenz der Ereignisse der Jahre 1999/2000.
In dieser Zeit wurde die Staatliche Denkmalpfle-
ge stark angegriffen, da sie angeblich ihre Metho-
den und Denkweisen nicht ausreichend erkliren
wiirde. Ein Gutachten zur »Entstaatlichung der
Denkmalpflege«, erstellt von Dieter Hotfman-
Axthelm im Auftrag der Bundestagsfraktion der
Griinen, erklirte das System Denkmalpflege als
gescheitert und iiberfliissig, denn die Denkmal-
pflege setze sich fiir Dinge ein, denen Hoffman-
Axthelm die Denkmalwiirdigkeit absprach. »Was
keine Herzen bewegt, wozu solle es gerettet wer-
dens, so sein Schlusssatz. Das gesamte Gutachten
und der Vorstof scheiterten, denn eine breite ge-
sellschaftliche Mehrheit, das gesamte deutsche
Feuilleton und auch die Politik stirkten der
Denkmalpflege den Riicken. Man forderte sogar,
die Denkmalpflege solle sich als Sachwalter des
materialisierten kulturellen Erbes unbedingt fiir
noch nicht ausreichend als wertvoll erkannte Ob-
jekte einsetzen, also gerade dann, wenn noch
nicht alle »Herzen« einem vermeintlich eher »un-
bequemen Denkmal« zugeflogen sind. Es solle
eben nicht das Recht des Stirkeren gelten - was
sich durchsetzt, darf bleiben -, weshalb der Ver-
fasser auch den Erdffnungsvortrag zum Tag des
offerien Denkmals 2000, noch im Saarland, tber-
schrieben hat mit dem Titel »Denkmal-Pflege
oder Denkmal-Darwinismus?« (abgedruckt in:
Saarpfalz 2000, S. 60-64). Die deutsche Denk-
malpflege hat aus dieser Attacke eines gelernt:
Man darf nicht nachlassen mit dem Erkliren von
Denkmalbedeutung und den Erliuterungen, wa-
rum und wie etwas erhalten werden soll, um im-
mer mehr »Herzen« davon zu begeistern, dieses
Anliegen zu unterstiitzen, Die Denkmalpflege
muss deutlich machen, dass denkmalpflegerische
Entscheidungen fachlich begriindet sind, und kei-
nen geschmicklerischen oder gar willktirlichen

Vorwort

Ansatz haben. Sie muss deutlich machen, dass
es ihr nicht um die positiven und »schénen« Teil-
aspekte unserer Geschichte geht, sondern um
eine exemplarische, aber ganzheitliche Darstel-
lung aller geschichtsrelevanten Umstinde. Dafiir
brauchen wir vor allem Offentlichkeitsarbeit.
Das haben wir vor zwanzig Jahren erkannt. Ak-
tivititen wurden gestartet, wie im Internet oder
Social Media (siche den Erfolg von denkmal
europa, ein Produkt, das auch maflgeblich von
Bremen aus geprigt wird - Beitrag in diesem
Heft). Und auch unsere Schriftenreihe ist dafiir
gegriindet worden, denn es besteht »Die Ver-
pflichtung des Denkmalpflegers zur Offentlich-
keitsarbeit«, so das Editorial zu unserem ersten
Band 2004. Seitdem sind nun also zwanzig Jahre
vergangen, doch an der Notwendigkeit, sich an
die Offentlichkeit zu wenden, hat sich nichts
gedndert, und der Zuspruch bestitigt uns. Un-
sere Reihe hat sich von dem unsicheren Start zu
ciner gefestigten Instanz hin entwickelt. Auch
iiber die Grenzen Bremens hinaus werden die
Beitrige gelesen und geschitzt. Dem Team, meist
Autorinnen und Autoren aus dem Haus, sei fiir
diese gute Arbeit in den letzten zwanzig Jahren
gedankt,

Eine Riickschau bzw. Bilanzierung ist daher
auch das Thema dieses Heftes. Wir wollen die
Offentlichkeit auf die Unverzichtbarkeit von
hafengeschichtlichen, industriellen oder tech-
nischen Denkmilern aufmerksam machen. Ak-
tuelle und riickblickende Beitrige beschiftigen
sich mit unserem Engagement im Bereich der
Industriedenkmalpflege. In Heft 7 hatten wir be-
reits eine Zwischenbilanz zur damals gestarteten
Hafendenkmalpflege gezogen, in der aktuellen
Ausgabe wird erneut iiber aktuelle Themen und
Erfolge in der Industriedenkmalpflege der letzten
20 Jahre berichtet.

Da, wie oben ausgefiihrt, das »Unbequeme
Denkmale« frither umstritten war und als nicht
erhaltenswert erachtet wurde, es aber aktuell im
Zuge der moralisierenden »Bildersturm«-Debatte
erneut in der Kritik steht, werden wir uns im

nichsten Heft dieses Themas annehmen.

Der Herausgeber
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Georg Skalecki

20 Jahre Industriedenkmalpflege in Bremen

Obwohl die Erkenntnis besteht, dass Zeugnisse
der Industrie und Technik wichtige Bestand-
teile des menschlichen Daseins sind und somit
unbedingt auch Gegenstand der Denkmalpflege
sein miissen, hat sich eine intensive Ausein-
andersetzung mit dem Thema in Deutschland
erst in den 1980er-Jahren eingestellt, Dies stand
im Zusammenhang mit Umstrukturierungen
und Stilllegungen der Schwerindustrie an Rhein
und Ruhr und im Saarland und dem damit
einhergehenden Verlust von markanten Zeug-
nissen dieser Gattung.

Als vergleichbares Schliisselereignis fiir ein
verstirktes Nachdenken iiber die Bedeutung
der Hafenobjekte in Bremen kann die Schlie-
fung der groffen Freithafenbereiche von In-
dustrie-, Europa- und Uberseehafen gelten. Die
dort geplanten neuen stidtebaulichen Akzente
zwangen die Denkmalpflege dazu, Position zu
beziehen, und so wurde in einer ersten Erfas-
sungskampagne mit dem auswirtigen Biiro fiir
Industriearchiologie Rolf H6hmann/Darm-
stadt der Auftakt zu einer intensivierten In-
dustriedenkmalpflege gemacht. Erste denkmal-
wiirdige Bauten wurden erfasst und unter Schutz
gestellt. Erfolgreiche Umnutzungen erfolgten
zeitnah zu den Unterschutzstellungen. Dazu
wurde bereits ausfiihrlich 2010 in Heft 7 unserer
Schriftenreihe berichtet. Dort finden sich ne-
ben den ersten Unterschutzstellungen im Be-
reich der Uberseestadt, wie Schuppen, Speicher,
Kaffee HAG, Getreideverkehrsanlage, dann
auch Ergebnisse der gestarteten Bewertung von
weiteren Industrieanlagen im Land Bremen, so
die der Bremer Wollkimmerei in Blumenthal,
des Fischereihafens in Bremerhaven oder ande-
rer Einzelobjekte aus dem technisch-indust-
riellen Bereich. Auch in spiteren Heften un-
serer Schriftenrethe haben wir immer wieder

vereinzelt iiber die Unterschutzstellungen oder
denkmalpflegerische Mafinahmen an Industrie-
denkmilern in Bremen berichtet.

Seit also rund 20 Jahren arbeitet das Lan-
desamt fiir Denkmalpflege Bremen kontinuier-
lich und intensiv an der Bewertung der vielfil-
tigen historischen Zeugnisse der bedeutenden
Industrie- und Handelsstidte Bremen und Bre-
merhaven. Wir erheben dabei den Anspruch,
die spezifischen Besonderheiten der industri-
ellen Geschichte dieser Orte aufzudecken
und moglichst alle Wirtschaftszweige mit dem
Schutz einer angemessenen Zahl von Denk-
milern zu dokumentieren.

Dazu muss man sich zunichst die grofle
Bedeutung von Industrie und Handel fiir Bre-
men vor Augen flihren und die geschichtlichen
Abliufe Revue passieren lassen. Dabei wird klar,
dass Bremen zwar eine Freie Reichsstadt mit
sehr langer Tradition und Bedeutung war und
ist, jedoch erst im Zuge der Industrialisierung
zur Grofistadt wurde, Die Jahrhunderte der
gleichmifligen Art des Handels durch Schiff
fahrt und Lagerung zeigen sich in einigen er-
haltenen und geschiitzten bedeutenden alten
Hafenspeichern - z. B. in Vegesack oder dem
Gebiude der »Lange Werft«, ebenfalls in Vege-
sack. Die historische Energiegewinnung, beson-
ders zum Getreidemahlen, dokumentieren die
fiinf Windmiihlen im Stadtgebiet.

Einschneidende Verinderungen gab es zu
Beginn des 19. Jahrhunderts. Die wirtschaftli-
chen und gesellschaftlichen Bedingungen wan-
delten sich in dieser Zeit iiberall rasant durch
die Industrialisierung. Eine erste Entwicklungs-
phase gab es eher im Umland, allerdings von
Bremen ausgehend. Besonders stark wuchs die
Stadt dann in einer zweiten Phase nach dem
Zollbeitritt Bremens. Biirgermeister Smidt war
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Bremen: Kaffee-HAG-Werk
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es im Wiener Kongress zwar gelungen, die
Selbststindigkeit der Hansestadt Bremen nach
den napoleonischen Kriegen zu sichern, jedoch
war der Umstand, dass Bremen nicht der Zoll-
union beitrat, zuniichst hinderlich fiir eine wirt-
schaftliche Entwicklung innerhalb der Stadt-
mauern. Bremer Kaufleute griindeten deshalb
zunichst im Umland grofe Industriebetriebe,
so auch in dem zum Kénigreich Hannover
gehorenden Hemelingen, das dann erst 1939 zu
Bremen kam. Dorthin wurde unter anderem
1859 die Silberwarenfabrik Wilkens aus der
Bremer Altstadt umgesiedelt. Thre Bauten sind
inzwischen denkmalgeschiitzt und unter denk-
malpflegerischen Gesichtspunkten umgenutzt.
In Blumenthal, ebenfalls ehemals zu Hannover
gehorig, wurde 1883 die Bremer Wollkimmerei
gegriindet, die noch gut erhaltene, bemerkens-
werte Produktions-, Lager- und Verwaltungs-
bauten aus verschiedenen Phasen besitzt, die
inzwischen umfassend Denkmalschutz genie-
Ren. Die dltesten sind die Kammzuglager und
die kaufminnische Verwaltung aus den 1890er-

Bremen-Nord: Thiele-Speicher

Jahren. Auch hier sind teilweise Umnutzungen

bereits erfolgt und ein Konzept fiir eine weiter-
gehende zukiinftige Nutzung sind angelaufen
(siche Beitrag Schrader). Schon 1874 erfolgte
unmittelbar siidlich vor den Toren Bremens,
aber auflerhalb der Zollgrenzen der Stadt, der
Neubau der seit 1829 in Bremen bestehen-
den Silberwarenmanufaktur Koch & Bergfeld,
gleichsam geschiitzt und in Umnutzung (Bei-
trag Strauss).

Mit der Reichsgriindung 1871 und mehr
noch nach dem Beitritt zur Zollunion 1888
gab es eine Reihe grofler Bauprojekte, die dem
Handel und teilweise auch der industriellen
Entwicklung ihre Entstehung verdanken, so
das Bankenwesen und die Verwaltung mit ei-
nigen bemerkenswerten Bankgebiuden oder
Bérsengebiuden in der Innenstadt. Mit dem
Beitritt zur Zollunion wurde 1888 dann auch
die Anlage eines riesigen Handelshafens betrie-
ben, spiter in Europahafen, Uberseehafen so-
wie in Holz- und Fabrikenhafen umbenannt.
Damit wurde die Grundlage fiir den sich ver-
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Bremerhaven: Wasserstandsanzeiger

indernden Handel gelegt. Dieser Hafenausbau  te sich durch den schnellen Umschlag bemerk-
gewihrleistete den Umschlag fiir die durch die  bar. Die Liegezeiten der Schiffe konnten ver-
Offnung der Zollgrenzen sprunghaft gestiegene  kiirzt werden, was die Kosten verringerte und

Industrialisierung, Drei Hafenbecken fiir Stiick- ~ den Ertrag erhéhte. Die Waren wurden schnell
gutumschlag entstanden, und die logistische  aus den Schiffen in einfache, neben der Kaje
Uberlegenheit des Bremer Hafensystems mach-  liegende Schuppen entladen. Dort wurden sie
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Bremen: Union Brauerei
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sortiert und auf der Landseite auf Schiene und
spiter auf Lastkraftwagen zum weiteren Trans-
port verladen. Andere Waren, die zwischenge-
lagert werden sollten, kamen in Speichergebiu-
de, die in der zweiten Rethe angelegt wurden.
Aussagekriftige Objekte, die dieses System ver-
deutlichen, stehen inzwischen unter Denkmal-
schutz. Fiir den zollfreien Umschlag diente in-
nerhalb dieses Gebietes eine Freihafenzone. Sie
ist durch Reste des Zollzauns und dem aus der
Nachkriegszeit stammenden Zollabfertigungs-
gebiude immer noch erkennbar.

Im Umfeld des Hafens war aber auch der
gecignete Platz fiir die Griindung neuer Fabri-
ken, die die angelieferten Rohstoffe direkt ver-
arbeiten konnten, so die Olfabrik GroR-Gerau-
Bremen, die am Fabrikenufer 1896 den Betrieb
aufnahm, oder die Getreidemiihlen, wie die
Rolandmiihle, die seit 1897 im Hafen ansis-
sig ist. 1906 errichtete direkt daneben Ludwig
Roselius seine Fabrikstrafle fiir die Produkti-
on des koffeinfreien Kaffees, und er griindete
die Kaffeehandels AG, Kaffee HAG, die auch
Kakao importierte und in den KABA-Werken
verarbeitete. Auch hier gibt es inzwischen um-
fangreiche und umfassende Unterschutzstellun-
gen. Aus dem Tabakhandel entwickelten sich
allmihlich ebenfalls eine Industrie, so ab 1910
die Martin Brinkmann AG in Woltmershausen,
die, wie die Bremer Wollkimmerei in Blu-
menthal, bald zu den weltweit grofiten Unter-
nehmen threr Branche und nach der Unter-
schutzstellung zu einem bemerkenswert lebendi-
gen Industriedenkmal in neuer Nutzung wurde
(siche Beitrag Todenhéfer). Fiir die Auktion
der Rohtabake wurde nach dem Krieg 1961
eigens eine neue Tabakbérse errichtet, die von
der Deutsch-Indonesischen Tabakhandelsgesell-
schaft (DITH) gegriindet wurde und bis heute
in verinderter Art betrieben wird. Der florie-
rende Baumwollhandel wurde in der 1900 er-
richteten Baumwollbérse am Markt organisiert,
der Umschlag erfolgte in den Baumwollschup-
pen im Fabrikenhafen.

Neben den bereits erwihnten Bereichen
von Getreide, Kaffee, Kakao war und 1st Bre-
men fithrend im Sektor weiterer Genussmittel.

Franzosische Rotweine werden seit Jahrhun-
derten importiert, eines der dltesten Weinhan-
delshiuser war die Weinimportfirma Reide-
meister & Ulrichs, ein Zusammenschluss von
1831, der 1951 nach dem Krieg mit emnem neu-
en Betriebsgebiude zur Lagerung, Veredelung
und Abfiillung von Weinen groffen Umsatz
erzielte. Auch das Thema Bier ist auf der
Denkmalliste vertreten, so mit den Anlagen
von Sudhaus, Maschinen- und Kesselhaus der
Union-Brauerei von 1907 in Walle oder dem
modernen Verwaltungsgebiude von 1973 der
Brauerei Beck & Co. Kakao fand auch Ver-
wendung in der Bremer Chocoladen-Fabrik
Hachez & Co, die nach Griindung 1889 durch

Joseph Emile Hachez 1895 in der Neustadt

ein Werk erdffnete, das inzwischen auch Denk-
malschutz geniefit (siehe Beitrag »Neu unter
Schutz«). Auch im Siidfriichte-Import spielte
Bremen cine fiihrende Rolle. 1902 wurde ein
Grofmarkt mit Fruchtauktionshalle einge-
richtet, die nach Kriegszerstérungen 1954 als
Fruchthof am Breitenweg neu entstand und
diese Handelssparte anschaulich dokumentiert.
Aus dem Bereich der maritimen Denkmaler
gibt es inzwischen ebenfalls einige aussagekrifti-
ge Beispiele wie Wasserstandsanzeiger, Leucht-
turm, Molenturm, Pingelturm und dazugehori-
ges Kraftwerk der Kaiserschleuse oder die Steuer-
hiuser der Nordschleuse in Bremerhaven. Aber
auch Zeugnisse der Fischerei im Fischereihafen
in Bremerhaven-Siid, wie Packhallen oder Eis-
werke sind wichtige Denkmiiler der Seefischerei.
Uber Bremerhaven wurde allgemein in Heft
4/2007 unserer Schriftenreihe berichtet.
GroRe Verluste gibt es allerdings im Bereich
des Schiffbaus zu attestieren. Zu plétzlich und
heftig kam der Niedergang der grofien Werften.
Immerhin erinnert das Wencke-Dock in Bre-
merhaven von 1860 oder das Verwaltungsge-
biude der A.G. »Weser« von 1903 in Bremen-
Walle an den Schiffbau. In Bremerhaven be-
findet sich aber aktuell die 1876 gegriindete
Seebeck-Werft mit einem Ausbaustand ab 1910
mit zahlreichen betrieblichen Anpassungen
auch der Nachkriegszeit im Unterschutzstel-
lungsverfahren. Sie zeigt einige aussagekriftige
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Bremen-Nord: Seenotrettungskreuzer

Teile einer Werft, vom Helgen tiber Maschinen-
halle, Dock bis zu Krinen. Unter diese Katego-
rie Fillt auch die U-Boot-Bunkerwerft Valentin
von 1943 bis 1945 in Bremen-Rekum, die zu-
gleich als erschiitterndes Mahnmal fiir die aber-
witzige Kriegsindustrie der Nationalsozialisten
steht. Die Schifffahrt wird jedoch auch durch
schwimmende Denkmiler dokumentiert, vom

Schulschiff Deutschland als Dreimastsegler von
1927 {iber den im Fischfang titigen Segellogger
BV2 von 1895 oder den Weser-Bereisungsdamp-
fer Welle von 1914 bis zum Seenotrettungs-
kreuzer von 1931 oder weiteren Schiffen.
Zuriick noch einmal ins 19. Jahrhundert.
Neue technische und infrastrukturelle Einrich-
tungen wurden im Zuge der zunehmenden
Industrialisierung notwendig. Der Eisenbahn-
anschluss Bremens erfolgte bereits 1847 mut
dem Bau des sogenannten Hannoverschen
Bahnhofs, urspriinglich im Bereich des heuti-
gen Giiterbahnhofs gelegen. 1872 folgte ein
zweiter Bahnhof als Verbindung nach Ham-
burg, der an der Stelle der heutigen Stadthalle
lag. 1889 entstand dann ein breit gelagerter gro-
Rer Neubau als zentraler Hauptbahnhof und

als Ersatz fiir die ilteren bestehenden Bahnhéfe.

Den Anschluss der weserabwirts liegenden In-
dustriebereiche von Vegesack und Blumenthal
wurde ab 1850 durch den Bau einer Eisenbahn-
linie betrieben, die inzwischen ebenfalls durch
Denkmalausweisungen Beriicksichtigung gefun-
den hat (siehe Beitrag Hinsel). Zum Bahnbe-
trieb gehoren auch Werkstitten. Exemplarisch
dafiir steht der Wasserturm des Bahnausbesse-
rungswerks Sebaldsbriick, das auf die seit 1347
bestehende Eisenbahn-Betriebswerkstatt in der
Nihe des Hauptbahnhofs zuriickgeht und 1912
in den Osten verlegt wurde (inzwischen unter
Schutz gestellt).

Fiir die moderne zentrale ffentliche Trink-
wasserversorgung errichtete man 1871 einen
weithin sichtbaren Wasserturm auf dem Stadt-
werder, die Abwasserentsorgung wurde ab 1911
neu und modern organisiert und erhielt in
Findorff ein Pumpwerk, alles inzwischen ge-
schiitzte Kulturdenkmiiler, ebenso wie weitere
Wassertiirme, so die bemerkenswerten Beispiele
aus Bremerhaven von 1853 in Lehe, 1885 in
Lehe und 1926 in Wulsdorf oder der Vegesacker
Wasserturm von 1892, Zur Versorgung zihlt

-
[0
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Bremerhaven: Seebeckwerft

auch die zentrale Gasversorgung der Stadt. Sie
soll gleichsam dokumentiert werden, dafiir be-
findet sich aktuell der markante Kohlenschup-
pen der Gaswerke in Woltmershausen von 1897
im Verfahren.

Neben den Fleeten und Sielen dienten zur Was-
serregulierung auch technische Anlagen wie
Schépfwerke, so die Lesumbroker Entwiisse-
rungsanstalt von 1870, die samt Sielgraben seit
2013 unter Denkmalschutz steht.

Neben dem bereits erwihnten Schiffbau
war und 1st Bremen auch fithrend im Bereich
der Luftfahrtindustrie und des Autobaus. An
die historische Pionierzeit der Luftfahrt kann,
trotz der Bedeutung der 1923 gegriindeten
Focke-Wulf-Flugzeugbau AG, nur noch als
pars-pro-toto der Focke-Windkanal, das private
Versuchslabor von Henrich Focke erinnern.

Fiir den Automobilbau in Bremen, der mit
Namen wie Hansa, Lloyd, NAMAG, Goliath
und Borgward bekannt war, steht als Kultur-
denkmal die Werkhalle der Lloyd Motoren-
werke von 1949 in der Bremer Neustadt, die

zum Automobilkonzern von Carl F.W. Borg-
ward gehérten (siehe Beitrag Todenhéfer). Das
Hauptwerk von Borgward in Bremen-Sebalds-
briick ist nach dem Konkurs 1961 im heutigen
Mercedes-Werk aufgegangen.

Weitere bemerkenswerte Objekte der Tech-
nik wiren zu nennen, so der 1952 erbaute Sende-
saal von Radio Bremen, ein Akustikraum von
tiberragenden Qualititen, um dessen Erhalt
nach seiner Unterschutzstellung lange gerungen
werden musste, Letztlich gehért in diese Gat-
tung auch das Konzerthaus »Die Glocke« von
1928,

Viele weitere Unterschutzstellungen wiren
zu nennen, die verdeutlichen, wie intensiv die
Denkmalpflege in Bremen sich um die Zeug-
misse der Industrie und Technik kiimmert. Es
ist uns gelungen, trotz des hohen Drucks, der
immer auf Industriekomplexen, die aus der
Nutzung gefallen sind, lastet, das breite Spekt-
rum der Industrie- und Technikgeschichte Bre-
mens mit aussagekriftigen Denkmilern zu do-
i(ll['l'll.'l][i{;'l'{’l].
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Jessica Hinsel

Eisenbahnhochbau in Bremen-Nord - die Bahnhofe

Vegesack und Blumenthal

Die Einfiihrung der Eisenbahn im 19. Jahrhun-
dert wird heute vollkommen zu Recht als be-
deutender Schrittmacher der Industrialisierung

angesehen. Auch der Anschluss Bremens an das

damals im Entstehen befindliche Schienennetz
in Deutschland gehorte mit zu den wichtigsten
Voraussetzungen dafiir, dass sich die Seehandels-
stadt zu einem Industriestandort von nationa-
ler Bedeutung entwickeln konnte. Als emn erster
Schritt dieser Entwicklung wurden Ende des
Jahres 1847 mit der Inbetriebnahme der Bahn-
strecke Bremen - Hannover neue Handels- und
Verkehrswege erschlossen. In einem bereits 1845
zwischen der Stadt Bremen und dem Kénig-

reich Hannover abgeschlossenen Staatsvertrag

war vereinbart worden, dass die Bahnlinie auf

gemeinsame Rechnung einzurichten und zu
betreiben sei.

Bahnhof Bremen-Vegesack

Im Jahr 1859 kam es zum Abschluss eines wei-
teren Staatsvertrags zwischen Bremen und Han-
nover, der den Bau einer Bahnstrecke zwischen
Bremen und dem der Bremischen Exklave Bre-
merhaven benachbarten Geestemiinde beinhal-
tete. Zur gleichen Zeit sollte auch eine von
Burgdamm nach Vegesack abzweigende Neben-
bahn eingerichtet werden.
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Bahnhof Bremen-Vegesack, Siidostansicht des Empfangsgebaudes, 2009
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Bahnhof Bremen-Vegesack, Detail einer Fensterbriistung am Em sfangsgebiudes, 2007
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Fiir die Hafenwirtschaft und die langsam auf-
blithende Industrie der zu diesem Zeitpunkt
bereits zu Bremen gehérigen Ortschaft Vege-
sack war der Anschluss an das Netz der Kénig-
lich Preuffischen Staatseisenbahnen von grofier
Bedeutung: Ortliche Industrieunternehmen,
wie etwa die Norddeutsche Steingutfabrik,
konnten von einem Bahnanschluss nur profitie-
ren. Um die zihen Verhandlungen zu beschleu-
nigen, wurde deshalb in Vegesack schon 1850
eine Aktien-Gesellschaft zum Zwecke der Anlage
emner Eisenbahn gebildet.

War anfangs noch eine Streckenfiihrung
iiber Lesumbrock nach Vegesack vorgesehen,
so wurde diese bald aus wirtschaftlichen Griin-
den zugunsten ciner Bahntrasse rechts der We-
ser aufgegeben. Der Plan, die Bahnlinie bis nach
Geestemiinde weiterzufithren, musste allerdings
noch zuriickgestellt werden. Erst 1862 konnte
die Strecke Bremen-Geestemiinde, die soge-
nannte »Geestebahn«, fertiggestellt und gleich-
zeitig der zunichst nur eingleisige Anschluss
der Zweigbahn vom Bahnhof Burg-Lesum nach
Grohn-Vegesack in Betrieb genommen werden.
Im gleichen Jahr entstand hier auch ein Bahn-
hofsneubau, der als Kopfbahnhof und End-
punkt der Strecke dienen sollte. Dieser erhielt
den Namen Vegesack, obwohl er sich auf dem
Gebiet der Ortschaft Grohn befand. Nachdem
der Grohner Gemeinderat Beschwerde gegen
diesen Umstand eingelegt hatte, wurde der
Bahnhofsname in Grohn-Vegesack umgewan-
delt. Seine feierliche Einweihung erfolgte am
8. Dezember 1862.

Die rund zwei Jahrzehnte spiter vollzoge-
ne Griilndung der Farge-Vegesacker Eisenbahn

(FVE) Aktiengesellschaft war essenziell fiir die
[ndustrialisierung von Bremen-Nord und trug
im Laufe der Jahre erheblich zum wirtschaftli-
chen Aufschwung in der Region bei. So zihlte
beispielsweise die in Blumenthal ansissige Bre-
mer Wollkimmerei AG (BWK), welche sich
spdter zu einer der gréften Wollkimmereien
Deutschlands entwickelte, zu den wichtigsten
Férderern der neuen, sowohl fiir den Personen-
als auch fiir den Giiterverkehr genutzten Bahn-
linie Bremen-Farge - Bremen-Vegesack. In Vege-

sack und Grohn waren es vor allem die bereits
erwihnte Norddeutsche Steingutfabrik, deren
de der 1960er-Jahre direkt
hinter dem Vegesacker Bahnhof lag, sowie die

Hauptsitz bis E

Grohner Wandplattenfabrik an der Schonebe-
cker Strafe, die beide durch ihre werkseigenen
Gleisanschliisse von der Eisenbahnverbindung
profitierten. Aber auch der Vegesacker Hafen
und die Gasanstalt in Grohn wurden an die
Bahnlinie angebunden.

Mit der Eréffnung der Eisenbahnstrecke
Vegesack-Farge am 8. Dezember 1888 wurde der
urspriingliche Endbahnhof in Vegesack zu
einem der wichtigsten Verkehrsknotenpunkte in
Bremen-Nord. Die Privatbahn miindete nicht
nur in den Bahnhof Grohn-Vegesack, son-
dern wurde auch von hier aus betrieben. Im

Jahr 1906 kam es zu einer ersten Erweiterung

des Bahnhofs im Rahmen eines Erlasses des da-
maligen Ministeriums fir 6ffentliche Arbeiten,
dem die Kéniglich Preuffischen Staatseisenbah-
nen unterstanden. In diesem Zusammenhang
erfolgte auch die Herstellung eines zweiten
Gleises auf der Strecke Burg-Lesum - Grohn-
Vegesack, das Anfang 1907 in Betrieb genom-
men werden konnte. Der Bahnhof Grohn-Vege-
sack erhielt dabei auch einen neuen Doppel-
Bahnsterg.

Eine weitere wichtige Ausbauphase des
Bahnhofs fiel in die Zeit des Ersten Weltkriegs.
Die Genehmigung zu den umfangreichen Um-
baumafnahmen wurde bereits im Jahr 1912 er-
teilt. Hatte der Bahnhof zuvor noch einen vor-
ortihnlichen Charakter, erhielt er nun drei
neue Zungenbahnsteige und einen reprisentati-
ven Abfertigungs- und Schalterbereich, der mit
hochwertigen Fliesen, Reliefs und Skulpturen
aus Keramik ausgestattet wurde, Weiterhin wur-
den die Gepickabfertigung erweitert und ein
heute nicht mehr erhaltener, 5-stindiger Loko-
motivschuppen errichtet. Die Bahnsteigliber-
dachung wurde in diesem Rahmen aus ihrer
urspriinglichen Position vor der Ostfassade des
Empfangsgebiudes nach Nordosten verscho-
ben und durch eine zusitzliche Ubt‘l'(ld(‘hling
entlang der neuen Bahnsteige erginzt. Diese
Neubau- und Erweiterungsmafnahmen kamen
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Bahnhof Bremen-Vegesack, Fassadendetail des
Empfangsgebiudes, 2007

zwischen 1914 und 1916 zur Ausfithrung, muss-
ten dann bedingt durch den Ersten Weltkrieg
voriibergehend eingestellt werden und wurden
anschlieflend bis etwa 1925 zu Ende gefiihrt.
Ab 1939, dem Jahr der Eingemeindung von
Grohn nach Bremen, lautete der offizielle Name
des Bahnhofs wieder Bremen-Vegesack.

Bei der bis heute sehr authentisch erhal-
tenen Bahnhofsanlage handelt sich um den
emnzigen iiberkommenen historischen Bahn-
hof dieser Strecke. Die iibrigen bauzeitlichen
Hochbauten der Haltepunkte an dieser Trasse -
Bremen-Burg, Lesum, St. Magnus und Schone-
beck - existieren nicht mehr. Das Gebiude-
ensemble des Bahnhofs Vegesack steht seit 2022
unter Denkmalschutz. Es besteht aus dem
Empfangsgebiude mit seinen verschiedenen An-
bauten, dem gegeniiberliegenden Bauwerk des
chemaligen Giiterbahnhofs sowie der aus dem
19. und dem frithen 20. Jahrhundert stammen-
den Bahnsteigiiberdachung.

Bahnhof Bremen-Vegesack, historische Bahn-
steigiiberdachung, 2006

Bei dem Empfangsgebiude handelt es sich um
einen Mauerwerksbau, der zwei zweigeschossige
Kopfbauten und einen dazwischenliegenden
niedrigeren Mittelteil umfasst. Der Hauptein-
gang befand sich urspriinglich auf der Westseite
des Mittelteils; er wurde im Laufe der Zeit um
eine Fensterachse verschoben. Seine letzte Posi-
tion ist noch an den vorgelagerten Treppen-
stufen, einer Uberdachung und einer dariiber
angebrachten grofflen Wanduhr erkennbar. Heu-
te erfolgt der Zugang zum ehemaligen Schalter-
bereich iiber den vermutlich aus der zweiten
Erweiterungsphase des Bahnhofs (1914-1925)
stammenden Anbau am nérdlichen Kopfbau.

Der siidliche Kopfbau beherbergte in beiden
Geschossen Dienstwohnungen fiir das Bahn-
hofspersonal. Im Inneren des Mittelteils und
des nordlichen Kopfbaus waren bauzeitlich im
Erdgeschoss wohl der Abfertigungs- und Schal-
terbereich sowie Warteriume untergebracht. Im
Eingangsbereich des zum Bahnhofsvorplatz
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Bahnhof Bremen-Vegesack, Grohner Wand-
fliese im Empfangsgebiude, 2006

ausgerichteten Anbaus sowie im ehemaligen
Schalterbereich hat sich die aus der zweiten
Erweiterungsphase des Bahnhofs stammende
reprisentative Wandgestaltung mit Fliesen und
Reliefs aus der Grohner Wandplattenfabrik er-
halten. Die in verschiedenen Farbténen mit
zum Teil maritimen, floralen und lindlichen
Motiven gestalteten Keramikelemente sind in
historischen Katalogen dieses ab 1920 zur Ak-
tiengesellschaft Norddeutsche Steingutfabrik
gehorenden Unternehmens nachweisbar.
Erhalten hat sich dariiber hinaus auch die
aus dem 19. und dem frithen 20. Jahrhundert
stammende Bahnsteigiiberdachung an der
Siidost- und Nordostseite des Empfangsgebiiu-
des sowie auf dem nordlichen Doppelbahnsteig,
Bei der ilteren Uberdachung an der Siidostseite

handelt es sich um Eisengussstiitzen mit auf-
wendig verzierten Kapitellbereichen, die ein fili-
granes genietetes Eisenfachwerk tragen. Die
Aussteifung ihrer Stiitzenzwickel durch eiserne
Ringe ist typisch fiir Eisenfachwerkkonstruktio-
nen aus dem spiten 19. Jahrhundert. Die jin-
geren Bahnsteigdicher werden von genieteten
Mittelstiitzen getragen und sind als Schmetter-
lingsdicher ausgefiihrt; eine Form der Bahn-
steigliberdachung, die ab Anfang des 20. Jahr-
hunderts Anwendung fand.

Das Gebiude des ehemaligen Giiterbahn-
hofs liegt auf der gegentiberliegenden Seite des
Empfangsgebiudes zwischen den Gleisanlagen
und der heutigen Hermann-Fortmann-Strafle.
Der langgezogene Bau mit weit heruntergezoge-
nem Satteldach wird als Kultur- und Veranstal-
tungsort genutzt und weist an der Straflenseite
emnige Verinderungen und Modernisierungen
wie beispielsweise ein im Eingangsbereich als
Stahl-Glas-Konstruktion errichtetes Foyer mit

Bahnhof Bremen-Vegesack, Wandschmuck
mit Keramikfigur im Empfangsgebiude, 2022,
Foto: Hinsel

21




Denkmalpflege in Bremen Heft 20

Bahnhof Bremen-Vegesack, Wandbrunnen im
Empfangsgebiude, 2006
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Bahnhof Bremen-Vegesack, Grohner Wand-
fliese im Empfangsgebiude, 2022
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neuer Treppenanlage auf. Die zu den Gleisen
hin ausgerichtete Westfassade hingegen ist mit
ihrer Rampeniiberdachung, deren holzerne
Konstruktion iiber Streben mittels Konsolen
am Mauerwerk abgefangen wird, noch sehr au-
thentisch erhalten und dokumentiert die Inge-
nieurbaukunst des 19. Jahrhunderts.

Die reprisentative Fassadengliederung des
Empfangsgebiudes zeugt von einer dezidierten
Gestaltungsabsicht seiner Bauherren, der Konig-
lich Preuflischen Staatseisenbahnen. Dieses Re-
prisentationsbediirfnis spiegelt sich dariiber
hinaus auch in den im ehemaligen Schalterbe-
reich verwendeten Grohner Wandplatten und
Keramikreliefs wider, welche zu den wenigen
in situ erhaltenen Exemplaren dieser Marke aus
der ersten Hilfte des 20. Jahrhunderts gehéren.
Es finden sich kaum noch weitere Beispiele fiir
eine so aufwendige und vollstindig erhaltene
historische Wandgestaltung mit Fliesen der
Grohner Wandplattenfabrik beziehungsweise
der Norddeutschen Steingutfabrik. Lediglich in
Bremerhaven hat sich im Foyer und Flur der
denkmalgeschiitzten ehemaligen Industrie- und
Handelskammer in der Friedrich-Ebert-Stra-
fle 4-6 eine vergleichbare Wandgestaltung er-
halten. Das Interieur im Schalterbereich des
Empfangsgebiudes des Bahnhofs Bremen-Vege-
sack besitzt daher Seltenheitswert.

Bahnhof Bremen-Blumenthal

Von den ehemaligen Betriebsgebiuden der
Bahnstrecke Bremen-Farge - Bremen-Vegesack
haben sich ebenfalls nur wenige authentisch
erhalten - so wurden etwa die erst 1911 errichte-
ten Empfangsgebiude der Bahnhofe Aumund
und Farge-Ost zu Wohnhiusern umgebaut;
der im Kern von 1888 stammende Bahnhof
Farge wurde ab 1927 durch verschiedene Er-
weiterungen und Anbauten stark verindert.
Aus diesen Bahnhofsgebiduden sticht dasjenige
in Blumenthal durch seinen guten Erhaltungs-
zustand und seine einstige Funktion als wichti-
ger Verkehrsknoten besonders hervor und steht
seit 2021 unter Denkmalschutz.
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Bahnhof Bremen-Blumenthal, Empfangsgebiude und ehemaliger Giiterschuppen von den

Gleisen aus gesehen, 1988

Wie bereits weiter oben ausgefithrt wurde,
hatte die Griindung der Farge-Vegesacker Ei-
senbahn (FVE) Aktiengesellschaft im spiten
19. Jahrhundert ein sprunghaftes Wachstum der
Industrieansiedlungen in Bremen-Nord zur
Folge. Die in diesem Zusammenhang bereits
erwihnte Bremer Wollkimmerei AG griindete
sich 1883 in Blumenthal, als die Hansestadt
Bremen noch nicht der Zollunion angehorte.
Bei der Suche nach einem geeigneten Bauge-
linde fiir die neue Industrieanlage fiel die Wahl
deshalb auf die zum damaligen Zeitpunkt zu
Preuffen gehérige und erst 1939 nach Bremen
eingemeindete Ortschaft Blumenthal. Neben
den steuerlichen Vorteilen barg zudem die
Lage an der Weser grofes infrastrukturelles
Potenzial - aber auch die Aussicht auf einen
Anschluss an die Eisenbahn. Zeitgleich mit

der nach rund sechsjihriger Planungszeit am

31. Dezember 1888 vollzogenen Erdfinung der

Strecke Farge-Vegesack erhielt dann auch der
Werkskomplex der Bremer Wollkimmerei an
der heutigen Landrat-Christians-Strafle ein eige-
nes Anschlussgleis.

Da der iiberwiegende Teil der Bahnlinie auf

dem Gebiet der preuffischen Provinz Han-
nover verlief, oblag die Leitung ihres Betriebs
anfinglich der Preufischen Staatseisenbahn.
[hren Sitz nahm die Farge-Vegesacker Eisen-
bahn Aktiengesellschaft in Blumenthal. Diese
Gemeinde verfiigte bereits bei der Eréffnung
der Bahnstrecke {iber ein eigenes Empfangsge-
biude, was nicht bei jedem Haltepunkt der
Linie der Fall war, Als Baugelinde wurde der
sogenannte Amtsgarten des Hauses Blomendal
gewihlt. Das Bahnhofsareal entstand damit sehr
zentral im historischen Ortskern Blumenthals
zwischen der Burg im Siden, dem Amtsge-
richt im Norden sowie dem Friedhof der evan-
gelischen Kirche Blumenthal mit dem Turm des
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Bahnhof Bremen-Blumenthal, heute nicht
mehr erhaltener Wasserkran der Bahnhofs-
anlage, um 1970

alten Kirchengebiudes im Osten. Das nahe ge-
legene Fabrikgelinde der Bremer Wollkimmerei
befindet sich stidwestlich der Bahnhofsanlage.

Bahnhof Bremen-Blumenthal, Umlenkrolle
des mechanischen Stellwerks, 2022

Bahnhot Bremen-Blumenthal, Hebelbank des
mechanischen Stellwerks, 2012

Der urspriinglich nur aus einem Empfangs-
gebaude und einem Giiterschuppen bestehen-
de Bahnhof wurde um die Jahrhundertwende

durch ein Wartehallengebiude erginzt, das auf

dem als Griinanlage gestalteten Bahnhofsvor-
platz zur Ausfithrung kam. Dieses niedrige
Bauwerk mit zweigeschossigem Kopfbau wurde
spater als Gaststitte umgenutzt und in den
1970er-Jahren schlieRlich abgerissen. Dem Emp-
fangsgebiude selbst war im Osten ein kurzer,
niedriger Giliterschuppen angeschlossen, der
spiter durch einen langgezogenen Fachwerk-
bau ersetzt wurde, welcher wiederum 1928 ei-
nen zweigeschossigen Anbau erhielt. Der Giiter-
schuppen und sein Kopfbau wurden im Rah-
men der aktuell durchgefiihrten Sanierung und
Umnutzung des Bahnhofsareals zuriickgebaut.

Auch wenn der Giiterschuppenanbau sowie
das separate Wartehallengebiude heute nicht
mehr vorhanden sind, dokumentiert das Emp-
fangsgebiude selbst noch sehr authentisch die
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urspriingliche Bedeutung dieser wichtigen Be-
triebsstelle der Bahnstrecke Bremen-Farge -
Bremen-Vegesack. Von besonderem Interesse
ist dariiber hinaus das mechanische Stellwerk
im Anbau auf der Nordseite des Empfangs-
gebiudes. Es bezeugt einen frithen Entwick-
lungsstand der Stellwerkstechnik und besitzt
dadurch grofie technikgeschichtliche Bedeu-
tung. Da mechanische Stellwerke allgemein im
Schwinden begriffen sind und nach ihrer Au-
Rerbetriebnahme nur selten in situ erhalten
werden kdnnen, kommt der Anlage ein ausge-
sprochener Seltenheitswert zu.

Ausblick

Die Bahnhofe Vegesack und Blumenthal sind
bedeutende Zeugnisse der Verkehrsgeschichte
des Landes Bremen sowie der Geschichte Bre-
men-Nords 1im Besonderen, da der Anschluss
an das Bahnnetz die Entwicklung der beiden
Ortsteile von eher lindlich geprigten Gemein-
den zu Industriestandorten mafigeblich befr-
dert hat. Beide Bahnhofe stellen stidtebauliche
Dominanten im historischen Zentrum des je-
weiligen Stadtteils dar. Thre prominenten Stand-
orte und ihr prignantes Erscheinungsbild mit
seiner zeittypischen Gestaltung in der For-
mensprache des Historismus verlethen den Bau-
werken eine ortshildprigende Wirkung.

Was die Bahnhéfe dariiber hinaus verbin-
det, ist eine lingere Phase des Leerstands, die
aktuell von umfangreichen Umnutzungsprojek-
ten abgeldst wird, die die Gebiude wieder frei-
stellen, zum Ortskern hin éffnen und stirker
in ihr stidtebauliches Umfeld einbinden sollen.
So wird fur das Empfangsgebiude des Bahn-
hofs Bremen-Vegesack im Auftrag der Senato-
rin fiir Wirtschaft, Arbeit und Europa von der
WEFB Wirtschaftsférderung Bremen GmbH ein
Sanierungs- und Umnutzungskonzept erarbei-
tet, in dessen Rahmen unter anderem Gastrono-
mie und Gewerbe in das Bauwerk einziehen
werden und die Reisenden durch das Gebiude
hindurch wieder einen direkten Zugang zu den
Gleisen erhalten sollen.

Das Empfangsgebiude des Bahnhofs Blu-
menthal stand ebenfalls jahrelang leer. 2021
wurde der angrenzende Giiterschuppen abgeris-
sen, um Neubauten Platz zu machen. Auch
wenn diese Anbauten nicht erhalten werden
konnten, soll das Empfangsgebiude selbst nun
im Zuge emer denkmalgerechten Sanierung
und Modernisierung sein bauzeitliches Erscher-
nungsbild zuriickerhalten. Im ersten Bauab-
schnitt wurde bereits das Erdgeschoss saniert
und dabei Fingerspitzengefiihl fiir Details auf-
gebracht. So wurden beispielsweise die MafSe
und Profile von noch erhaltenen Originalfens-
tern abgenommen und eins zu eins nachgebaut,
wodurch nun wieder Kastenfenster mit Ein-
fachverglasung die Fassaden der Erdgeschoss-
zone pragen. Auch die kassettierte Ttr des zum
Bahnhofsvorplatz ausgerichteten Hauptein-
gangs 1st ein Nachbau nach historischem
Vorbild. Die Backsteinfassaden selbst wurden
schonend gereinigt; das Dach soll moglichst
authentisch mit Teerpappe-Eindeckung wie-
derhergestellt werden. Die neue Nutzung als
Bickereifiliale mit Café, die im Erdgeschoss
Einzug hilt, erméglicht der Offentlichkeit den
Blick in das Gebiudeinnere, wo hinter einer
Glastir die historische Stellwerkstechnik be-
sichtigt werden kann.
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StrauB - Industriearchdologie der Siloerwarenfabrik Koch & Bergfeld

Stephan Straufs

Industriearchaologische Dokumentation der
Silberwarenfabrik Koch & Bergfeld in Bremen

Die traditionsreiche Silberwarenfabrik Koch &
Bergfeld ist bekannt fiir ihr Tafelsilber. Thre Fa-
brikationsstiitte am Kirchweg 200 in der Bremer
Neustadt gehort ebenfalls zum Tafelsilber - als
bedeutendes Denkmal der Bremer Industrie-
kultur. In den 2010er-Jahren fielen die Hallen
in eine Art Dornréschenschlaf, nachdem die
Produktion in andere Riumlichkeiten in Bre-
men ausgelagert worden war. Eine verminder-
te Bauunterhaltung bedrohte die denkmalge-
schiitzte Substanz, und emne beabsichtigte -
und nunmehr begonnene - Konversion des
komplexen Baubestandes erforderte eine Ver-
tiefung der bisherigen Kenntnisse,

Man sieht nur, was man weifd - der berithm-
te Ausspruch Goethes gilt besonders in der
Denkmalpflege. Dabei weist er in zwer Rich-

imer
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tungen: einerseits auf das Wissen als Sachkun-
de, andererseits auf das Wissen als Erkenntnis,
die in der vertiefenden Beschiftigung mit einem
Objekt, einem Bauwerk gewonnen wird. Wesent-
liche Quelle ist stets das Bauwerk; bet der Silber-
warenfabrik Koch & Bergfeld gesellt sich eine
vergleichsweise reiche historische Uberliefe-
rung hinzu. Im Landesamt fiir Denkmalpflege
Bremen ist ein umfangreicher Planbestand zu
Koch & Bergfeld vorhanden, der vom Unter-
nehmen {ibernommen und bereits fiir weiterge-
hende Forschungen digitalisiert worden ist. Zu-
dem existieren historische Fotos, die fiir eine

zeitgendssische Unternehmensprisentation um
1906 gefertigt wurden und wesentliche Pro-
duktionsschritte mit den zugehorigen Rium-
lichkeiten und Maschinen dokumentieren.
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Firmenbriefkopf Silberwarenfabrik Koch & Bergfeld, um 1930
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Die 2018 von unserem Biiro Straufs Fischer
Historische Bauwerke angefertigte bauhistori-
sche Dokumentation, beauftragt von der Specht
Gruppe, war umfassend angelegt. Dabei sollte
das Bedeutende nicht in der Fiille des Vorhan-
denen unsichtbar werden, sondern sichtbarer
hervortreten. Die Dokumentation bestand
daher nicht nur aus einer Zusammenstellung
der Baugeschichte, flankiert durch Bauphasen-
pline, und aus einem klassischen Raumbuch,
in dem simtliche Riume der Silberwarenfabrik
beschrieben und abgebildet sind. Fiir den kiinf-
tigen Umbau mit der denkmalgeschiitzten Bau-
substanz wurden zudem Kataster der histori-
schen Tragkonstruktion (Stiitzen und Dicher)
sowie ein Kataster der historischen Maschinen
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angelegt. Die Verortung der historischen Fotos
hinsichtlich des jeweiligen Aufnahmeorts un-
terstiitzte die Datierungen dieses Maschinen-
katasters.

Die Silberwarenfabrik Koch & Bergfeld hat
ihren Ursprung in einem Goldschmiedege-
schift, das Gottfried Koch 1834 in der Kno-
chenhauerstrafle 12 er6ffnete; wenig spiter trat
sein Geselle Ludwig Bergfeld als Teilhaber in
das expandierende Unternehmen ein.' Im Plan-
bestand zu Koch & Bergfeld sind sowohl das
1836 erworbene Wohn- und Geschiftshaus an
der Obernstrafle 49 (ein reprisentatives, um
1670 erbautes Patrizierhaus) als auch die ab 1859
errichtete Fabrikationsstitte Auf den Hifen 51
in einzelnen Plinen dokumentiert. Beim Gene-
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Abb. 1: Lageplan der Silberwarenfabrik Koch & Bergfeld - heutiger Umriss (schwarz) mit Ein-

tragung des 1874 erbauten Ursprungsbaubestands (griin)
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Abb. 2: Grundriss der Silberwarenfabrik Koch &

rationswechsel 1865, als die vier Séhne von
Gottfried Koch und Ludwig Bergfeld die Silber-
warenfabrik tibernahmen, hatte man mit dem
groffen (und ilteren) Konkurrenten Wilkens &
Sohne mit den Produktionskapazititen gleich-
gezogen. Die neue Unternehmergeneration ex-
pandierte 1874 auf ein Gelinde auf dem Neuen-
lander Feld der Bremer Neustadt, damals noch
vollstindig unbebaut, und erweiterte die Beleg-
schaft von 132 Arbeitern (1873) auf 600 Arbei-
ter zur Jahrhundertwende.

Die reprisentative Fassade am Kirchweg
und die beiden vorgelagerten Torbauten lassen
zunichst vermuten, hier sei mit dem neuen
Standort 1874 eine Fabrik aus einem Guss ent-
standen. Baubestand und Planbestand zeigen
jedoch: Hier wuchs iiber ein Vierteljahrhundert
eine vielgliedrige Fabrik heran, die erst in den
1890er-Jahren ihre bedeutende klassizistische
Schaufassade erhielt. Der 1874 erbaute Ur
sprungsbestand ist in der nebenstehenden Kar-

tierung griin hervorgehoben und vom heutigen

!‘;L'J'::‘_:Il;'lllLf. ca. 1874

Baubestand, der durch die schwarzen Linien

markiert ist, vollstindig umschlossen (Abb. 1).
Der zugehorige Grundriss von 1874 verdeut-
licht, dass hier Fabrikation (im Grundriss links)
und Kontor (im Grundriss rechts) unter einem
Dach vereint waren (Abb. 2). Das war durch-
aus wortlich zu nehmen: Beide Bereiche liegen
unter einem durchgehenden Sheddach, das
spitere Nutzungsverlagerungen innerhalb des
Baubestandes vereinfachte. Dieser Ursprungs-
bestand tritt auch in dem Kataster der histori-
schen Stiitzen hervor, dort mit den griin mar-
kierten Stiitzen, die als Typ A benannt sind
(Abb. 3). Diese gusseisernen Stiitzen sind mit
Kapitell schmuckvoll gestaltet, tragen zugleich
aber im oberen Siulenschaft seitliche Platten
fiir die damaligen Transmissionsriemenantriebe
und sind innen hohl, um das Regenwasser der
Sheddachrinnen in das Grundleitungsnetz ab-
zuleiten (Abb. 4). Das hélzerne Sheddach, das
diese Stiitzen tragen, ist in der steileren Dach-

fliche in iiblicher Weise verglast. Die flacher
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geneigte Sheddachfliche hingegen hat raum-
seitig am unteren Ende Zuluftéffnungen, die
mit Schiebeldden verschlossen werden konnten
und die laut Bauzeichnung oberhalb der Ver-
glasung ihre Luftauslisse hatten - eine ausge- Al
kliigelte Entliiftung der tiefen Hallenbereiche
(Abb. 5). D!
di
ku
Br
Ve
ba
we
da

Ire;
un

WE

nu

I {r | o %

"l i ) s

Abb. 4: Stiitze des Typs C mit erhaltenem D
Transmissionsgestinge Abb. 5: Sheddach, Schnittzeichnung ca. 1874 19
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Die Bauphasenpline zur Silberwarenfabrik,
die im Rahmen dieser bauhistorischen Do-
kumentation erarbeitet wurden, umfassen auf
grund der guten Quellenlage auch 2018 bereits
verschwundene Gebiudeteile und Nebenge-
baude, die zudem vergleichsweise prizise datiert
werden konnten (Abb. 6). Dabei wird deutlich,
dass der wesentliche Baubestand der Silberwa-
renfabrik bis zur Jahrhundertwende entstand
und mit der erwihnten Hauptfassade am Kirch-
weg einen gewissen Endpunkt erfuhr, Die Pla-
nung lag ab 1874 in den Hinden von Henrich
Bredehorst (1846-1889), dessen Arbeit nach
seinem frithen Tod von Carl Friedrich (Fritz)
Dunkel fortgesetzt wird; dieser wird noch bis
1931 fiir Koch & Bergfeld titig sein.
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Abb. 6: Bauphasenplan der Silberwarenfabrik Koch & Bergfeld 1874 bis 1899

Das kompakte Volumen der ersten beiden Bau-
phasen, die zeitlich bis 1883 reichen, 1st im ne-
benstehenden Plan griin hervorgehoben. Mit
weifler Umrisslinie 1st das historische Kontor
von 1874 mit dem sogenannten Silbergewolbe
markiert, das ab 1875 erweittert wird und sich
bis heute im Grundriss abbildet: Umlaufende
Gangbereiche setzen einen fast quadratischen
Bereich ab, der nur {iber wenige Tiiren betreten
werden kann und firmenintern als Tresor be-
zeichnet wird. Hier lagerte unter anderem das
von der Degussa bereitgestellte Silber in Wiege-
schrinken, die eine rasche Mengenkontrolle
des wertvollen Rohmaterials ermoglichten. In
der zweiten Hilfte der 1890er-Jahre wurde die-
ser Kontorbereich in Teilen zu reprisentativen
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Abb. 7- Musterlager der Silberwarenfabrik Koch & Bergfeld, Historische Aufnahme um 1906/11

Schauriumen ausgestaltet; die schlichteren
gusseisernen Stiitzen wichen dort schmuck-
volleren Gussstiitzen mit korinthischen Ka-
pitellen, das Sheddach wurde durch eine
qualititvolle Glasunterdecke verborgen, die
Riume erhielten eine eindrucksvolle Ausstat-
tung mit Schaukisten von fast musealer An-
mutung (Abb. 7). Diese Riume sind vermutlich

Ko i uni fieerens Kest v fergete Rirgheeg

jedem, der die Firma Koch & Bergfeld in den
letzten Jahrzehnten besuchte, eindrucksvoll in
Erinnerung geblieben. Der Begriff des Tresors
verweist zugleich darauf, dass hier ein wert-
voller Werkstoff verarbeitet wurde, der in je-
dem Stadium der Produktion von Wert ist
und daher besondere Sicherungsmafinahmen

erforderte.

Abb. 8: Ansicht der Silberwarenfabrik Koch & Bergteld, Zeichnung Fritz Dunkel 1895
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Diese reprisentativen Schauriume wurden
méglich - und begleitet - durch die Raum-
flucht, die vor den Baubestand der ersten bei-
den Bauphasen zum Kirchweg hin errichtet
wurde und neuen Kontorriumen Platz bot.
Fiir die neue Hauptfassade zum Kirchweg wur-
den zwei eingeschossige Anbauten von 1884
und 1892 gestalterisch integriert und das zwei-
geschossige Mittelportal auf die beiden 1882
errichteten Torhiuser ausgerichtet. Erste Pline
fiir diese Schaufassade stammen noch von
Bredehorst, sein Nachfolger Dunkel setzte den
franzésisch inspirierten Klassizismus bis 1899
baulich um (Abb. 8). Die Stillage der Haupt-
fassade kann man durchaus mit dem zeitgends-
sischen Blick iiber die Grenze, zur franzosi-
schen Luxusproduktion, verkniipfen. Haupt-
fassade und Schauriume erméglichten nun eine
Form der Reprisentation, die der damaligen
Bedeutung des Unternehmens angemessen ge-
wesen sein diirfte,

Die beiden Bauphasen zwischen 1884 und
1888 sind im genannten Bauphasenplan in
Blauténen, die nachfolgenden Bauphasen 1839
bis 1899 in Violettténen markiert. Dabei ist
die Bautitigkeit bis 1888 durch Anbauten ge-
prigt, die noch keiner iibergreifenden gestalteri-
schen Idee zu folgen scheinen - die beiden
symmetrisch platzierten, 1882 erbauten Tor-
hiuser markieren den Zugang zur Silberwaren-
fabrik, waren aber lange von einem 1878 erbau-
ten Einzelwohnhaus (zur Rechten, 1908 auf-
gestockt) und von einer um 1890 erbauten
Reihenhauszeile fiir Werksangehorige (zur Lin-
ken, nicht mehr vorhanden) eingefasst. Erst mit
der 1889 konzipierten und schrittweise bis 1899

umgesetzten Hauptfassade zum Kirchweg wird
eme dem hochwertigen Produkt Tafelsilber an-
gemessene Auflenwirkung (nach damaligem
Verstindnis) erreicht, die auch in den damals
beliebten Schauzeichnungen auf dem Brief-
kopf Wirkung entfaltete. Die Symmetrisierung
der Schauseite wird durch die langgestreckten
Schuppen- und Stallgebiude, die der Haupt-
fassade vorangestellt sind und die 1889 bzw.
1896 errichtet wurden, und durch die resultie-
rende Platzbildung vor dem zweigeschossigen

Mittelrisalit verstarkt. Die gepflasterten Straflen,
die an der Hauptfassade entlang und um den
Hauptbau herumfithren, erzeugen ein fast ur-
banes Bild - bei einem urspriinglich in deutli-
chem Abstand zum Geflige der Stadt errichte-
ten Ensemble.

Zugleich sind die Bauphasen zwischen 1884
und 1899 geprigt durch eine Aufgliederung des
Baubestands, sowohl in freistehenden Ergin-
zungsbauten als auch in ein- bis zweigeschossi-
ger Bebauung mit Kamm- und Zeilenstruktur,
mit Gingen und Innenhéfen (Abb. 6). Die
Schauseite zum Kirchweg und die vielgledrige
Bebauung jenseits der Hauptfassade standen da-
durch in einem gewissen gestalterischen Kont-
rast, der in den Jahren vor 2018 den Riickbau
sowoh! des freistehenden ehemaligen Walzwerks
mit Glithofen (nordéstlich des erhaltenen Bau-
bestands) als auch von siidéstlich anschliefien-
den Anbauten begriindete. Auch innerriumlich
hatte sich die Idee des einheitlich durch ein
Stiitzenraster gegliederten Raums, der im Ur-
sprungsbau Fabrikation und Kontor aufnahm,
ab 1884 zu individuell konzipierten Teilbauten
mit unterschiedlichen Trag- und Dachlésungen
gewandelt; eine Belichtung erfolgte nun ver-
starkt tiber die Fassaden, erméglicht durch
geringere Raumtiefen. Auf den Fotos der Bil-
derserie von 1906 sind die Arbeitsplitze der
Hammerarbeiter, Ziseleure und Monteure in
diesen spiteren Gebiudeteilen aufgrund des
giinstigen Lichteinfalls an den grofiformatigen
Fenstern aufgereiht.

Mit dem Ausbaustand von 1899 war offen-
bar die Grundlage fiir den nichsten Genera-
tionenwechsel gelegt, der 1901 erfolgte und
mit dem sich die bauliche Titigkeit am Kirch-
weg 200 deutlich verminderte. Als reprisentati-
ve Raumflucht entstand 1909 ein Privatkontor
fiir zwei Direktoren, das aus einem Biiro, einem
kleinen Besprechungsraum und einer kleinen
Bibliothek besteht - eine gediegene, zeitgemifie
Innenausstattung, die mit vielen Details erhal-
ten ist. Dieses Privatkontor nimmt im Erdge-
schoss den westlichen Eckbereich des zweige-
schossigen Mittelrisalits ein und wird unver-
dndert durch das Unternehmen genutzt. Die
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Abb. 9: Grundriss der Stlberwarenfabrik Koch & Bergfeld, Zeichnung Fritz Dunkel 1922
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iibrigen Baumafnahmen des 20. Jahrhunderts
sind eher kleinteilig und verindern das 1899
vorhandene Bauensemble nur geringfiigig. Ein
1922 von Fritz Dunkel unterzeichneter Grund-
riss bildet einen baulichen Zustand ab, der sich
auch in den folgenden Jahrzehnten nur noch
geringfiigig dndern wird (Abb. 9).

Der eingangs erwihnte Dornréschenschlaf

des Denkmals Silberwarenfabrik Koch & Berg-
feld bot 2018 die besondere Gelegenheit, die
Fabrikationsstitte mit ithrer vollstindigen Ma-
schinenausstattung zu dokumentieren. In der
2002 erweiterten Begriindung zur Unterschutz-
stellung sind drei Pressen ausdriicklich in den
Schutzumfang einbezogen, die anhand der Fab-
rikationsschilder als Maschinen identifiziert
werden konnten, welche kurz nach dem Zwei-
ten Weltkrieg aufgestellt worden waren. Die Ma-
schinenausstattung der Silberwarenfabrik reicht
jedoch bis zur Jahrhundertwende zuriick, wie
sich im Abgleich mit den eingangs erwihnten
historischen Fotos zeigte. Hier konnten unter
anderem eine Spindelpresse (Abb. 10, Seite 36)
und eine Exzenterpresse diesem frithen Bestand
zugeordnet werden - beide trugen keine Her-
stellerkennzeichnung oder andere Datierungs-
hilfen. Die fast skulptural wirkenden Grofima-
schinen der unterschiedlichen Pressen bildeten
mit einer Vielzahl von kleineren Gerdten und
fertigungsspezifischen Arbeitsplitzen eine an-
schauliche Abfolge von Fertigungsschritten, die
ohne laufende Produktion fast den Eindruck
eines Industriemuseums vermittelte. Auf die
Besonderheit einer kiinstlerisch hochstehenden
Silberwarenfabrikation verwiesen die Pressfor-
men, die 2018 zwischen den Maschinen in Re-
galen lagerten, aber auch die spezifische Aus-
stattung wie die bereits erwihnten Wiegeschrin-
ke fiir das Rohmaterial (Abb. 11, Seite 37).

Als Teil der technischen Ausstattung kann
auch die ehemalige Kraftzentrale im 6stlichen

Eckbereich der heutigen Fabrikanlage gelten.
Um 1896 wurde die Silberwarenfabrik elektrifi-
ziert, die teure Technik erhielt dabei eine durch-
aus reprisentative Raumfassung - mit hoch-
wertigen Einbaumobeln, aufwendig gestalteter
Glasunterdecke und farbigem Zementfliesen-
boden mit floralem Muster. Auch hier sind
2018 die urspriingliche Elektrotechnik und spa-
tere Ausbaustufen noch erhalten gewesen, wenn
auch in Teilen aufer Funktion,

Die bauhistorische Dokumentation, die
von Bauherrin und Denkmalpflege bei der un-
dert laufenden Konversion der Silber-

ve
warenfabrik Koch & Bergfeld genutzt wird, soll
das Wissen biindeln und dadurch wissensbasier-
tes Handeln ermaglichen. Da man nur sieht,
was man weif, ist es gerade bei hochwertigen
und komplexen Denkmilern wichtig, dass alle
Beteiligten die Moglichkeit haben, denselben
Wissensstand zu teilen und auf gleicher Grund-
lage das kiinftige Handeln miteinander abzu-
wigen. Die Darstellungstiefe und -breite einer
solchen Dokumentation ergibt sich dabei aus
dem Objekt; das Ergebnis kann dann nicht
nur bei Instandsetzung und Umnutzung, son-
dern auch bei Instandhaltung und Nutzung
hilfreich sein. Schliefilich ist das Wissen, sind
Sachkunde und Erkenntnis wesentliche Grund-
lagen fiir einen denkmal- und bestandsgerech-
ten Umgang mit Kulturgiitern allgemein und
Baudenkmilern im Besonderen.

Anmerkungen

| Die Angaben zur Unternchmensgeschichte
folgen, soweit nicht anders angegeben, dem
Gutachten zur Unterschutzstellung 1980/
2002.

35




Denkmalpflege in Bremen Heft 20

Wi AN O 94900000

ausm
B 3 HERD a734E

BE LIS HHYININIHISYIN HIHISIHOLSIH
S IOVINY HALSYIVN

ONNEIFHHISIR

AWHIHBEYd
3553 T3ANIS ‘DNNNHDIEZ3E
60 FED3 SLHOONVLS /"HN-WNYH
S50HD5300H3 *§50HI53D —30nvYe3n

(ZASITIVINNIO 92800000 SHN-HOG-rao)
NIWIHE HEWD 0T1340H38 2 HOON

34A | d

13434 HED 3>

8L0Z | HIBOLNO
NOLLYANIWNHOD SHISIHOLSIHNYE

Al

Abb. 10: Kartierung historischer Maschinenpark, Spindelpresse (vor 1906)
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Jessica Hinsel

Die Silberwarenfabrik Wilkens in Bremen-Hemelingen

Die Silberwarenindustrie hat im Land Bremen
eine lange Tradition. Zu den iltesten Unterneh-
men dieser Sparte gehort die bis heute noch in
threr urspringlichen Funktion genutzte Silber-
warenfabrik in Bremen-Hemelingen, die seit ih-
rer Eréftnung durch die Firma M. H. Wilkens &
Sohne 1m Jahr 1859 silberne und versilberte
Bestecke, Tafelgerite und Kleinwaren produ-
ziert. Der Familienbetrieb entwickelte sich von
einem kleinen Handwerks- zu einem industriell
produzierenden Grofbetrieb und gehérte vor
dem Ersten Weltkrieg zusammen mit dem Bre-
mer Konkurrenzunternehmen Koch & Bergfeld
zu den grofiten Silberwarenherstellern Deutsch-

lands.

Silberwarenfabrik Wilkens, Eckturm an der
Hemelinger Bahnhofstrafie, 1977

Vorldufer der Hemelinger Silberwarenfabrik war
ein im Jahr 1810 in der Bremer Altstadt eroffne-
tes Goldschmiedegeschift des Firmengriinders
Martin Hemnrich Wilkens (1782-1869). Mit der
Unterstiitzung seiner Séhne baute er den Hand-
werksbetrieb zu einer industriell arbeitenden
Prigeanstalt aus, die ab etwa 1844 den Namen
»M. H. Wilkens & Séhne« trug. Um die Be-
steckproduktion erweitern zu kénnen, wurde
Mitte des 19. Jahrhunderts der Bau einer neuen
Fabrikanlage auflerhalb der Landesgrenzen von
Bremen beschlossen. Im Mai 1858 erfolgte der
Ankauf eines Grundstiicks in der erst 1939 nach
Bremen eingemeindeten Ortschaft Hemelingen,
deren Zugehorigkeit zum damaligen Kénig-
reich Hannover und damit zum Deutschen
Zollverein erhebliche finanzielle Vorteile bei der
Ausfuhr von Waren bot. Auf dem Gelinde an
der Ecke Hemelinger Bahnhofstrafle /An der
Silberpriige entstand nun die spiter so genannte
»Alte Fabrike, deren dampfbetriebene Pressen
und Walzen Anfang 1859 in Betrieb genommen
werden konnten.

Der Maschinenpark wurde in der Folgezeit
kontinuierlich durch Neuanschaffungen er-
ginzt, was zu zahlreichen An- und Ausbaumafi-
nahmen am Fabrikgebiude fithrte. Als 1868 die
Entscheidung zur Verlegung der Korpuswaren-
Produktion nach Hemelingen fiel, entstand ein
weiteres Produktionsgebiude, die sogenannte
»Neue Fabrike«. Durch diesen Neubau konnten
nun alle Produktionsbereiche an einem Stand-
ort veremnt werden.

Bis zur Jahrhundertwende folgten weitere
Baumafnahmen, von denen die Errichtung aus-
gedehnter Fabrikhallen mit Oberlicht im Jahr
1897 zu den umfangreichsten Vorhaben ge-
horte. 1889 wurde das Werksgelinde schlieBlich
in Richtung Norden erweitert und es entstand
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Hansel - Die Silberwarenfabrik Wilkens in Bremen-Hemelingen

ein Kontorgebiude mit einem groflen Zeichen-
saal im Obergeschoss. Um 1900 wurde nach
einem Entwurf Diedrich Bollmanns (1875-
1935) - Sohn des renommierten Bremer Ar-
chitekten Carl Bollmann (1848-1899), der fiir
Wilkens das reprisentative Geschiftshaus am
Wall in der Bremer Innenstadt entworfen hat-
te - entlang der Hemelinger Bahnhofsstrafle
cine Schaufassade mit einem weithin sicht-
baren Eckturm errichtet. Die Neubebauung
schloss die zuvor zwischen dem westlichen
Abschluss der Produktionshallen und der Strafle
vorhandene Bauliicke und die Fabrik erhielt
damit gleichzeitig eine reprisentative Haupt-
Ju\ic'hlsscik’,

Die 1891 von dem Berliner Okonom und
Schriftsteller Paul Hirschfeld veréffentlichte
Publikation »Hannovers Gross-Industrie und
Gross-Handel« enthilt eine sehr anschauliche
Beschreibung der Produktionsabliufe in den
damaligen Riumlichkeiten der Fabrik, die hier
in leicht gekiirzter Form wiedergegeben wer-

den soll:

»Dieser Geist der neuen Zeitstromung machte
sich uns in der ganzen Fiille seiner wirkenden
Kraft fiihlbar, als wir einen Rundgang durch
die Werkstiitten eines der bedeutendsten und
kiinstlerisch hervorragendsten Etablissements
der Silberschmiedekunst im deutschen Vater-
lande, der Fabrik von M. H. Wilkens & Sohne
in Hemelingen, unternahmen. [...]

Eine Wanderung durch seinen fesselnden
Fabrikbereich, der in allen seinen Theilen mit
Hydranten und Schliuchen zur Bekimpfung
einer Feuergefahr versehen ist und zu diesem
Behufe auch eine eigene, regelrecht geschulte
Feuerwehr besitzt, fithrt uns zunichst in das
stattliche Maschinenhaus, in welchem als be-
wegende Kraft des gesamten maschinellen Be-
triebes ein Zwillingsgasmotor von 50 Pferde-
kriften wirksam ist, in dessen Gesellschaft sich
noch ein gleicher Motor von 25 Pferdestirken
befindet, der jedoch nur zur Reserve dient. [...]

Im Schmelzhause, das wir nun betreten,
geschieht das Umschmelzen des Rohsilbers zu
Platten, welche dann mittels Fallhimmer einer
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Silberwarenfabrik Wilkens, historische Innenaufnahme der Fabrikhallen, ohne Jahr

Schmiedeprozedur unterzogen und durch Walz-
werke ausgewalzt werden, Wihrend einerseits
mechanische Ziehbinke das so verwandelte Sil-
ber in die zu mannigfachen Verzierungen erfor-
derliche Drahtform bringen, erhilt es anderer-
seits durch Stanzapparate die erste rohe Gestal-
tung fiir die Darstellung von Bestecken. Wir
folgen nun diesen Objekten in andere Riume
und betrachten, wie die Silberschmiede mit
ihren Himmern diese Rohformen veredeln, wie
die gestanzten Léffel auf Stampfwerken und
anderen Apparaten die eigentliche Form erhal-
ten, wie hier Gegenstinde auf maschinellem
Wege gefi

st, andere geschnitten werden, und
dort Maschinen wirksam sind, welche den Ga-
beln die Zinken verleihen, wie auf Prigepressen
aller Art die Bestecke die eigenartigen mannig-
fachen Verzierungen empfangen. Durch die
Manipulation des Feilens, welcher dann die
Arbeit des maschinellen Schleifens folgt, wird
die Veredlung der Objekte fortgesetzt, die, so-
fern nicht noch eine Vergoldung statthaben
soll, mit dem Beizen und Polieren beendet ist,
Wir durchschreiten eine grofRere Werkstitte der

Hand- und Maschinenschleiferei fiir andere
Silbererzeugnisse, einen Montierungsraum, in
welchem verschiedene Gegenstinde durch Lo-
thung zu einem Ganzen vereinigt werden, und
gelangen sodann in Arbeitsile, in denen Hohl-
gerithe und andere sogenannte Korpussachen
gestanzt, geprigt, iber Holzformen gedriickt
und gedreht werden, um hierauf in einem an-
deren Raum dem Prozesse des Planirens zu
unterliegen. Diejenigen Objekte, welche aus un-
edlen Metallen hergestellt sind, kommen nun-
mehr behufs ihrer Versilberung in die Bider
der Galvanoplastik. [...]J«

Die Silberwarenfabrik zihlte lange Zeit zu
den grofiten Arbeitgebern in Hemelingen, wozu
nicht zuletzt die Ubernahme der Korpusabtei-
lung der Bremer Silberwarenfabrik AG im Jahr
1914 beitrug. Dariiber hinaus engagierte sich
die Unternehmerfamilie Wilkens auch privat
fir die Entwicklung des Stadtteils und finan-
zierte beispielsweise den Neubau einer Schule,
eines Pflegeheims und eines Krankenhauses so-
wie der evangelischen Kirche von Hemelingen.
Fiir sich selbst errichtete die Familie mehrere
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Hansel - Die Silberwarenfabrik Wilkens in Bremen-Hemelingen

Wohnhiduser in nichster Nihe zum Fabrik-
gelinde. So bezog beispielsweise Diedrich Wil-
kens (1811-1876), der ilteste Sohn Martin Hein-
rich Wilkens, der 1859 die Leitung der Heme-
linger Fabrik (ibernommen hatte, im Jahr 1861
ein in direkter Nachbarschaft der »Alten Fab-
rike« erbautes Wohnhaus, das bereits 1897 fiir
den Bau der neuen Fabrikhallen wieder abge-

brochen werden musste. Sein Bruder Friedrich
Wilhelm Wilkens (1823-1895) bewohnte ab
1868 eine in den 1840er-Jahren im Auftrag des
Kaufmanns Arnold Renner errichtete Villa an
der Hemelinger Bahnhofsstrale 29. Auf dem
Nachbargrundstiick an der Godehardstrafie 4
wurde zwischen 1875 und 1876 ein Wohnhaus
fiir Heinrich Wilkens (1850-1912, Sohn von
Carl Philipp Wilkens) erbaut.

Um 1910 beschiftigte M.H. Wilkens &
Sohne etwa 500 Angestellte. Das 1917 in eine
Aktiengesellschaft umgewandelte Unternehmen
war zu diesem Zeitpunkt der zweitgrofite Silber-
warenproduzent Deutschlands, dicht gefolgt
von seinem Bremer Konkurrenten Koch &

Bergfeld. Erst die Zeit des Zweiten Weltkriegs
sollte grofle Einschnitte fiir das Unternehmen
mit sich bringen. Dazu gehérte auch der Ein-
schlag einer Fliegerbombe auf dem Werksge-
linde im Jahr 1941, durch den unter anderem
das Kontorgebiude zerstort wurde.

In der spiten Nachkriegszeit fusionierte die
M. H, Wilkens & Séhne AG mit der Bremer Sil-
berwarenfabrik AG (BSF) und wurde ab 1969
als »Wilkens Bremer Silberwaren AG« gefiihrt,
Obwohl die Zahl der Beschiftigten sank, er-
folgte in den 1980er-Jahren eine nochmalige
Erweiterung des Fabrikgelindes und die Er-
richtung mehrerer Neubauten. Im Mirz 1995
musste die Wilkens Bremer Silberwaren AG je-
doch Konkurs anmelden, 2001 wurde die Firma
abgewickelt. Ein Grofteil des Unternehmens
wurde von dem in Solingen ansissigen Schneid-
waren-Produzenten »ZWILLING ]. A. Henckels
AG« iibernommen, wobei die Silberwarenher-
stellung in Bremen verblieb. 2006 entstand aus
der Manufaktur wieder ein eigenstindiges Un-
ternchmen, das unter dem Namen »Wilkens &

Ehem. Villa Wilkens, Fassadenansicht an der Hemelinger Bahnhofstrafe, 2020
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Silberwarenfabrik Wilkens, Schaufassade an der Hemelinger Bahnhofstrafle, 2020

Silberwarenfabrik Wilkens, Putzrelief an der
Schaufassade in der Form der Wilkens-Firmen-

marke, einer abstrahierten Spindelpresse, 2020

S6hne GmbHe« die Besteckproduktion am alten
Standort bis heute fortfithrt. Ein groRer Teil der
Fabrikanlagen wird jedoch in Zukunft umge-
nutzt werden, wobei eine Kaffeertsterei und
eine Braumanufaktur mit Gastronomie und
Veranstaltungsfliche den Schwerpunkt bilden
sollen.

Von den heutigen Bauten auf dem ausge-
dehnten und komplexen Firmengelinde der Sil-
berwarenfabrik ist der historische Kernbestand
in die Denkmalliste des Landes Bremen auf-
genommen worden. Zu diesem Kern zihlen die
um 1897 entstandenen Produktionshallen zwi-
schen Godehardstrafle, Hemelinger Bahnhof-
strafle und der Betriebsstrale »An der Silber-
prige«. Es handelt sich dabei um Shedhallen
mit gusseisernen Stiitzen und gemauerten
Aufenwinden, die an ihrer Nordfassade eine
regelmifige Lisenengliederung aufweisen. Die
einzelnen schlanken Wandvorlagen tiberragen

W]
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Hansel - Die Silberwarenfabrik Wilkens in Bremen-Hemelingen

pfeilerartig die Traufzone und rahmen Wand-
felder mit je einem Segmentbogenfenster mit
Metallsprossen. An der Straffe »An der Silber-
prige« lassen sich noch Fassadenreste des ers-
ten, 1858/59 errichteten Fabrikgebiudes nach-
weisen, die Ende des 19. Jahrhunderts in die
neuen Shedhallen integriert wurden.

Im Inneren der stlichen Hallenbereiche
befindet sich eine grofle Zahl noch voll zur
Produktion genutzter Umformer- und Werk-
zeugmaschinen. Dieser Maschinenpark stammt
iiberwiegend aus der Nachkriegszeit. Einige
wenige Exemplare wurden zu Beginn des
20. Jahrhunderts gebaut; dazu zihlen vier Frik-
tionsspindelpressen der Firma Schuler sowie
eine ebensolche Presse der Firma Weingarten
AG mit dem Baujahr 1918.

Der historische Hallenkomplex wird etwa
mittig von dem zweigeschossigen, T-férmigen
Verwaltungsgebiude geteilt, das in der Zeit
des Zweiten Weltkriegs zerstort, in der frii-

hen Nachkriegszeit wiederaufgebaut und spiter

mehrfach verindert wurde. Die beiden Hallen-
bereiche zeigen gusseiserne, zum Teil noch
mit den bauzeitlichen Halterungen zur Fiih-

rung der Transmissionen versehene Stiitzen, auf

denen das Holztragwerk der Sheddicher auf-
liegt. Eine vermutlich in den 1910er-Jahren
vorgenommene Erweiterung der Produktions-
halle in Richtung Nordosten prisentiert sich
im Innenraum durch schlichte Betonstiitzen,
An den Fassaden wird sie in Form einer an den
ilteren Bau angepassten, aber insgesamt schlich-
ter ausgefithrten Gliederung sichtbar, die an der
Nordostecke durch einen Koptbau mit emnem
im Reformstil gestalteten Dreiecksgiebel beson-
ders ausgeprigt ist. Zur Hemelinger Bahnhof-
straffe hin ist dem Hallenkomplex die von dem
Bremer Architekten Diedrich Bollmann in der
Formensprache des Historismus gestaltete,
reprisentative Schaufassade vorgelagert, die an
der Nordwestecke von einem niedrigen Turm-
bau auf quadratischem Grundriss abgeschlos-
sen wird. Beide Bauteile zeichnen sich durch

Silberwarenfabrik Wilkens, aktuelle Innenansicht der Produktionshallen, 2020
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Hansel - Die Silberwarenfabrik Wilkens in Bremen-Hemelingen

cine nach oben zinnenartig auslaufende Lise-
nengliederung, hell verputzte Wandfelder, seg-
mentbogige Sprossenfenster mit ornament-
geschmiickten Rahmungen und die jeweiligen
Mittelachsen betonende Stufengiebel aus. Der
Stufengiebel des niedrigeren Mittelteils zeigt
ein Sandsteinrelief mit der Firmenmarke der
Wilkens-Silberwarenfabrik, eine abstrahierte
Spindelpresse. In diesem niedrigen Bauteil
waren lediglich Nebenriume untergebracht,
wihrend der Eckturm urspriinglich den Prige-
raum beherbergte. In Richtung Godehardstrafie
grenzt an die Schaufassade ein ehemaliger Werk-
stattbau, in dem heute der Werksverkauf un-
tergebracht ist. Dieses zweigeschossige Eck-
gebiude entstand 1955 als eingeschossiges
Bauwerk und wurde 1957 aufgestockt. Seine
sachlichen, fast schmucklosen Backsteinfassa-

den werden durch die dichte Reihung seiner

Silberwarenfabrik Wilkens, denkmalgeschiitzte
Friktionsspindelpresse der Firma Weingarten
mit Baujahr 1918, Detail, 2020

Silberwarenfabrik Wilkens, historisches Metall-
sprossenfenster der Produktionshallen, 2020

hohen, schmalen Fensterdffnungen geprigt. An
diesen Bauteil schliefft sich im Osten das his-
torische Kesselhaus der Fabrik an.

Die historistischen Shedhallen bilden zu-
sammen mit dem ehemaligen Werkstattbau eme
bauliche Einheit, die die Expansionsgeschichte
des Unternechmens von seinen Anfingen bis zur
frithen Nachkriegszeit dokumentiert, Trotz der
verschiedenen, durch die kontinuierliche Nut-
zung bedingten Einbauten und Verinderungen
sind diese Bauteile als ein sprechendes Zeugnis
der Betriebsgeschichte des bis heute in sei-
ner urspriinglichen Funktion genutzten Bre-
mer Traditionsunternehmens von einer kleinen
Manufaktur zu einer der grofiten Silberwaren-
fabriken Deutschlands anzusehen. Histori-
sche Anlagen dieses speziellen Zweigs der
metallverarbeitenden Industrien sind republik-
weit nur in sehr geringer Zahl erhalten. Damit
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kommt der Hemelinger Fabrik nicht nur eine
orts- und regionalgeschichtliche, sondern auch
eine industrie- und wirtschaftsgeschichtliche
Bedeutung zu, die tiber die Grenzen Bremens
hinausreicht. Zu diesem besonderen Zeugnis-
wert fiir die Geschichte der Silberwarenherstel-
lung tragen nicht zuletzt auch der erhaltene
Maschinenbestand und speziell die in den
Schutzumfang des Industriedenkmals aufge-
nommenen Spindelpressen bei, welche den
Produktionsvorgang anschaulich dokumentie-
ren und zugleich die technische Entwicklungs-
geschichte dieser Maschinengattung wider-
spiegeln, weshalb thnen ein hoher technikge-
schichtlicher Wert beizumessen ist.

Im Riickblick auf die hier in aller Kiirze dar-
gestellte Geschichte der Silberwarenfabrik Wil-
kens in Bremen-Hemelingen muss festgehalten
werden, dass das Unternehmen nmicht nur ein
wichtiger Arbeitgeber und Schrittmacher der
Industrialisierung vor Ort war, sondern mit sei-
nen Produkten auch den Grundstein fiir den
in der Bliitezeit dieses Industriezweigs weit iiber

Deutschlands Grenzen hinausreichenden Ruf

der Bremer Silberwaren legte. Die noch erhal-
tenen Fabrikbauten prigen bis heute eine der
wichtigsten ErschlieRungsstraflen im Stadtteil
Hemelingen und bilden mit ihrer Schaufassade
mitsamt dem Ecktiirmchen einen markanten

Blickpunkt mnerhalb des Ortsbildes. Auch 1im
Zuge der Umnutzung und Entwicklung des
Areals wird die Produktion der Traditionsmarke
Wilkens hoffentlich noch lange an threm his-
torischen Standort verbleiben und hochwertige
Silberwaren von Hemelingen aus in alle Welt

ausliefern.
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Schwartz - Unterschutzstellungen im Fischereihafen Bremerhaven - ein Riickblick

Uwe Schwartz

Unterschutzstellungen im Fischereihafen Bremerhaven -

ein Ruckblick

Als der Verfasser in einem Inventarisationspro-
jekt von 2006 bis 2008 das gesamte Stadtge-
biet Bremerhavens auf der Suche nach bisher
unerkannter Denkmalqualitit bewertete!, war
im Fischereihafen Bremerhaven noch kein Bau-
werk in die Denkmalliste eingetragen. Das lag
darin begriindet, dass der Fischereihafen seit
seiner Eroffnung 1896 ein klar abgegrenztes
Industriegebiet ist, in dem Denkmalschutz von
den Verantwortlichen als schwerwiegender Ein-
griff in das auf Wandelbarkeit beruhende wirt-
schaftliche Potenzial eingeschitzt wurde.
Der Staat, und in diesem Fall kurz vor der
Wende zum 20. Jahrhundert der Staat Preufien,
hatte im Schwemmland von Weser und Lune
dieses Gebiet ausgewiesen, um dort die Anlan-
dung, den Handel (Auktion), die Verarbeitung
und den Vertrieb von Fisch in industrieller
Weise durch die Schaffung einer entsprechend
grofiziigigen Infrastruktur zu ermdoglichen. Die
Griindung des Fischereihafens an dieser Stelle
ist historisch gesehen folgerichtig, denn die
preufische Stadt Geestemiinde besall besonde-
re Vorrechte hinsichtlich des Handels mit See-
fisch. Das benachbarte Bremerhaven durfte hin-

gegen nur in einem begrenzten Umfang mit
Seefisch handeln. Das war in den Staatsver-
trigen zwischen Bremen und Preuflen festge-
legt worden, in denen ab 1828 zuerst das Konig-
reich Hannover und spiter Preuflen in mehre-
ren Schritten Landgebiet fur die Griindung
Bremerhavens und dessen Erweiterungen ab-
getreten (verkauft!) hatten. Wihrend nun das
bremische Bremerhaven auf seinem Territorium
im Bereich der sogenannten Kaiserhifen die
Hafenanlagen weiter ausbaute, womit der in
Bremen ansissige Norddeutsche Lloyd einen
weltumspannenden Post- und Passagierverkehr
mit Werftbetrieb aufziehen konnte, musste sich
Preufien in einem eigenen maritimen Handels-
zweig etablieren, um sich wirtschaftlich zu ent-
wickeln. Das ist insbesondere vor dem Hinter-
grund der seit Mitte der 1890er-Jahre betrie-
benen sogenannten Weserkorrektion zu schen,
mit der das Land Bremen die Weser auch fiir
grofe Handelsschiffe bis zum Bremer Stadt-
gebiet schiffbar machte, damit diese in den
in der Waller Feldmark neu errichteten Hifen
ihre Waren léschen konnten. Diese drei aufler-
ordentlich groRen Wasserbauprojekte fanden

_Houptkanal

Lageplan des Fischereihafens um 1920 (Zeichnung Reinhold Breden, DSM)
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Schaufenster Fischereihafen, Packhalle IV, 2022

gleichzeitig und in Konkurrenz statt. Fiir das
preuflische Geestemiinde ergab sich daraus die
Moglichkeit, auf der Grundlage der vertraglich
gesicherten Vorrangstellung einen Handelsplatz
fiir Seefisch aufzubauen. Ein Plan, der aufging
und bis in die 1930er-Jahre hier den gréfiten
Fischereihafen des europiischen Festlands ent-
stehen lieff.

Die Hafenanlagen und der Grundbesitz wa-
ren von Anbeginn - und sind es in der Regel
bis heute - in staatlicher Hand; Handels- und
Industrieunternehmen konnten im Fischerei-
hafen langfristige Erbpachtvertrige fiir Grund-
stiicke abschlieRen und dort Hochbauten fiir
ihre Zwecke errichten. Kleinere Unternehmen
hatten die Moglichkeit, sich in den vom Staat
errichteten Packhallen einzelne Segmente fiir
ihr Geschift zu mieten. Diese besondere Kon-
struktion ist historisch gesehen in Industrie-
gebieten durchaus iiblich und sollte bewirken,
dass immer die Méglichkeit fiir einen dynami-
schen Wandel und eine Anpassung an die Ver-
inderung der wirtschaftlichen Verhiltnisse gege-
ben sein sollte. Gesteuert wurde und wird die

Entwicklung dieses Industriegebiets noch heute
durch die Fischereihafenbetriebsgesellschaft,
kurz FBG.

Das Preuffische Wasserbauamt erarbeitete
die Pline fir den Hafenneubau. Die Bauleitung
lag bei Baurat Theodor Hoebel. Man hatte sich
entschieden, den Fischereihafen als tideoffenen
Hafen zu konzipieren, sodass abhiingig von den
Gezeiten der Nordsee das Hafenbecken bar-
rierefrei befahrbar war, Deshalb war der ilteste,
bis 1896 fertiggestellte Bereich des Fischerei-
hafens auch von einem Deich zum Stadtgebiet
begrenzt, eine topografische Besonderheit, die
noch in Teilen nachzuvollziehen ist. Beim
Ausbau des Hafens zwischen den Weltkriegen
ist dann 1929 mit dem Bau der Fischereihafen-
doppelschleuse an der Geestemiindung und
der Einbezichung des Lune-Weserarms in das
Hafengebiet beim weiteren grofiziigigen Aus-
bau der Hafenanlagen dieses Prinzip aufgege-
ben worden und der Deichschutz an die Weser
verlegt worden.

Als erste Erweiterung des Fischereihafens
nach dem Ersten Weltkrieg entstand am Hafen-
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«opf ein mehrgleisiger Fischbahnhof. Die ver-
lerbliche Ware Fisch musste schnell umgeschla-
.en werden, wenn die Fischerboote das Festland
rreichten - mit dem Anschluss an das Schie-
ennetz der Reichsbahn war nun innerhalb
ines Tages eine Strecke bis nach Wien im
sereich des Méglichen. Aulerdem waren 1im
rsten Bauabschnitt in schneller Folge Aukti-
ynshallen und Packhallen an der Westseite des
rsten Hafenbeckens (Fischereihafen I) entstan-
len. Hier gelangte der Fisch von der Kaje direkt
n die Auktionshalle, wurde versteigert und in
len anschlieRenden Packhallen weiterverarbei-
et oder fiir den Versand vorbereitet. Ein fiir
lie damaligen Verhiltnisse ausgekliigeltes und
ffektives System.

Das ilteste Hafenbecken, der sogenannte
ischereihafen I, hatte bei der Bestandsaufnah-
ne 2006-2008 bereits weitgehend seine indus-
rielle Bestimmung verloren. In den Packhal-
en I1T und IV waren zahlreiche Restaurants ein-
sezogen. Dieser Bereich am Hafenkopf hatte

Eiswerke im Dezember 2022

sich ohne Beteiligung der Denkmalpflege zur
Event-Location »Schaufenster Fischereihafen«
entwickelt, Die in einzelne Segmente unterteil-
ten Packhallen eigneten sich gut fiir diese neue
Nutzung. Ihre rote Ziegelarchitektur mit den
vorgelagerten Rampen lieR sich erfolgreich ver-
markten. Das galt jedoch nicht fiir die histo-
risch gesehen ebenso wichtigen Auktionshallen,
die aufgrund ihrer urspriinglichen Bestimmung
fiir die tdgliche Auktion der Fische in der Regel
Stahlskelettbauten mit Ziegel- und Glasausfa-
chung waren. Die Auktionshallen waren des-
halb entweder schon abgebrochen oder durch
umfassende Umbauten stark verindert worden.
Auch andere wichtige Gebiude der Griindungs-
phase des Fischereihafens, wie beispielweise das
Fischereihafenrestaurant oder auch der Fisch-
bahnhof, von dem sich heute nur das Emp-
fangsgebiude erhalten hat, waren bereits durch
andere Nutzungen ersetzt worden. Erhalten
hatten sich jedoch zwei fiir die frithe Geschich-
te des Fischereihafens aufRerordentlich wichtige
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Bauwerke, das grofle Eiswerk an der dstlichen
Kaje und das alte Seemannsheim. Das Eiswerk
war sogar noch in seiner urspriinglichen Nut-
zung erhalten. Jedoch gab es bereits Pline, die
Eisproduktion innerhalb des Fischereihafens in
eine neue, moderne Eisfabrik zu verlagern. Das
Seemannsheim stand leer und war nur aufgrund
komplizierter Besitzverhiltnisse noch nicht ab-
gebrochen worden. Obwohl beide Gebiude
2008 als denkmalwert erkannt worden waren,
hat es letztlich bis zur denkmalrechtlichen Ein-
tragung noch bis 2020 (Seemannsheim) und
2021 (Eiswerk) gedauert,

Das Seemannsheim, das 1913 vom regional
bekannten Architekten Gustav Claas errichtet
worden war, um Seeleuten zwischen ihren See-
reisen eine voriibergehende Unterkunft zu bie-
ten, hatte im Inneren einen desolaten Zustand
erreicht. Wihrend des jahrelangen Leerstands
waren in einem Winter die Wasserleitungen
eingefroren und geplatzt. Die dadurch verur-
sachte Uberflutung Rihrte zu schwerwiegenden
Schiden. Die FBG kontrollierte den schlechten

Zustand fortan regelmifig, um das Schlimms-
te zu verhindern. Erstmals 2016 fand sich ein
Investor, der das Seemannsheim erwarb und
dort Apartments fiir Berufstitige im Fischerei-
hafen einrichten wollte. Eine dauerhafte Wohn-

nutzung wire im Industriegebiet Fischereihafen

nicht zulissig gewesen. Eine Nutzung als tem-
porire (Zweit-)Wohnung ist jedoch méglich,
Aber eine schwere Erkrankung stoppte das
Projekt im Frithjahr 2017. Erst 2020 fand sich
ein neuer Investor, der das Gebiude derzeit in
dhnlicher Weise entwickelt. Die Sanierungsar-
beiten dauern nun seit der Jahresmitte 2020 an,
sind mit grofflem Aufwand verbunden und eng
mit der Denkmalpflege abgestimmt. Authen-
tisch erhalten und deshalb besonders vorsichtig
zu behandeln sind die Fassaden dieses markan-
ten Bauwerks. Das Seemannsheim ist mit seiner
vom Reformstil um 1900 beeinflussten Detail-
lierung, dem asymmetrischen, ungewshnlich
steil aufragenden Dach - das absichtlich auf
Dachiiberstinde verzichtet, um sich gegen den
Horizont in grafischer Schirfe abzuzeichnen -

Historisches Foto des Seemannsheims kurz nach Fertigstellung
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Schwartz - Unterschutzstellungen im Fischereihafen Bremerhaven - ein Riickblick

in auch im wortlichen Sinne »herausragendes«
sauwerk im Fischereithafen. Das Klinkermaterial
erbindet es mit den anderen Industriebauten
einer Entstehungszeit, die Gesamterscheinung
veist es jedoch klar als ein Wohngebiude aus.
Das vergleichsweise hoch gelegene, iiber eine
teile Treppe zu erreichende Hochparterre ist
ler zur Entstehungszeit noch bestehenden Be-
Irohung durch das Wasser der tiglichen Flut
reschuldet, verstirkt aber auch die vertikale
‘ntwicklung des Gebiudes in der Fernsicht.
Das von einem Ableger der Reederei Busse
rrichtete und betriebene Eiswerk (Geestemiin-

ler Eiswerke) auf der Ostseite des Fischerei-
afens I hatte tiber Jahrzehnte eine wichtige
ind unverzichtbare Rolle fiir den Betrieb des
Fischereithafens. Hier wurden die Schiffe mit
‘1s beladen, wenn sie zum Fischfang ausliefen,
lie verarbeitende Industrie und auch kleinere
Versand- und Verkaufskontore im Fischereiha-
en mit Eis beliefert und die Eisenbahnwaggons
im Fischbahnhof mit zerstofenem Eis beladen,
im den Handel mit dem leicht verderblichen

Foto des Seemannsheims nach Geriiststellung im Dezember 20

Fisch zu ermdglichen. Allein ein Fischdampfer
bendtigte jihrlich etwa 250 Tonnen Eis. Nach-
dem noch wenige Jahre zuvor das Eis fiir diese
Zwecke im Winter in Eisteichen gebrochen
worden war, um es fiir den Sommer aufwendig
einzulagern, oder sogar mit dem Schiff aus den
kalten Regionen Nordeuropas importiert wor-
den war, gab es nun die Méglichkeit der in-
dustriellen Eisherstellung. Mit der Kraft einer
Dampfmaschine, einem Wasserturm fiir die
Bevorratung grofer Mengen Wasser, Ammoniak
fiir die Kilteerzeugung und den vier schmalen
und hohen Generatorenhallen, die mit dem
wachsenden Bedarf an Eis bis in die 1920er-

Jahre entstanden sind, wurde hier Platteneis

hergestellt, das fiir die Verwendung dann wie-
der zerstofen worden ist. Noch bis in das Jahr
2014 ist in dieser Fabrik Kunsteis produziert
worden. Allerdings war die Methode der Her-
stellung zwischenzeitlich modernisiert worden.
Dabei ist 1985 eine Kiltemaschine der Geeste-
miinder Eiswerke aus dem Jahr 1929 in das His-
torische Museum Bremerhaven tibernommen
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worden. In der Abteilung Hochseefischerei und
Fischwirtschaft ist sie eines der grofiten Expo-
nate des Museums und kann im Rahmen von
Fithrungen in Betrieb genommen werden. Der
Wasserturm hat sich nicht erhalten. Jedoch sind
die vier noch vorhandenen Generatorenhallen,
von denen sich jeweils zwei nebeneinander bei-
derseits des ehemaligen Maschinenhauses grup-
pieren, mit ihrer Rahmenkonstruktion in Eisen-
betonfachwerk und dem Zweigelenkbogendach
charakteristische Gebdudehiillen fiir eine Eisfa-
brik frithindustrieller Zeit. Im Jahr 2021 ist der
Gebidudekomplex als »Altes Eiswerk Bremer-
haven« mit einem Restaurant, einem Indoor-
spielplatz und einem Trampolinpark einer in-
teressanten neuen Nutzung zugefiihrt worden.

Natiirlich wire es wiinschenswert gewesen,
im Bereich des Fischereihafens I auch Hilfs- und
Nebengewerbe wie Seil- und Netzmachereien
oder eines der kleineren Kontorgebiude, die es
hier einmal in einer Vielzahl gegeben hatte, an-
schaulich fiir die Nachwelt zu erhalten. Aber
der Handel und die industrielle Verarbeitung
von Seefisch haben sich seit den 1960cr-Jahren
stark verindert. Fisch wird nun vornehmlich
auf Fabrikschiffen verarbeitet und tiefgefro-
ren. Im Fischereihafen wird er seither teilweise
nur gelagert und vertrieben, wofiir groffe Kiihl-
hiuser errichtet wurden. Als Handelsplatz war
der Fischereihafen weiterhin notwendig und
ist bis heute lebendig. Aber insbesondere die
Auktionshallen, von denen keine einzige an-
nihernd authentisch die Zeit {iberdauert hat,
und auch die vielen kleinen Nebengewerbe sind
heute nahezu véllig verschwunden. Allein die
Packhallen, die vom Staat, vertreten durch die

FBG, an Gewerbetreibende in einzelnen Seg-
menten vermietet werden kénnen, werden we-
gen ihrer kombinierten Biiro- und Lagerflichen
weiter nachgefragt. Zwei dieser groflen Pack-
hallenkomplexe sind seit 2013 als Kulturdenk-
miler auf der Bremer Denkmalliste. Sie werden
bewirtschaftet von der FBG, die sich zuerst
wenig aufgeschlossen gegentiber einer Unter-
schutzstellung zeigte, weil sie darin einen ex-
tremen Widerspruch zur Wandelbarkeit (bis
zum Abriss) aller Immobilien im Industriege-
biet sah.

Eine der beiden geschiitzten Packhallen ist
die 1928-1929 nach Entwurf von Regierungs-
baurat Emil Vogel errichtete Packhalle X. Sie ist
das zentrale Bauwerk in der Ausbauphase nach
dem Ersten Weltkrieg und heute gewissermafien
das Riickgrat des Fischereihafens. Die Eindei-
chung der Wulsdorfer Wiesen bis zur Nord-
spitze der Luneplate - ein vom Weserarm Lune
durchflossenes Auflendeichgelinde - und der
Umbau des vorhandenen Gewiissers zu einem
zweiten groflen Hafenbecken bildeten damals
die Grundlage fiir den weiteren wirtschaftli-
chen Erfolg des Fischereihafens. Mit einem
Kostenaufwand von 32,7 Millionen Mark ge-
horte die Fischereihafenerweiterung zu den
bedeutendsten preuischen Hafenbauprojekten
jener Zeit und ist durchaus mit den Grofpro-
jekten Columbuskaje und Nordschleuse im
Uberseehafen des benachbarten Bremerhaven
vergleichbar. Die Packhalle X verbindet auf ei-
ner Frontlinge von 390 Metern 37 Abteilungen
miteinander, Zwei dreigeschossige Bauten bil-
den den dufleren Abschluss, und fiinf zwei-
geschossige Bauten sowie vier dreigeschossige

Halle X von Westen, Foto 2014; rechts: Bemusterung der Fenster fiir die sukzessive Erneuerung
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Packhalle XIV: Eingang einer Abteilung mit Keramik von Willi Ohler

Zwischenbauten gliedern die in einer leichten
Kriimmung verlaufende Front. Die zum Zeit-
punkt der Unterschutzstellung erhaltene Auk-
tionshalle war nur ein Wiederaufbau der im
Winter 1976 unter der Schneelast eingestiirzten
Halle aus der Erbauungszeit und nicht denk-
malwert, Sie ist bereits teilweise zuriickgebaut
und es bestehen Uberlegungen seitens der FBG,
die Auktionshalle vollstindig abzubrechen.

Die Packhalle X ist schon seit 2007 Gegen-
stand zahlreicher Umnutzungsplanungen. Da-
mals hatte das Designlabor Bremerhaven im
Auftrag der FBG das riesige Gebiude unter-
sucht und eine Weiterentwicklung mit einer Mi-
schung aus Technologiedienstleistungen, wirt-
schaftsnaher Infrastruktur, Serviceeinrichtungen
und Freizeitnutzungen empfohlen, Seither wur-
den Teile der Packhalle in Abstimmung mit der
Denkmalpflege saniert und dabei Schulungs-
riume geschaffen. Das jiingste Projekt (2021) fiir
die Nutzung noch weiterer freier Kapazititen
ist ein Griinderzentrum fiir junge Lebensmittel-
firmen. Hier sollen dann kiinftig Griinder aus
der Lebensmittelbranche Platz und professio-
nelle Arbeitsmoglichkeiten finden, um ihre
Ideen auszuprobieren.

Eine weitere, inzwischen geschiitzte Pack-
halle ist die Packhalle XIV an der Strafle Am
Lunedeich 42/104. Sie ist einerseits die Fortfiih-
rung eines seit der Griindung des Fischerel-

hafens praktizierten bewihrten Bautyps, auch
wenn sie nicht an einer Hafenkaje gelegen ist.
Dariiber hinaus versinnbildlicht sie aber auch
den wirtschaftlichen Aufschwung, den der Fi-
schereihafen seit der Machtergreifung durch die
Nationalsozialisten bis zum Ausbruch des Zwei-
ten Weltkriegs genommen hatte. Die natio-
nalsozialistische Reichsregierung formulierte
damals im »Vierjahresplan« 1936 das Ziel, die
Fischanlandung der deutschen Seehifen zu ver-
doppeln. Und tatsichlich stieg man mit einer
Anlandung von 500 Millionen Pfund Seefisch
im Jahr 1937 zum zweitgroften Fischerethafen
der Welt auf. Hintergrund war die militéri-
sche wie auch wirtschaftliche Mobilmachung
Deutschlands. Neben der Packhalle XIV ent-
stand daraufhin auch die Packhalle XII; beide
zusammen siumen iiber eine Frontlinge von
mehreren Hundert Metern die Straffe Am Lune-
deich. Fiir dekorativen Schmuck der Straflen-
front der Packhalle XIV sorgen farbenpriichtig
glasierte, plastische Keramiken von Fisch-Dar-
stellungen, eingelassen in die werksteingesium-
ten Supraporten der Treppenhauseinginge; ihr
Schépfer war der Worpsweder Maler und Kunst-
topfer Willi Ohler (1888-1975).

In den zuriickliegenden drei Jahren ist jetzt
das »Stadtentwicklungsgebiet Werftquartier«
gereift. Innenstadtnah sollen zukiinftig der lte-
re Teil des Fischereihafens zusammen mit dem
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Stadtentwicklungsgebiet “Werftquartler

(8
(53]

Stadtteukonfrenz Geestemiinde - 21. Februar 2019

Stadtentwicklungsquartier »Werftquartier«

alten, 1857-1863 entstandenen Handelshafen
Geestemiinde ein attraktives Wohngebiet bil-
den, das Arbeiten und Wohnen mit Freizeit-
und Kulturangeboten und modernen Mobili-
titskonzepten verbindet. Zum Auftakt gab es im
Februar 2019 eine Stadtteilkonferenz. Ein stidte-
baulicher Wettbewerb primierte im Herbst
2020 das dinische Architekturbiiro Cobe, das
seine Rahmenplanung im April 2022 der Of
fentlichkeit anschaulich prisentierte. Als Be-
standteil des Teilbereichs »Campusviertel« befin-
det sich dort auch das 2020 als Kulturdenkmal
eingetragene ehemalige Verwaltungsgebiude der
1896 gegriindeten Deutschen Dampfhischerei-
Gesellschaft »Nordsee«, Klufmannstrale 3. Das
Unternehmen hatte seinen Standort fiir Verwal-
tung und Flotte 1933 vom Fischerethafen I an
den alten Handelshafen Geestemiinde verlegt
und dort den Speicher A als Verwaltungsgebiiu-
de umgebaut. 1948 wurde nur das Verwaltungs-
gebiude, an dem die Umrisse des alten Hafen-

speichers noch heute ablesbar sind, wiederauf-
gebaut. Das Alfred-Wegener-Institut (AWT), das
schon auf der gegentiberliegenden Seite des
Hafenbeckens mit einem grofen Forschungs-
und Verwaltungsgebiude prisent ist und dort
auch einen der erhaltenen Schuppen des Han-
delshafens nutzt, wird nun zukiinftig auch die-
ses Gebiude langfristig fiir seine Zwecke anmie-
ten. Eigentiimer bleibt die FBG, die in den ver-
gangen zwel Jahren das Verwaltungsgebiude der
»Nordsee« mit Férdermitteln aus dem europii-
schen Fonds fiir regionale Entwicklung und ei-
nem Investitionsvolumen in Héhe von insge-
samt knapp 7,5 Millionen Euro saniert und
energetisch optimiert hat. Mit dem in Abstim-
mung mit der Denkmalbehérde durchgefithrten
Umbau wurde nach Angaben der FBG eine
Energieefhizienz liber den gesetzlichen Mindest-
standard hinaus erreicht, die sogar den Niedrig-
energiestandard fiir Neubauten nach EnEV 2009
erfiillt,
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Nordsee-Verwaltung im Umbau, Foto Dezember 2022

Wichtiger Bestandteil im Werftquartier ist
auflerdem die ehemalige Seebeck-Werft. Zwi-
schen »Hallenviertel« und »Parkquartier« ist
beabsichtigt, hier das Zentrum fiir Freizeit und
Kultur zu bilden. Eine Eintragung wesentlicher
Teile der alten Seebeck-Werft in die Denkmal-
liste wird umgehend erfolgen. Dariiber besteht
zwischen dem Eigentiimer und dem Landesamt
fiir Denkmalpflege grundsitzlich Ubereinstim-
mung. So wird in Zukunft auch ein Werft-
standort mit Hafenbecken, Helgen und Krinen
dauerhaft erhalten bleiben. Angesichts des -
zumal aus dem Blickwinkel des Historikers -
dramatischen Verlusts an stadtbildprigenden
Werftanlagen in Bremerhaven ein wirklich gro-
Rer Erfolg,

Nach dem Abschluss der Inventarisierung
im Fischereihafen 2008 sind beinahe 15 Jahre

vergangen. Die wichtigsten der Gebiude, die
damals als denkmalwert erkannt worden sind,
sind heute auf der Bremer Denkmalliste. Wach-
samkeit und Geduld haben diesen Erfolg er-
moglicht. Der Erhalt von Industriedenkmiilern
erfordert manchen Kompromiss, sowohl seitens
der Eigentiimer als auch seitens der Denkmal-
behorden. Betrachtet man heute das Ergebnis,
so hat sich der Einsatz gelohnt.

Anmerkungen

1 Vgl. Schwartz, Uwe: Denkmalinventarisation in Bre-
merhaven, in: Denkmalpflege in Bremen, Bd. 4, 2007,
S. 36-41; zu den Ergebnissen der Bewertung im Fische-
reihafen Bremerhaven siche: Schwartz, Uwe: Denkmale
im Fischereithafen Bremerhaven, in: Denkmalpflege
Bremen, Heft 7, Bremen 2010, 5. 22-38.
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Achim Todenhoter

Die ehemalige Tabak- und Zigarettenfabrik der
Martin Brinkmann AG in Woltmershausen.
Vergangenheit und Gegenwart eines Industriedenkmals

Eine kurze Geschichte des Tabaks in
Bremen

Neben vielen anderen in Bremens Hifen um-
geschlagenen Rohstoffen gehorte der Tabak zu-
sammen mit Kaffee, Kakao und Tee wohl zu
den populirsten Rohstoffen in Bremens Han-
delssortiment. Der Konsum von Tabak, der
Handel und die Verarbeitung sowie auch die
wissenschaftliche Beschiftigung mit diesem
Rohstoff reicht in der Geschichte der Hanse-
stadt weit zuriick: Vermutlich ab dem 17. Jahr-
hundert wurde wiihrend der Schaffermahlzeit -
etnem der iltesten deutschen Charityevents
(gegriindet 1545) zugunsten bediirftiger See-
fahrer - ebenso ausdriicklich geraucht wie be
dem erst in den 1950erJahren gegriindeten
Bremer Tabak-Collegium, einem bekannten
elitir-libertiren Gesprichsclub, Der Bremer
Arzt und Philosoph Johann Neander (1596
bis zirka 1630) verdffentlichte 1622 mit seiner
Tabacologia ferner die fritheste Abhandlung
iiber den Tabak zur medizinischen Anwendung,
Bereits 1832 iibertraf Bremens Tabakhandel den
ganz Hollands, das bis dahin die europiischen
Mirkte dominierte. Mit dem Aufkommen der
Zigarren seit dem frithen 19, Jahrhundert wur-
den diese in unzihligen kleinhiuslichen Heim-
und Familienbetricben in den proletarisch ge-
pragten Stadtteilen Bremens in Handarbeit her-
gestellt. Um 1850 war nach der Historikerin
Dagmar Burgdorf jeder sechste Bremer in der
Zigarrenindustrie titig.! Bis zum Jahre 1878
entwickelte sich Bremen laut Andrea Hauser
zum ersten Tabakmarkt Deutschlands: »Uber
3/5 des deutschen Bedarfs an Tabak wurde nun
iiber Bremen eingefiihrt.«? Noch in der 2. Hilf:
te des 20. Jahrhundert wurden auf der Tabak-

borse der Deutsch-Indonesischen Tabakhan-
delsgesellschaft (DITH) im Freihafen - heute
ein Baudenkmal - 60.000 Ballen des kostbaren
Rohstoffs pro Jahr gehandelt. In diesen Kontext
fiigt sich der Aufstieg eines der grofiten Ziga-
retten- und Tabakhersteller Deutschlands, der
Martin Brinkmann AG, nahtlos ein, der einst
populire Zigaretten-Marken wie »Texase«, »Lux,
»Peer Export« oder »Lord Extra« sowie zahlrei-
P

che Pfeifen- und Zigarettentabake produzierte.

Von der Manufaktur zur Martin
Brinkmann AG

Wie bei vielen bremischen Unternehmen von
Weltruf fing alles einmal iiberschaubar an. Zu-
niachst 1813 als Tabakhandlung mit einer Ma-
nufaktur in Burgdamm von dem Bremer Kauf:
mann Nikolaus Wilkens gegriindet, entwickelte
sich die 1878 von August Martin Brinkmann
ibernommene Firma erst ab 1900 unter der
Leitung von Hermann Ritter (1878-1948) zu
einem weltweit agierenden Konzern, Mit den
Marken »Fatima«, »Lloyd« und »Alva« wurde
Brinkmann neben Reemtsma und Haus Neuer-
burg schnell zum drittgréfiten Zigarettenher-
steller Deutschlands. Der seit den 1920er-Jahren
bekannte Zusammenhang zwischen Rauchen
(auch Passivrauchen) und Lungenkrebs schmi-
lerte den Erfolg in keiner Weise. 1910 wurde in
Woltmershausen in der Détlinger Strafle eine
erste Fabrik errichtet. Von dieser hat sich ledig-
lich die Verwaltungszentrale von 1924 als Bau-
denkmal erhalten. 1929 wurde die Firma in eine
Aktiengesellschaft umgewandelt. Ende des Jah-
res 1933 hatte Brinkmann bereits 4.874 Beschif-
tigte. Im gleichen Jahr resultierten 13 Prozent
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Todenhofer - Die ehemalige Tabak-

der Gesamtsteuereinnahmen des Deutschen
Reiches aus der Tabaksteuer, was Tabak zu e
nem bedeutenden Wirtschaftsfaktor machte® -
und Brinkmann in Bremen hatte daran einen
erheblichen Anteil.

Der vom Erfolg verwéhnte Konzern such-
te nach der Machtergreifung der Nationalsozia-
listen wie andere auch deren Nihe. Vielleicht
auch aus diesem Grund wurde die Firmenzen-
trale von Brinkmann 1937 nach Berlin verlegt.
Adolf Hitler selbst stand dem Rauchen von
Tabak allerdings duflerst skeptisch gegeniiber.
Sicher hatte man bei Brinkmann Sorge wegen
fanatischer Tendenzen in der »vilkischen« Ge-
sundheitsvorsorge, wenn etwa die »deutsche
Frau« moglichst viele und gesunde Kinder be-
kommen sollte, um die Uberlegenheit der »ger-
manischen Rasse« zu demonstrieren. Die Sorge
sinkender Absitze der deutschen Tabakindust-
rie erwies sich jedoch als unbegriindet, denn
trotz gewisser nationaler Werbeverbote fiir
Tabakprodukte im Zusammenhang mit Frauen
und Jugendlichen stieg zwischen 1932 und

und Zigarettenfabrik der Martin Brinkmann AG

Portrit Hermann Ritter, 1934

Détlinger StrafSe, ehemaliges Verwaltungsgebiude der Martin Brinkmann AG von Fritz
Strohecker, 1924 errichtet
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1939 der durchschnittliche Prokopfverbrauch
von 570 auf 900 Zigaretten jihrlich.

Im Zusammenhang sowohl mit der neuen
nationalsozialistischen Politik als auch mit dem
steigenden Zigarettenabsatz soll nun der Neu-
bau und die Gestaltung der Produktionsstitte
am heutigen Standort zwischen der jetzigen
Hermann-Ritter-Strafle (frither Simon-Bolivar-
Strafie), der Strafle Am Tabakquartier (frither
Hempenweg) und der Senator-Apelt-Strafle be-
trachtet werden.

Baugeschichte der Fabrik

Hermann Ritter war als Mitglied der Deutsch-
nationalen Volkspartei (DNVP) kurzzeitig Wirt-
schaftssenator in der ersten nationalsozialisti-
schen Regierung Bremens und bekleidete da-
nach bis zum Kriegsende die Funktion eines
Staatsrats, des obersten Beamten in dieser Be-
horde. Nahe dem stidtischen Gaswerk hatte der
Firmenchef fiir die Ausweitung der Produktion
ein ca. 20 Hektar grofles unbebautes Areal
erworben. Unter dem Werksarchitekten Fritz

Strohecker entstand in zwei Bauabschnitten
von 1936 bis 1937 und 1941 bis 1943 eine neue
Fabrik. In den Planzeichnungen und der aus-
gedehnten Lage der Fabrikgebiude und spite-

ren Lagerbereiche wurde von Anfang an auf

eine grofziigige Anordnung und Erweiterung
der Gebiude Wert gelegt. Ein grofer Teil des
Gelindes blieb zunichst unbebaut. Die Produk-
tionsgebiude - in der Grundkonstruktion un-
terkellerte Stahlbetonskelettbauten - zeichnen
sich durch eine langgestreckte, urspriinglich
zweigeschossige, spiter mit der Erweiterung auf
drei Geschosse erweiterte, einfache Klinker-
fassade aus. Die ungegliederte Ziegelgestaltung
wirkt aus heutiger Sicht fast im Sinne des Neuen
Bauens modern, allerdings sind dagegen die
hochrechteckigen, klassisch unterteilten Fenster
und die auskragende Traufe des Daches Archi-
tekturmotive der Vormoderne.

Die geplante Grofie des Bauprojekts war
eindrucksvoll. Das Wachstum der Belegschaft
zwischen 1933 und 1938 betrug - trotz einer
Steigerung des Zigarettenabsatzes um mehr als
ein Drittel - bei Brinkmann hingegen lediglich
drei Prozent gegeniiber 1933 (Stand Dezember

e

Bt e |
e |

Packhaus und Kartonagefabrik, Grundriss Erdgeschoss mit Erweiterung von Fritz Strohecker. 1937
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Hermann-Ritter-Strafle, neues Packhaus und Kartonagefabrik von Fritz Strohecker, 1937 errichtet,
Foto: Rudolf Stickelmann

1938 mit insgesamt 5.031 Arbeiterinnen und
Arbeiter). Mit dem Bauprojekt war offensicht-
lich eine langfristige Planung angedacht wor-
den. Sicher sollte die Architektur auch die Pro-
speritit und Bedeutung der Tabakwirtschaft im
Dritten Reich charakterisieren und damit Ge-
sundheitsfanatiker in den Reithen der Natio-
nalsozialisten mit der 6konomischen Realitdt
konfrontieren. Die Prisentation der Fabrik er-
folgte als eine Art Vorzeigefabrik im Sinne einer
neuen einfachen, hellen, geriumigen, ordnungs-
gemiflen und sauberen, gewissermaflen »na-
tionalsozialistischen« Arbeitsorganisation und
Mitarbeiterfiirsorge, wie es sich gut an zeit-
gendssischen Fotografien der Fabrik, insbe-
sondere der Kantine ablesen ldsst, die mit NS-
Sinnspriichen und Bildern von NS-Gréflen aus-
gestattet war. Nichts erinnerte an in die Jahre
gekommenen Produktionsgebiude der Griin-
derjahre.

Dennoch war die weitere nationalsozialisti-
sche Politik auch mit herben Riickschligen fir
die Tabakindustrie verbunden: So wurden ab
1942 Millionen jiidische und andere verfolgte
Mitmenschen aus der rauchenden »Volksge-
meinschaft« ausgeschlossen. Die »arische« Ab-
stammung war unter anderem fiir die Berechti-
gung fiir eine Reichsraucherkontrollkarte zum
Erwerb von Tabakerzeugnissen Bedingung. Dass
auch Schwangere und Frauen unter 25 keine

Bezugsscheine mehr erhielten oder andere Ein-
schrinkungen bestanden, wie das Verbot des
Rauchens in StraRenbahnen ab 1941 oder des
offentlichen Rauchens fiir unter 18-J3hrige ab
dem Juli 1943, war sicher angesichts der ka-
tastrophalen wirtschaftlichen Dimensionen
des Holocausts zu vernachlissigen, von den
menschlichen ganz zu schweigen.

Allerdings verstand es die deutsche Tabak-
industrie, sich auch dagegen abzusichern. Ta-
bak sollte in der Kriegsplanung und -fithrung
des NS-Regimes eine wichtige Rolle spielen.
Schon im Ersten Weltkrieg war der Konsum von
Zigaretten zu einem »Uberlebensmittel« avan-
ciert, »der [eine] {iberragende Bedeutung [...]
im Kriegsalltag fiir viele [Soldaten]« besaR®. Im
Gegensatz zu Hitler erachtete Reichspropa-
gandaminister Joseph Goebbels die Versorgung
mit Tabakwaren als »kriegswichtig«. Die feste
Zigarettenration der Soldaten wurde unter den
Nazis auf sieben Stiick pro Tag festgelegt. Es
galt fiir die deutsche Tabakindustrie, diese
»Chance« zu nutzen. Zusammen mit dem Ham-
burger Unternehmen Reemtsma und anderen
Tabakfirmen beteiligte sich die Martin Brink-
mann AG unter Federfiihrung Hermann Ritters
bereits vor Kriegsbeginn an der wirtschaftlichen
Planung, Vorbereitung und nach der Besetzung
an der Ausbeutung der annektierten Gebiete
als billige Rohstoftheferanten, insbesondere in
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Erweiterung der Brinkmann-Fabrik von Fritz Strohecker, Zeichnung 1940

Stid- und Osteuropa®. Die deutschen Tabak-
konzerne lieRen hier mithilfe der mordenden
Besatzungstruppen und Ausbeutung von Tau-
senden Zwangsarbeitern Tabak anbauen und
stellten die Versorgungssicherheit der kimpfen-
den Truppenverbinde mit eigens dafiir konzi-
pierten und steuervergiinstigten Tabak- und
Zigarettenwaren sicher. Mit dem katastrophalen
Kriegsverlauf wurde die Tabakversorgung zwar

immer schwieriger, dennoch »gelang es dem
NS-Regime« auch mit »den Sonderzuteilungen
von Tabak und Kaffee nach Luftangriffen [...],
Fiirsorge vorzutiuschen und die Stimmung
aufzuhellen«, was in der Endphase des Krieges
systemstabilisierend wirkte®,

Die Fertigstellung des letzten Bauabschnitts
zwei Jahre vor Kriegsende diirfte den Aspekt der
kriegswichtigen Tabakindustrie verdeutlichen.

Eibagy,
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Hermann-Ritter-Strafie, ehemalige Brinkmann-Fabrik nach der Sanierung, 2022
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Brinkmann-Fabrik, Betriebskantine, um 1937

Jaumaterial war zu dieser Zeit bereits stark
ationiert. Insbesondere Stahlbeton wurde in
criegswichtigen Industriezentren wie Bremen
iir den umfassenden Bunkerbau benétigt.
Der wirtschaftliche Erfolg der bremischen
labakindustrie wihrend der Naziherrschaft
liirfte unter dem Strich gemischt ausgefallen
sein, denn der Ertrag aus den besetzten Ge-

bieten ging im Zuge der Riickeroberungen
(=] [= (-

verloren und die alliierten Luftangriffe vermch-
teten Infrastruktur und Tabakvorrite. Moralisch
war es allerdings eine totale Bankrotterklirung,
obwohl dies bislang bis auf wenige Beispiele
kaum thematisiert wurde’. Die kurze Ent-
nazifizierungphase des Firmenchefs nach dem
Krieg, die ohne Konsequenzen endete, wirkt im
Riickblick nur wie ein kurzes Intermezzo und
verhinderte eine nachhaltige Aufarbeitung,

Halle 1, Fasstabaklager von Kurt Strohecker, 1949
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Wolfgang Ritter konnte Anfang 1948 wieder
das Ruder der Martin Brinkmann AG iiber-
nehmen. Sofort erfolgten weitere grofriumige
Neubauten. Als Erstes wurde 1949 die Halle |
errichtet, welche der Lagerung von amerikani-
schen Tabakfissern diente. Wihrend des Krie-
ges war der Import amerikanischen Tabaks
nicht méglich. Im Rahmen des Marshallplans
wurden aus den USA 1949 erstmals 69.000 Ton-
nen Tabak kostenfrei nach Deutschland gelie-
fert®. Fiir Brinkmann sicherte dies das Uber-
leben, denn der Verbrauch war nach dem Krieg
um mehr als 50 Prozent eingebrochen und der
illegale Zigarettenhandel grassierte zudem.

Ab diesem Zeitpunkt begann das »Wirt-
schaftswunder« auch fir Brinkmann, Der
jahrliche Prokopfverbrauch stieg in Deutschland
von 460 Zigaretten im Jahr 1950 auf 1,532 im
Jahr 1963 und damit auf mehr als das Einein-
halbfache des Vorkriegsverbrauchs. Als nichs-
tes Bauprojekt folgte das Kesselhaus mit dem
weithin sichtbaren Schornstein (1951), welches
1962 und 1973 Erweiterungen erfuhr und der
notwendigen Klimatisierung der gesamten Fa-
brik diente. Infolge des grofien internationalen
Erfolgs der Marken »Peer Export« und »Lord
Extra« wurde auch die Zigarettenfabrik zwei-
durch Neubauten erweitert (1961/62 und
1963/66) und grenzte damit die Fabrik als Hof:
anlage von den zahlreichen Hallen und Spei-
chern ab. Die Ziegelfassaden der Nachkriegs-
bauten werden durch geflieste Binder aufgelo-
ckert. Die nach und nach errichteten Gebiude,
insbesondere die Lagerhallen und Speicher fiir
die wichtige Vorratshaltung, fiillten schrittweise
das groffe Grundstiick. 1963 wurde die Simon-
Bolivar-Strafle, trotz der NS-Verstrickung, nach
Hermann Ritter umbenannt, und solange der
Absatz der Martin Brinkmann AG stimmite,
konnte auch der Sohn Wolfgang Ritter eine
Rolle als sozialer Vorzeigearbeitgeber in Bremen

ma

einnehmen, der seinen Mitarbeitern und de-
ren Familien sogar ein eigenes Schwimmbad
spendierte.

In den 1970er-Jahren begann die Erfolgsserie
jedoch zu enden. Wolfgang Ritter hatte sich
1968 aus dem aktiven Geschift verabschiedet

und die Rupert-Gruppe tibernahm die Brink-
mann AG vollstindig. Weiterentwicklungen
des Sortiments blieben aus. Der Fokus war
nun auf Einsparungen gerichtet, Der Sonder-
status Berlins lockte das angeschlagene Unter-
nehmen, um den schwindenden Absatz steuer-
lich wettzumachen. Es folgten ab 1982 Perso-
nalabbau und in den folgenden Jahrzehnten
die schrittweise Aufgabe des Bremer Produk-
tionsstandortes zugunsten von Standorten in
Berlin und in Holland. 2014 endete schlief-
lich eine der erfolgreichsten Bremer Wirt-
schaftsunternehmungen des 20. Jahrhunderts,
Lediglich eine kleine Zigarettenfilter- und
Hiilsenproduktion hielt sich bis 2021 in He-
melingen.

Neubeginn als »Tabakquartier« und
nDie Fabrike«

Bremen durchliuft seit Jahren einen typischen
Transformationsprozess, den es mit vielen tra-
ditionsreichen Industriestandorten teilt: Pro-
duktionsstandorte werden aufgegeben, besten-
falls umgenutzt und in eine nachhaltige Stadt-
entwicklung integriert. Die Brinkmann-Fabrik
ist da keine Ausnahme.

2018 - noch withrend der Verhandlungen
iber den Kauf des Areals zwischen dem bremi-
schen Immobilienentwickler Justus Grosse und
der Sirius Facilities GmbH, die das Areal zu-
nichst nach der Aufgabe des Produktionsstand-
ortes verwaltete - wurden mit dem Landesamt
fiir Denkmalpflege Planungen zur Umnutzung
aufgenommen wihrend gleichzeitig die Stadt-
planung begann, einen stidtebaulichen Mas-
terplan zu entwickeln. 2019 wurden die mafigeb-
lichen Bestandteile, die Fabrik mit einer Lager-
halle fiir Fasstabak (Halle 1), als Ensemble unter
Denkmalschutz gestellt. Die Gebiude um-
fassen insgesamt eine Nettofliche von 70.000
Quadratmetern. Drei um 1965 errichtete Grof-
lager mit je 100.000 Kubikmeter umbautem
Raum an der Senator-Apelt-Strafe wurden le-
diglich als erhaltenswert eingestuft, markieren
jedoch die gesamte bauliche Ausdehnung des
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Ehemalige Kartonagefabrik, jetzt Gewerbelofts, 2022

Areals, was fiir den Umgebungsschutz und die
Raumwirkung der Anlage bedeutsam ist.

Ziel der Denkmalpflege war es, im Prozess
mit den Bauherren und Planungsbiiros sicher-
zustellen, dass die Gebaude als bremisches In-
dustriedenkmal und wichtiger Identititsanker
fiir den Stadtteil erhalten und angemessen wei-
terentwickelt werden kénnen. Voraussetzung
fiir die Erhaltung von Denkmiilern ist letztlich
eine tragfihige Nutzung, die einen angemesse-
nen und sensiblen Umgang mit der Denkmal-
substanz erméglicht und das tiberkommene
Erscheinungsbild bewahrt. Als Vorbild fur die
stidtebaulichen Entwicklung dieses Industrie-
denkmals dienten insbesondere Erfahrungen
aus der Praxis in den ehemaligen Hafenarealen
(Uberseestadt), wo sich die Denkmalbereiche
zu identititsstiftenden Zentren innerhalb der
Neubauten entwickelt hatten. Die neue Eigen-

tiimerin hatte bereits mit der Sanierung und
Vermarktung des denkmalgeschiitzten Spei-
chers 1 am Europahafen positive Erfahrungen
gemacht. Diese galt es nun auch fiir die Brink-
mann-Fabrik zu nutzen.

Ein entscheidender Vorteil fiir die Entwick-
lung des Areals ist die Innenstadtnihe, die den
Standort fiir die Wohn- und Gewerbenutzung
attraktiv macht. Ein Nachteil ist die derzeit
noch ungeniigende Nahverkehrsverbindung, da
jeweils nur am Rande des weiten Areals Bus-
verkehr verliuft. Darauf nehmen der stadtebau-
liche Masterplan und die stidtebauliche Rah-
menplanung Bezug, um die zentrale Anbindung
an Bus- und Straflenbahn und ein allgemein
verbessertes Verkehrskonzept voranzutreiben.
Auch wenn diese Prozesse weder planungstech-
nisch noch in der Realisierung abgeschlossen
sind, so konnte zumindest die Trassenfithrung

(o))

o
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im Denkmalbereich durch das B-Planverfahren
bereits festgezurrt werden, damit hier Planungs-
sicherheit besteht. Die Bus- und Bahntrasse
wird zukiinftig {iber das Gelinde des alten Gas-
werks nah dem industriegeschichtlich wich-
tigen Kohlenschuppen - einem erkannten
Baudenkmal - entlang direkt zur geschiitzten
Halle 1 der Brinkmann-Fabrik gefiihrt. Die wei-
teren stidtebaulichen Setzungen sehen eine
autofreie BinnenerschlieRung vor. Kraftfahr-
zeuge werden i eigens errichteten Mobilitits-
hubs geparkt, die auch die E-Mobilitit unter-
stittzen. Dem Fuflginger- und Fahrradverkehr
wird neben dem OPNV Prioritit eingeriumt.
Fiir den Erhalt der weitliufigen Gebiude war
entscheidend, dass die Bausubstanz des grofen
Areals durch die industrielle Bauweise robust
ist und die bereits 2014 einsetzende Vermie-
tung an kleinere Unternehmen fortgefiihrt, nun
als Griinderzentrum mit Biirolofts unter den

Markenzeichen »Tabakquartier« und »Die Fab-
rike« weiterentwickelt und zusitzlich von hoch-
wertigen kulturellen Angeboten wie einem Bou-
levardtheater sowie der Spiel- und Probestitte
der Bremer Philharmoniker flankiert wurde,
Mit Angeboten wie Highspeed-Internet, Kinder-
betreuung, Fitness, Kunst und Gastronomie
konnten erfolgreich mittelstindische Unter-
nehmen angeworben werden, die nun als wich-
tige Ankermieter dienen. Die Stadt tritt fiir das
Kiinstlerzentrum und die Bremer Philharmo-
nikern als bedeutender Mieter auf. Eine Chan-
ce fiir das Kesselhaus und Teile seiner Anlagen
ist die Nutzung als Eventlocation durch die
Bauherren. Dadurch wurde von dieser nur auf-
wendig neu zu nutzenden und umzubauenden
Maschinenhalle ein gréferer Umnutzungsdruck
genommen und der Erhalt weiter Teile der
technischen Ausstattung erméglicht. Zuvor
war von diesem Bauwerk eine bauhistorische

Halle I, jetzt Spiel- und Probestitte der Bremer Phitharmoniker, 2022
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Ehemaliges Kesselhaus, jetzt Eventlocation, 2022

Fotodokumentation angefertigt worden. Abge-
rundet wurde das Konzept durch einen Hotel-
neubau im Zentrum des Fabrikhofes sowie eine
Kindertagestagstitte.

Das Sanierungskonzept wurde eng mit den
beauftragten Planungsbiiros Hilmes und Lam-
precht Architekten (Bremen) filr die Fabrik so-
wie Kukuk, ehemals Kauert und Kénig Archi-
tekten (Bremen), fiir das Kesselhaus abgestimmt.
Im Einzelnen war das grofle Areal aus Kosten-
griinden in mehrere Bauabschnitte aufgeteilt
worden. Das Hauptaugenmerk lag auf der denk-
malgerechten Instandsetzung der originalen
Fassaden mit der Rekonstruktion der Fenster-
gliederung und auf den ErschlieRungsberei-
chen. Teilabbriiche betrafen in der Regel tech-
nische Anlagen, die keinen augenscheinlichen
Anteil am historischen Erscheinungsbild auf-
wiesen, im Gegenteil die dominierenden Struk-
turen der Denkmalbereiche beeintrichtigten
oder keiner neuen Nutzung zugefithrt werden

konnten, darunter auch alle elektrischen Instal-
lationen, Wasserleitungen, Trafostationen oder
unsensible Anbauten aus den 1970er-Jahren.
Um die historischen Spuren nicht unnétig zu
verwischen, wurden méglichst alle nachhalti-
gen FuRbaden (Kunststein, Fliesen, Parkett etc.)
aus allen Phasen erhalten und lediglich mit
FlieRasphalt erginzt. Mit klassischer Schmier-
seife ist hierbei sogar ein einheitliches Pflegen
moglich. Da die weiten Hallen in eher klein-
teilige Nutzungsbereiche aufgeteilt wurden und
darin reversible Ausbauten erhielten, wurde n
den ErschlieRungszonen darauf geachtet, die
einstige Weitriumigkeit nachvollziehbar und
erlebbar zu machen. Alle Einbauten sollten als
sekundir in der industriellen Baustruktur ables-
bar sein, um die historische Authentizitit des
Denkmals zu bewahren.

Die Bauherren legten mit ihren Bauunter-
nehmen ein eindrucksvolles Sanierungstempo
an den Tag. Im Denkmalbereich begannen die
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Luftbild 2022

Vor- und Abbrucharbeiten bereits im Jahr 2018.
Der erste und zweite Bauabschnitt, welcher die
ab 1936 errichtete Kartonagefabrik und Dru-
ckerei umfasste, war im Jahr 2020 fertiggestellt
mitsamt dem Kesselhaus und seinen techni-
schen Anlagen. 2021 wurde ein Hotelneubau
im Hofbereich der Fabrik realisiert, wobei die
Hotellobby in das Baudenkmal integriert wur-
de. Die notwendigen Eingriffe in die geschiitzte
Fassade zur Hermann-Ritter-Strale konnten in
enger Abstimmung sensibel und strukturerhal-
tend ausgefithrt werden. Das Jahr 2021 war auch
der Auftakt fiir den dritten Bauabschnitt der
Revitalisierung, der die Erweiterungen der Fa-
brik in den Jahren 1960 bis 1963 betraf. Hier
entsteht jetzt ein Zentrum fiir Kunst. Die Um-
bauarbeiten in der 140 Meter langen Halle 1
kamen 2021 im westlichen Teil mit dem Boule-
vardtheater und 2022 im éstliche Teil fir die
Bremer Philharmonie zum Abschluss.
Auflerhalb des als denkmalwert bezeich-
neten Ensembles entstanden parallel aufer-
dem weitere Neu- und Umbauprojekte auf dem

weitliufigen Brinkmann-Gelinde, die teilweise
erst begonnen, teilweise aber auch schon abge-
schlossen worden sind. Im Zuge des sogenann-
ten Umgebungsschutzes war die Denkmalpflege
in die Planungsprozesse wie stidtebaulichen
Wettbewerbe, Gestaltungsgremien und die Bau-
leitplanung involviert. Dies betrifft die Um-
nutzung der erhaltenswerten Tabakspeicher 8
und 9, die Hallen 4 und 5, den Neubau des
ersten Mobilititshauses und den Neubau des
sogenannten Forums an der Senator-Apelt-
Strafle. Weitere Planungen fiir die Eingangsbe-
bauung an der Straffe Am Tabakquartier und
im Quartier haben 2022 begonnen.

Eine Aufarbeitung der Geschichte des Ta-
bakquartiers ist im Rahmen des Nutzungskon-
zeptes noch nicht fest eingeplant, sollte jedoch
angesichts der Bedeutung der Brinkmann-Fabrik
eine wichtige Aufgabe fiir die nihere Zukunft
sein. Die Ortlichkeiten des Denkmals auch im
Hinblick auf die Kultureinrichtungen geben
vielfiltige Moglichkeiten, sich mit der Ge-
schichte aktiv auseinanderzusetzen.
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Tim Schrader

Die Bremer Wollkammerei - ein Industriedenkmal

mit Potenzial

Hinter einem eher unscheinbaren, ehemali-
gen Pfortnerhaus erdffnet sich ein weitliufiges
Areal, das von prignanten Industriegebiuden
aus rotem Backstein bestimmt wird. Eine breite
Strafle aus Kopfsteinpflaster wird von aufiven-
dig gestalteten Fassaden unterschiedlichster Ge-
biude gesiumt, darunter grofvolumige Nutz-
bauten und kleinteilige Verwaltungsgebiude.
Schornsteine, ein Wasserturm und eine Dampf-
speicherlok begleiten die breite Achse, die
schliefflich am Ufer der Weser endet. Dieses
besondere Kleinod historischer Industriekultur
befindet sich mitten in Blumenthal im Norden
Bremens. Es handelt sich um das Gelinde der
ehemaligen Bremer Wollkimmerei, kurz BWK.
Hier wurde von 1883 bis 2009 Schafwolle
zu dem Halbfertigprodukt »Kammzug« verar-
beitet. Jahrzehntelang war die Bremer Wollkim-
merei eine der groften und fithrenden Woll-
kiammereien in Deutschland. Vor der Schlie-
ung des traditionsreichen Unternehmens 2009
war die BWK einer der letzten grofen Industrie-
betriebe in Bremen-Nord und die letzte pro-
duzierende Wollkimmerei in Deutschland.

Nach Einstellung der Produktion wurde ein
Grofteil des Werksgelindes ab 2012 unter Denk-
malschutz gestellt: Heute zihlt es zu den be-
deutenden Industriedenkmilern im Land Bre-
men. Das Gelinde der zeitweise grofiten Woll-
kimmerei Deutschlands stellt nicht nur ein
Ensemble von herausragender ortsgeschicht-
licher Bedeutung dar, sondern ist zugleich ein
tiberregional bedeutendes Denkmal der deut-
schen Industrie- und Wirtschaftsgeschichte. Der
historische Bestand ist auch aus dem Grund
so wertvoll, weil von den wichtigen deutschen
Wollkimmereien insgesamt nur wenige bau-
liche Zeugnisse iiberliefert sind.

Im Laufe der langen Werksgeschichte wurde
der Gebdudebestand des 1883/84 auf einem
tiber 54.000 Quadratmeter groen Gelinde er-
richteten Komplexes kontinuierlich aus- und
umgebaut, erweitert und schlieflich wieder re-
duziert. Nach den zahlreichen Abbriichen, Um-
bauten und Erginzungen im Laufe der Firmen-
geschichte stellt sich der heutige Baubestand
der BWK nur noch fragmentarisch dar. Den-
noch macht der erhaltene, historisch besonders

Vogelschau tiber das BWK-Gelinde, Zeichnung 1922
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wertvolle Kernbestand des spiten 19. Jahrhun-
derts den prinzipiellen Fabrikationsablauf im-
mer noch anschaulich nachvollziehbar und
wirkt dariiber hinaus in hohem Mafe ortsbild-
prigend. Den Kern des Ensembles bildet heute
der Bereich um die mittig in Nord-Siid-Rich-
tung verlaufende Haupterschliefungsachse. Die-
ser Bereich ist gut iiberliefert und in seiner
Dichte ein eindrucksvolles stadt- und industrie-
geschichtliches Zeugnis der chemaligen »Textil-
industriestadte. Insgesamt stehen hier mehr als
20 bauliche Relikte der Kimmereizeit unter
Ensembleschutz oder sind als Einzelkultur-
denkmale in die Denkmalliste eingetragen. Dazu
zihlen unter anderem Verwaltungsgebiude, die
Gebiude zur Lagerung und Verarbeitung der
Wolle, ein Wasserturm, eine historische Dampf-
speicherlok, aber auch Gleisanlagen oder der
teilweise historische Kopfsteinpflasterbelag.
SchlieRlich gehort auch »Sir Charles« zum ge-
schiitzten Bestand. Das Standbild eines austra-
lischen Merinoschafes aus dem Jahr 1932 be-
findet sich am Eingang der ehemaligen Textil-
industriestadt und gilt als deren Maskottchen.!

Von der Bremer Wollkdmmerei zum
Kammereiquartier

Seitdem die Produktion der Bremer Woll-
kimmerei nach mehr als 125 Jahren eingestellt
wurde, stellt sich die Frage nach der Nachnut-
zung des wertvollen historischen Gebiude-
bestandes sowie des weitliufigen Gelindes. Be-
zogen auf die weitere Nutzung hat sich in den
letzten Jahren bereits einiges verandert, anderes
wird derzeit geplant oder befindet sich in der
Umsetzung,

Parallel zu den Unterschutzstellungsverfah-
ren durch das Landesamt fiir Denkmalpflege
entsteht seit 2010 das »Gewerbegebiet BWKe.
Das Areal soll auch kiinftig seine industrielle
bezichungsweise gewerbliche Prigung beibe-
halten. Zu diesem Zweck wurden bereits einige
Jahre vor der SchlieBung rund 22 Hektar der
Produktionsfliche durch die Stadtgemeinde
Bremen zur Ausweisung von Gewerbeflichen

erworben. Ziel war es, das Gebiet mit industriel-
ler Nutzung stidtebaulich vertriglich und an-
gemessen g,t‘sIJ]lL‘l neu zu ordnen und zu entwi-
ckeln. In diesem Kontext sind bereits Biiro- und
Gewerbencubauten entstanden oder befinden
sich derzeit in Planung. Unter anderem durch
die Einberufung eines Gestaltungsgremiums
und die enge Abstimmung der zustindigen
Behérden soll eine dem Standort angemessene
gestalterische Qualitit der Neubauten gewihr-
leistet werden. Die neuen Gebiude sollen sich
gestalterisch an der Bestandsarchitektur on-
entieren und in das von historischen Industrie-
bauten geprigte Gesamtbild einfiigen. Dies
geschieht unter anderem durch die Verwendung
von dem vor Ort dominierenden Fassaden-
material Backstein oder die Anlehnung an orts-
bildprigende Kubaturen und Formensprachen.

Masterplan, Historische Achse und
Weseruferweg

Eine wichtige Grundlage fiir die Gestaltung des
beschricbenen Gewerbegebiets sind grundsitz-
liche konzeptionelle Uberlegungen. Unter Be-
teiligung von Fachakteuren, Ortspolitik und
Offentlichkeit wurde ein Masterplan fiir die
stidtebauliche Entwicklung des ehemaligen
BWEK-Gelindes erarbeitet. Im Rahmen der Um-
setzung dieser Masterplanung wurden und wer-
den nicht denkmalwerte Gebiude zuriickge-
baut, neue Entwisserungs- und Verkehrsanlagen
in das Ensemble integriert und notwendige
Brandschutzmafinahmen umgesetzt. Dariiber
hinaus sind insbesondere zwei Teilprojekte von
entscheidender stidtebaulicher Bedeutung und
definieren den Rahmen fiir nachfolgende Maf-
nahmen: die sogenannte »Historische Achse«
und eine neue »Uferpromenades.

Die Historische Achse

Zur BWK-Zeit nicht éffentlich zuginglich und
nach Produktionsbediirfnissen ausgebaut und
iiberbaut, musste die frithere MittelerschlieBung
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Blick auf die »Historische Achse« der Wollkimmeres Di

und Gleisachse der BWK, an der sich auch die

dem Zentrum Blumenthals und der Weser dar: |
architekturhistorisch bedeutenden Gebiude be-

entsprechend der herausragenden Bedeutung
finden, fiir eine heutige 6ffentliche Nutzung  dieser Historischen Achse wurde deshalb ein
baulich und gestalterisch angepasst werden, Die-

besonderer Gestaltungsanspruch verfolgt, der
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vorhandenen Architektur zu unterstiitzen. Die
breite Straffe wurde zum Teil mit historischem
Pflaster belegt, begriint und als verkehrsberu-
higte Zone ausgewiesen.

Nach der Umgestaltung bildet die Histori-
sche Achse gemeinsam mit den angrenzenden
Industriebgebiuden eine unverwechselbare Ad-
resse. In den vergangenen Jahren fanden hier
bereits viele Kulturveranstaltungen statt. Die
Historische Achse hat sich zu einem Ort mit
Aufenthaltsqualitit entwickelt und wird durch
die geplanten Umnutzungen des anliegenden
Gebiudebestandes weiter belebt.

Die Uferpromenade

Am Ende der Historischen Achse wird ein wei-
terer wesentlicher Aspekt des Masterplans um-
gesetzt: die neue Uferpromenade. Die Lage an
der Weser war einst ein entscheidender Stand-
ortfaktor fiir die Griindung der BWK an dieser
Stelle. Durch firmeneigene Anleger konnten
Frachter die Rohwolle direkt in die Industrie-
stadt liefern. Bisher gab es jedoch keine offent-

liche Zuwegung und Blickbezichung vom ehe-
maligen Werksgelinde auf die Weser. Durch

den bisherigen Hochwasserschutz bestand lange
Zeit eine riumliche und optische Barriere zum
Wasser.

Zur weiteren Steigerung der Attraktivitit des
chemaligen Industriegelindes wird derzeit eine
Offnung zur Weser geschaffen und eine neue
Promenade ausgebaut. Der Weseruferweg mit
einer Breite von bis zu acht Metern wird den
Fluss in diesem Bereich erlebbar machen und
eine groRriumige Verbindung zu den angren-
zenden Naherholungsriumen schaffen. Binnen-
seitig wird eine neue Hochwasserschutzwand
bis auf die erforderliche Bestickhéhe errichtet.
Im Gegensatz zum fritheren Hochwasserschutz
wird es am Ende der historischen Achse in Zu-
kunft eine breite Offnung mittels eines Deich-
scharts geben. Durch diese Offnung zum Wasser
und den Anschluss an die Naherholungsgebiete
gewinnt das ehemalige Werksgelinde zusitz-
lich an Attraktivitit fir neue Nutzer®innen.

Perspektiven
Neben den grundsitzlichen, stidtebaulich wich-

tigen und verkehrsrelevanten Verinderungen
liegt ein weiterer Fokus der Entwicklung des

Das ehemalige Kammzuglager der BWK dient heute teilweise als Oldtimer-Speicher
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Sanierte und bereits umgenutzte Gebiude an der Landrat-Christians-Strafie

Areals auf einer Umnutzung des historischen
Gebaudebestandes. Es zeigt sich als besondere
Herausforderung, die historischen Gebiude
aufgrund threr Grofe und des teils erheblichen
Sanierungsstaus instand zu setzen und neuen
Nutzungen zuzufithren. Andererseits bieten die

baulichen Zeugnisse der Wollkimmerei eine
einzigartige und identititsstiftende Adressbil-
dung fiir zukiinftige Nutzungen.

Inzwischen wurden flir einige Gebiude be-
reits unterschiedliche neue Nutzungen realisiert.
So ist etwa ein Oldtimer-Speicher als Teilnutzer

Entwurf fiir ein Schwimmbad Haus-in-Haus in der Fliegerhalle
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in die ehemaligen Kammzuglager eingezogen.
Die riesigen Lagergebiude mit aufwendig durch-
gebildeten Backsteinfassaden bieten sich fiir
derartige Nutzungen besonders an, da sie ohne
groflere Anpassungen der Gebiudestruktur
umsetzbar sind. Weiterhin wurden die soge-
nannten Gebiude 7 und 12, »Maschinenhaus«
und »Nadelsetzerei« an der Landrat-Christians-
Strafle ab 2015 zu Biiroriumen umgebaut. Heu-
te befindet sich hier unter anderem der Sitz des
Ortsamtes Blumenthal.

Eine besonders spannende Idee besteht fiir
die weitere Nutzung der sogenannten »Flieger-
halle«, die aufgrund ihrer hangarartigen Kons-
truktion so bezeichnet wird. Das 1929 errichte-
te Gebiude wurde urspriinglich unter anderem
fiir Wollauktionen genutzt. Der eingeschossige
Bau zeigt sich von auflen als Eisenfachwerk-
konstruktion mit Backsteinausfachung. Im
Inneren ergibt sich ein einziger stiitzenfreier
Raum mit Firstbelichtung. Konkrete Planungen
zur Umnutzung dieses Raumes sehen den Ein-
bau eines Schwimmbades vor. Interessant an

Umbauplanung von Gebiude 43 als Berufsschulstandort

Schrader - Die Bremer Wollkimmerei - ein Industriedenkmal mit Potenzial

diesem Vorhaben st die Moglichkeit, den
historischen Bestand auch hier nahezu un-
angetastet erhalten zu kénnen. Das gesamte
Schwimmbad kénnte ohne grofere Eingriffe
in die grofiziigige Halle hineingestellt werden.

Berufsschulen im ehemaligen
Sortiergebdude von 1913

Neben den genannten punktuellen Einzelpro-
jekten spielt die Realisierung des sogenannten
»Berufsschulcampus Bremen-Nord« eine zent-
rale Rolle fiir die Umnutzung des groffen Ge-
biudebestandes. Ziel ist es, mehrere Berufs-
schulstandorte sukzessiv auf dem BWK-Gelin-
de zu konzentrieren. Dabei soll ein grofier
Teil der erforderlichen Flichen innerhalb der
denkmalgeschiitzten Gebiaudesubstanz unter-
gebracht werden. Die Nutzung als Bildungs-

einrichtung eréffnet neue Optionen fiir den
Erhalt der Gebiude und wird an diesem histori-
schen Ort einen neuen Wert fiir den gesamten
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Die Villa der ehemaligen Kaufminnischen Verwaltung als Biirohaus und Kita

Bremer Norden schaffen. Von dem neuen Bil-
dungscampus werden auch Handwerksbetriebe
sowie kleinteiliges Gewerbe auf dem ehemaligen
BWK-Gelinde profitieren. Auf diese Weise soll
sich auf lange Sicht eine Art Berufs- und Kom-
petenzcluster bilden.

In einem ersten Schritt wird derzeit das
iiber 8.000 Quadratmeter grofe »Gebiude 43«
(An der Wollkimmerei 7) fiir diese neue Nut-
zung umgebaut. Der langgestreckte, vierge-
schossige Backsteinbau wurde ab 1913 errichtet
und beeindruckt neben seiner Gréfle durch sei-
ne reprasentative Ostfassade mit turmartigen
Risaliten. Das Gebéude wurde urspriinglich un-
ter anderem zur Sortierung der angelieferten
Wolle genutzt. Die dafiir erforderlichen Sortier-
riume lagen in der Regel im gut belichteten
Dachgeschoss. Die grofien Sheddachflichen
sorgten dabe fiir einen blendfreien Lichteinfall.
Hier wurden die Vliese erwirmt, um sie vonein-
ander zu 16sen und sie schlieflich nach Feinheit
und Beschaffenheit zu sortieren. Diese Arbeit

erfolgte durch bis zu 450 Sortierer*innen. An-
schliefend gelangte die Wolle durch Schiichte
in die darunter gelegenen Lager und von dort
zum Waschen und Trocknen als nichste Ver-
fahrensschritte. Zuletzt war dieses Denkmal
lange ohne Nutzung. Vor allem die Dachkons-
truktion ist abgingig und muss dringend er-
neuert werden. Zudem kommen aufgrund der
enormen Grofle des Gebdudes nur wenige
Nachnutzungen fiir die Gesamtfliche infrage.
Die geplante Nutzung dieses Gebiudes als
Berufsschule ist gut mit den Belangen des Denk-
malschutzes vereinbar. Das weitliufige Innere
bietet viele Optionen, um die vielfiltigen An-
forderungen einer zeitgemiflen Schulnutzung
zu realisieren. Die grofziigig durchfensterten
Fassaden kénnen bis auf kleinere Anpassungen
erhalten bleiben. Lediglich das abgingige Shed-
dach muss im Zuge der Umbauarbeiten zu-
riickgebaut werden. Es wird jedoch durch ein
neues, statisch optimiertes Sheddach ersetzt.
Auf diese Weise bleibt der industrielle Charakter
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auch nach dem Umbau gewahrt und die ehe-
malige Funktion als Sortiergebiude ablesbar.
[n einem zweiten Bauabschnitt wird ein Er-
weiterungsbau an das Denkmal angeschlossen
werden, um mit iiber 4.000 weiteren Quadrat-
metern die zusitzlich erforderlichen riumbi-
chen Bedarfe der Bildungseinrichtung abbilden

zu konnen.

Kita in der Villa der ehemaligen
Kaufmannischen Verwaltung

Bei der ab 1897 errichteten ehemaligen Kauf-
minnischen Verwaltung handelt es sich um
einen zweigeschossigen roten Backsteinbau mit
hell abgesetzter Werksteingliederung unter ei-
nem Walmdach. Eine siulenflankierte Frei-
treppe markiert den reprisentativ gestalteten
Haupteingang. Das Gebiude wird umgeben von
einem eingefriedeten Garten. In Anlehnung
an einen Villengarten wurde die herausgehobe-
ne Stellung der Verwaltungsvilla mitten im In-
dustriestandort nochmals unterstrichen. Aller-
dings gab es hier statt exotischer Pflanzen - the-
matisch passend - urspriinglich einige weidende
Schafe.

Heute zihlt das Verwaltungsgebiude zu den
iltesten erhaltenen Gebiuden der BWK und be-
herbergt ein Bildungszentrum und die Kinder-
tagesstitte »Bremer Wolle Kids«. Unter groft-
moglichem Erhalt der historischen Bausubstanz
werden die ehemaligen Riumlichkeiten der
BWHK-Leitung weiterhin fiir Verwaltungsauf-
gaben genutzt. Die Kita nutzt nicht nur das
Tiefparterre, sondern auch den eingefriedeten
AuRenbereich. Dieser bildete zu Zeiten der
BWK die einzige Griinfliche innerhalb des
Industriestandortes. Bei der Gestaltung des Kita-
AuRengelindes war es daher allen Beteiligten

besonders wichtig, den Charakter eines »Gar-
tens« zu erhalten. Dies wurde erméglicht durch
eine umfassende Begriinung der Spielflichen,
Eingriinung der erforderlichen Zaunanlagen
sowie einer zuriickhaltenden Gestaltung der
Spielgerite.

Ein barrierefreier Zugang konnte im Bereich
einer Abbruchstelle eines fritheren Anbaus inte-
griert werden. Hier wurde neben einer Hebe-
biithne eine automatische Schiebetiir in den
Bestand eingefiigt, ohne in intakte historische
Bausubstanz eingreifen zu miissen. Insgesamt
zeigt die Umnutzung durch Kita und Bildungs-
einrichtung eine ideale und {iberaus denkmal-
vertrigliche Nutzung des historischen Gebiu-
des. Gleichzeitig wurde mit dem Namen »Bre-
mer Wolle Kids« ein Bezug zur Geschichte des
Ortes hergestellt,

Auf dem Gelinde der ehemaligen BWK hat
sich seit der Aufgabe des urspriinglichen Indus-
triestandortes einiges getan. Neue Ideen be-
leben bereits jetzt Teile der wertvollen histo-
rischen Gebiude. Zusitzlich gibt es bereits
Betriebe, die sich auf den freien Flichen imner-
halb des historischen Kontextes ansiedeln und
mit angepassten Neubauten integrieren. Die
bereits umgesetzten, denkmalvertriglichen Nut-
zungen sind Wegweiser in eine aussichtsreiche
Zukunft der ehemaligen Bremer Wollkimme
rei, deren Werksgelinde heute als »Kimmerei-
quartier« bezeichnet wird.

Anmerkung

| Einen umfassenden Einblick in die Geschichte und
Entwicklung der Wollkimmerei sowie die Produktions-
abliufe gibt Susanne Schéf in threm Aufsatz »Ge-
schichte und Bedeutung der Bremer Wollkimmere
(BWK) in Bremen-Blumenthal«, erschienen in: Denk-

malpflege in Bremen, Heft 7, Bremen 2010.
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Achim Todenhofer

Die ehemalige Montagehalle (Halle 4)
der Bremer Lloyd-Motoren-Werke

In der Richard-Dunkel-Strafie, am stidlichen
Rand der Bremer Neustadt, befindet sich eine
Produktionshalle der Bremer Lloyd-Motoren-
Werke, deren Automobilproduktion zum Auto-
mobilkonzern von Carl F.W. Borgward (1890-
1963) gehorte. Die Werke waren nach der so-
genannten Entnazifizierung des Firmenchefs
1949 als »Lloyd Maschinenfabrik G.m.b.H.«
gegriindet worden und hatten fiir die Produk-
tion 1951 am neuen Standort in der Neustadt
zwel bereits bestehende Hallen der Francke-
Werke-Maschinenfabrik iibernommen, die in
den 1940er-Jahren Munition fiir die Kriegsmari-
ne hergestellt hatte. Die noch heute erhaltenen

Hallen wurden durch einen Kopfbau verbun-
den, der als Verwaltung diente.

In der von 1953 bis 1954 durch die Wayss &
Freytag AG neu errichteten, 212 Meter langen
und 62 Meter breiten Halle 4 kamen dann sechs
Montagebinder fiir die Fahrzeugproduktion
zur Aufstellung. Hier wurden die in der frithen
Bundesrepublik populiren, weil preiswerten
Lloyd-Kleinwagen, die sogenannten »Leuko-
plast-Bomber« montiert, deren Karosserie we-
gen der nachkriegsbedingten Materialknappheit
aus mit Kunstleder iiberzogenem Sperrholz

bestand. 1955 wurden iiber 58.000 Fahrzeuge
hergestellt - Lloyd lag damit nach Volkswagen

Ehemalige Montagehalle vor dem Umbau mit dem Lloyd 400, Foto Peter Neumann 2014
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und Opel auf Platz drei deutscher PKW-Neu-
zulassungen und produzierte fast 70 Prozent
der PKW der Borgward-Gruppe (Mayer 1989).

In dem der gesamten Linge der Halle siid-
westlich vorgelagerten zweigeschossigen Trakt
befanden sich im Erdgeschoss der Aggregatebau
und im Obergeschoss die Wasch- und Um-
kleideriume sowie eine grofle Werkskantine.
Sowohl der Kantine als auch den Umbkleiden
waren grofie Loggien im Obergeschoss fir den
Pausenaufenthalt zugeordnet, von denen eine
spiter geschlossen und zum Biiroraum umge-
widmet wurde. Die Arbeitsriume im Erdge-
schoss konnten durch Markisen vor der Son-
neneinstrahlung geschiitzt werden. Auffallend
ist die feingliedrige Aufteilung dieser Lingsfront
durch die als Konstruktionselemente sichtbar
verbleibenden Stahlbetonstiitzen, Ostlich ist
ein eingeschossiger Kopfbau mit davorliegender
Verladerampe vorgelagert, westlich auf 16 Meter
Linge ein Querschiff mit flachem Dach ange-
ordnet, wodurch hier die zur gleichmifiigen
Belichtung der Halle genutzte Shedkonstruk-

Berichte aus der Praxis

tion fortfiel. Der westliche Abschluss der Halle

trug ehemals weithin sichtbar freistehend auf

der Traufe den Schnftzug »Lloyd Motoren
Werke« und das Lloyd-Emblem auf der Wand.

Die Architektur der Halle 4 entwarf der
Hamburger Architekt Rudolf Lodders (1901 -
1978). Lodders hatte zwischen 1934 und 1961
die Entwurfsleitung fiir alle Neu- und Umbau-
ten des Automobilherstellers Borgward an den
drei Standorten Sebaldsbriick (1936-1961), Ha-
stedt (1934-1950) und Neustadt (1951-1958).
Berithmt geworden war Lodders insbesondere
durch seine Thesen zur inneren Emigration
von Architekten in der Zeit des Nationalsozia-
lismus, die er 1946 in der neubegriindeten Zeit-
schrift »Baukunst und Werkforme« unter dem
Titel »Zuflucht im Industriebau« verdffentlich-
te. Darin klagte er alle Architekten des Oppor-
tunismus an, die sich die Reprisentationsfor-
men der Nationalsozialisten zu eigen gemacht
hitten, anstatt weniger beeinflusst im Industrie-
bau zu arbeiten. Auch bei dem Entwurf fiir die
Halle 4 der Lloyd-Motoren-Werke, den Lodders

Stidwestfassade der Halle 4, Foto Karl-Heinz Witte, um 1955
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Produktion des Lloyd Arabella

Querschnitte der Halle 4 von Rudolf Lodders und Hermann Bay, 1953

1955 gemeinsam mit dem Tragwerksplaner Her-
mann Bay (1901-1985) entwickelte, finden sich
Gestaltungen, die deutlich iiber das Zweckmi-
Rige hinausgehen und ausfithrlich in der Zeit-
schrift »Beton- und Stahlbetonbau« (Jg. 50,
Heft 1) vorgestellt wurden. Hier beschreibt
Lodders seine Anspriiche an den Stahlbeton,
der »unter Wahrung aller die Standsicherheit
beriicksichtigenden Gesichtspunkte (...) in der
Leichtigkeit seiner Wirkung dem Stahl nicht
nachstehen sollte«, Konstruktiv erzielte er ein
Maximum an Schlankheit der Stiitzen (25 x
45 cm bei einer Hohe von 5,0 m), eine rahmen-
artige Verbindung der in Halbfertigteilbauart

hergestellten Sheds, wodurch die Shedbinder
in der Langsrichtung der Halle von einem zum
anderen Ende ohne jede Verinderung ihrer Ab-
messungen iiber den Stiitzen durchgehen, und
eine mit 16 Meter Stiitzweite in Hallenlings-
richtung grofle lichte Weite der Shedhaupttri-
ger. Das Halleninnere erhalte »infolge der ohne
Unterbrechung iiber eine Linge von 11 x 16 =
176 m durchlaufenden gleichartigen Sheds und
der schwerelosen Stiitzen in Zusammenhang
mit der nur bei einer Shedhalle zu erreichen-
den gleichmifigen Belichtung des Halleninne-
ren eine Wirkung (...), die in jeder Weise befrie-
digt«. Eine Einschitzung, der man sich heute
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noch anschlieRen kann. Detailliert wurde zu-
dem die leichte Kriimmung der Riegel der
Shedbinder als ein rein architektonisches Ge-
staltungsmittel erklirt. Denn diese Kriimmung
habe zwar keinen erheblichen Effekt auf die

Lichtverhiltnisse am Hallenboden, bringe aber
setwas Weichheit in die Linienfithrung und
kann je nach der persénlichen Einstellung als
schoner empfunden werden«.

Die Sheds und insbesondere deren Kriim-
mung bestimmen wesentlich den inneren Ge-
samteindruck. Auch die einst gréfieren Oberge-
schossloggien an der Siidseite erinnern in threr
Architektursprache weniger an Produktions-
hallen als an die Sanatorien- oder Biderarchitek-
tur jener Zeit, was einst durch die rot-weifi-
gestreiften Markisen noch verstirkt wurde.

Nach dem Konkurs des Borgward-Konzerns
1961 lief die Produktion vor Ort noch bis 1963.
1983 wurden mehrere Hallen (3, 3a, 5, 7) fiir
den Bau des »Duckwitz Centers« und nach
fiinf Jahren Leerstand 1994 auch das ehemali-
ge Ersatzteilwerk (Halle 6) abgebrochen. 2015
wurde die Halle 4 als bedeutendes Industrie-
denkmal unter Schutz gestellt. Im gleichen Jahr
hatte der bremische Projektentwickler Peper
und Séhne die Liegenschaft von der Siemens
AG tibernommen. Aufgrund der geplanten
Nutzung durch mehrere Mieter musste die
Halle 4 in kleinere Kompartimente aufgeteilt
werden, was das innere Erscheinungsbild der-
zeit stark verindert. Um die Denkmalsubstanz

Berichte aus der Praxis

nicht zu schidigen, wurden jedoch ausschlief3-
lich reversible Einbauten in Leichtbauweise er-
richtet und die elektrischen und energetische
Installationen sensibel erneuert. Heute wird das
Areal als »Lloyd Industriepark« von der BEOS
AG betrieben.
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Iim Schrader

Die ehemalige »Kraftcentrale« am Kaiserhafen

in Bremerhaven

1897 wurde nach fast fiinfjihriger Bauzeit die
damals grofite Schiffsschleuse der Welt im
Stadtbremischen Uberseehafengebiet Bremer-
haven in Betrieb genommen. Zusammen mit
der Nordschleuse verbindet die Kaiserschleuse
die Weser mit dem tidenunabhiingigen Teil des
Bremerhavener Uberseehafengebiets. Mit einer

Das Kraftwerk Kaiserhafen im Jahr 1897

Gesamtlinge von iiber 223 Metern und einer

Durchfahrtsbreite von 28 Metern konnte diese
neue, grofle Schleuse nicht mehr im Hand-
betrieb bedient werden. Aus diesem Grund
wurde zwischen Kaiserhafen und Kaiserschleu-
se cin neues Maschinenhaus zur Erzeugung
von Druckwasser und Elektrizitit benotigt.
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Innenraum des Kraftwerks 1897

Der 1897 fertiggestellte helle Putzbau beher-
bergte die sogenannte »Central-Maschinen-
anlage« fiir den Betrieb der neuen Schleuse und
weiterer Anlagen im neuen, modernen Hafen-
betrieb. Die »Kraftcentrale« setzt sich aus drei
Raumteilen zusammen: dem reprisentativ ge-
stalteten Portalbau an der Strafle, der dahinter-
liegenden, eingeschossigen Maschinenhalle so-
wie ciner quergelagerten niedrigen Kesselhalle.

Die Gesamtansicht wird durch den hohen
Portalbau mit seinen beiden Tiirmen und der
reprisentativ gestalteten Straenfassade domi-
niert. Der historistisch gestaltete Baukdrper
zeigt eine Sockel-, Fenster- und Torausbildung
im Stil der Neorenaissance, gemusterte Fach-
werkbinder um die Tiirme und einen Giebel,
der dem national-lindlichen Bauen verpflichtet
ist. Mit dieser prichtigen Schauseite inmitten
der ansonsten ausschlieRlich konstruktiv gestal-
teten Umgebung wurde dem Geltungsanspruch
bremischen Hafenbaus, der die Kaiserschleuse
als seinerzeit grofte Schleuse der Welt geschaf-
fen hatte, auch in reprisentativer Hinsicht Aus-
druck verlichen. Doch dienten die Tiirme nicht
nur einer reprisentativen Fassadengestaltung.
Vielmehr kaschierten sie die technische Funk-
tion dahinter: Im Inneren der Tiirme war ein
schweres Gegengewichtsystem installiert, um
den notwendigen Druck auf die abgehenden
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Rohrleitungen des Hydrauliksystems aufzu-
bauen.

Die hinter den Tirmen liegende Maschi-
nenhalle ist von auflen deutlich zuriickhalten-
der gestaltet. Der eher niichterne Industriebau
diente der Aufnahme der notwendigen Druck-
wasserpumpen und Dynamos. Das Innere wird
geprigt von der schlichten Eisenbinderkons-
truktion, zeigt jedoch eine zeittypische Gestal-
tung der Boden- und Wandflichen mit emnge-
fassten Fliesenspiegeln. Hier wurde mittels einer
Dampfmaschine die hydraulische Kraft zum
Antrieb der Schleusenanlagen erzeugt. Auf die-
se Weise wurden die Schleusentore sowie alle
anderen bewegbaren Funktionseinheiten der
Hafenschleuse bewegt, wie zum Beispiel Pum-
pen und Spille.

Dariiber hinaus diente die hydraulische An-
triebskraft dazu, zwei bewegliche Briicken und
einen 1889 in Betrieb genommenen Druck-
wasserdrehkran zu betreiben. Der Kran mit
30 Tonnen Tragkraft diente zum Léschen und
Verladen schwerer Frachtstiicke. Das Kraftwerk
deckte neben dem hydraulischen Druck auch
den elektrischen Bedarf der Schleuse ab. Eine
Dampfmaschine trieb zu diesem Zweck ein Ag-
gregat zur Erzeugung von elektrischem Strom
an. Der in der Zentrale erzeugte Strom war un-
ter anderem fiir die neu cingefithrte elektrische
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Beleuchtung der Hafenanlagen mit modernen
Bogenlampen erforderlich.

Bereits wenige Jahre nach der Inbetriebnah-
me der neuen Kraftzentrale wurden die Anlagen
wieder aufler Betrieb genommen. Aufgrund
einer fortschreitenden Entwicklung und Ver-
groferung der Hafenanlagen und eines damit
ek-

trischer Energie wurden die vorhandenen Ma-

gestiegenen Bedarfs an hydraulischer und e

schinen durch noch leistungsfihigere Anlagen
ersetzt. Zu deren Unterbringung wurde ein
weiteres reprisentativ gestaltetes Kraftwerk er-
richtet, welches sich jedoch nicht erhalten hat.
In den 1950er-Jahren wurde dann sowoh! der
Betrieb der Kaiserschleuse als auch der Druck-
wasserdrehkran komplett auf elektrischen An-
trieb umgestellt.

Die Central-Maschinenanlage, die Akku-
mulatoren, Dampfmaschinen, Pumpen, Dyna-
mos sowie die Kesselanlage des historischen
Kraftwerks sind heute nicht mehr erhalten.
Trotz der fehlenden Ausstattung ist die »Kraft-
centrale« als der letzte Hochbau im gesamten

Das Alte Kraftwerk heute

Bremerhavener Hafenbereich Ausdruck einer
Zeit vor dem Ersten Weltkrieg, als Bremerhave-
ner Hafenbauwerke beim Ausbau der Kaiser-
hifen Weltgeltung erlangten. Architekturge-
schichtlich ist das ehemalige Kraftwerk ein im
Land Bremen einzigartiges Bauwerk, ein Zeugnis
der Arbeitswelt ebenso wie der Technisierung
von Hafenanlagen,

Derzeit ist das »Alte Kraftwerk« ohne Funk-
tion. Seit der AuRerbetriebnahme gab es unter-
schiedliche Nach- und Zwischennutzungen, die
unter anderem in den 1990er-Jahren mit einigen
baulichen Instandsetzungen und Anpassungen
einhergingen. Heute erschweren umfangreiche
Schiden an der historischen Bausubstanz, etwa
durch Setzungen und Feuchteeintrag, eine zu-
kunftsfihige Umnutzung, Aus diesem Grund
sollen in den nichsten Jahren nicht nur die
Fachwerktiirme an der strafRenseitigen Fassade,
sondern auch das Innere der drei Gebiudeteile
nstand gesetzt werden. Durch die geplante
Sanierung erdftnen sich neue Zukunftsperspek-
tiven fiir das »Alte Kraftwerk«,
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Musterrestaurierung von drei Schragverglasungs-
elementen der Orangerie in Hasses Park

Die Orangerie auf dem heutigen Gelinde der
Tobiasschule an der Rockwinkeler Landstrafle
ist das einzige erhaltene Gebiude des alten
»lken-Hoff«, eines Vollhofes im Bremer Stadt-
teil Oberneuland. Das Vorwerk Iken-Hoff ge-
langte von Senator Christian Nicolaus Schoene
1788 an den Senator Engelbert Wichelhausen,
der hier um 1790 ein neues Gutshaus erbauen
und emnen Landschaftspark im englischen Stil

anlegen lieff. 1819 ging das Vorwerk dann an
Wichelhausens Neffen, Justin Friedrich Wil-
helm Tken, unter dessen Enkeln das Gut 1895

Orangerie in Hasses Park

aufgeteilt wurde. Dabei verblieb nur der nérd-
liche Teil mit dem Iken-Hoff, dem eigentlichen
Bauernhaus, bei der Familie Iken. Dieses Bau-
ernhaus wurde damals abgebrochen und durch
ein grofles, im Reformstil der Zeit entworfe-
nes Niedersachsenhaus ersetzt, das sich leider
nicht erhalten hat. Dieses stammte von dem
seinerzeit noch sehr jungen Fritz Schumacher.
Der siidliche Teil mit der Orangerie und dem
Landschaftsgarten - dieser gilt als Entwurf
von Wilhelm Benque - ging iiber in den Be-
sitz des Schokoladen-Fabrikanten Carl Otto
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Die drer Schrigverglasungselemente der Musterrestauricrung

Hasse (Hachez-Chocolade), der sich in der Nihe

wurden hier die berithmten »Braunen Blittere,
der Orangerie eine Villa im englischen Land-

die von der Firma Hachez bis heute produziert
hausstil nach Entwurf des Biiros Gildemeister

werden, im herbstlichen Park von Carl Otto
und Sunkel erbauen liefl. In den 1920er-Jahren  Hasse kreiert. Anfang der 1980er-Jahre stand
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der Besitz leer und drohte zu verfallen. 1982
wurden der Park, das Landhaus Hasse und die
Orangerie als Einzeldenkmiler unter Schutz
gestellt.

Die um 1790 erbaute Orangerie ist auf ihrer
zu den ehemaligen Hofgebiuden gelegenen
Nordseite in Fachwerk ausgefiihrt, der Glas-
hausteil auf der Siidseite beherbergte einge-
pflanzte Weinreben und Orangenbiume m
Kiibeln.

Die Gebiudestruktur und einige Bestand-
teile der Bausubstanz sind sehr gut erhalten,
dazu gehort insbesondere die Mechanik, mit
der die Dachfliche partiell gedffnet werden
kann, indem die Schrigverglasungen und die
dariiber liegenden Holzschiebeliden unter das
Satteldach gezogen werden. Das mittlere Drittel
des Glashausteils konnte urspriinglich auf diese
Weise abgeschlagen werden, wobei zwei Stiitzen
in der Raummitte die Dachkonstruktion tragen.
Die Pflanzen standen in diesem Bereich direkt
im Erdreich. Der Bodenbelag der beiden dufle-
ren Glashausteile ist aus Sandsteinplatten. Beide
Teile haben auf den Giebelseiten grofe Offnun-
gen, durch die die Pflanzen in das Gewichshaus
gebracht werden konnten. Dem Glashausteil
schlieft sich ein Fachwerkteil an. Hier befindet
sich hinter einem Alkoven der Heizraum der
alten, heute stillgelegten Heizungsanlage, eme
Rauchgasheizung mit Bodenkanilen, die ur-
springlich mit Koks betrieben wurde. Die
Pflanzen mussten frostfrei gehalten werden, wes-
halb eine Heizung unabdingbar war. Heute ist
jedoch auch die zuletzt genutzte Heizungs-
anlage aufer Betrieb und das gesamte Gebiude
wird nicht mehr beheizt.

Schon zwei Jahre vor der 2021 begonne-
nen Musterrestaurierung war im Rahmen ei-
ner Bauforschung ein Instandsetzungskonzept
entstanden. Es enthilt eine ausfithrliche Do-
kumentation des Gebiudes und eine Scha-
denskartierung, mit der die Dringlichkeit der
Instandsetzung der Schrigverglasungen ein-
drucksvoll dargestellt wird. Die letzten In-
standsetzungen hatten das Konzept der Luftzir-
kulation in dem Gebiude und die bauphysika-
lisch notwendigen diffusionsoffenen Anstriche
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Erhaltene Mechanik zum Offnen des
Glasdaches

des Holzes nicht beriicksichtigt, es waren sogar
die urspringlichen Zuluftéffnungen verschlos-
sen worden. Urspriinglich waren die Scheiben
der Schrigverglasungen mit Bogenschnitt zur
besseren Entwisserung und einem Spalt zur
Beliiftung eingebaut worden. Weil dieser Spalt
zur Beliiftung bei zwischenzeitlichen Instand-
setzungen nicht beriicksichtigt wurde, entstan-
den besonders im unteren Holzrahmenbereich
der Schrigverglasungen Faulnisschiden durch
stehendes Wasser. Diese konnten jetzt mit mate-
rialgerechten Hélzern repariert werden. Altere
diffusionsdichte Anstriche auf den Hélzern
wurden abgenommen und der neue Schicht-
aufbau konnte wieder mit Leindl erfolgen. Die
Glasscheiben sind jetzt wieder geschuppt auf-
gelegt. Dabei verhindert der Bogenschnitt der
Scheiben, dass Wasser in den Kittfalz liuft und
erlaubt, dass die Luft zirkulieren kann. Mit der
Musterrestaurierung der drei Schragverglasun-
gen ist der erste Abschnitt zur Instandsetzung
der Orangerie erfolgt, dem noch weitere Bau
abschnitte des Glashausteils und des Fachwerk-
teils folgen werden.
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Ubrigens... FUROPA &4

... hatte die Arbeitsgruppe Presse- und Offent-  und leicht verstindlicher Texte Baudenkmiiler
lichkeitsarbeit der Vereinigung der Denkmal-  in Posts und Stories. In dieser Form unter-
fachimter in den Lindern (VDL) 2022 einen  scheidet sich denkmal_europa von anderen
besonderen Grund zur Freude: Sie wurde fiir Instagram-Kanilen, wo denkmalaffine Follower
ihren Instagram-Account denkmal europa vom  nur selten etwas iiber die Historie eines Kultur-
Deutschen Nationalkomitee fiir Denkmalschutz ~ denkmals erfahren,
(DNK) mit dem Medienpreis, verbunden mit Die Arbeitsgruppe verfolgt das Ziel, anhand
einem Preisgeld in Hohe von 3.000 Euro, aus-  des gebauten kulturellen Erbes die spannende
gezeichnet. Das DNK wiirdigte die Arbeits-  deutsche und europdische Geschichte zu erzih-
gruppe fiir die besondere Fihigkeit, in den len und dabei aufzudecken, was uns mitein-
»...Sozialen Medien [...] in knappen Worten  ander verbindet. Auf diese Weise gelingt es, den
ihr komplexes Fachwissen aufzubereiten sowie ~ Stellenwert der Denkmiiler in Deutschland und
durch die Wahl der Darstellungsformen und ~ Europa zu vermitteln. Ferner prasentieren die
Formulierungen ihre Follower zur Interaktion  zahlreichen Posts beliebte und weniger bekann-
und Nachnutzung dieses Wissens zu animie-  te Denkmaler im In- und Ausland, sie schaffen
ren, ein Bewusstsein fiir Kunst- und Kulturgeschich-
Das Redaktionsteam, das unter Leitung von  te, das die nationale und europiische Identitit
Karin Geiss M.A. den Instagram-Kanal denk- fordert; dies entspricht der denkmal europa-
mal_europa seit 2020 pflegt, prisentiert dort immanenten Botschaft: »Denkmiler gibt es
anhand ansprechender Fotos, Videobeitrige iiberall in Europa zu entdecken, weil wir von

DEMKIAL
EUROPA

Nach der Preisverleihung, stellvertretend fiir das Redaktionsteam in den Mozartsilen in Hamburg:
Karin Geiss (Bremen), Sabine Cornelius (Rheinland), Doris Olbeter (Niedersachsen), Christiane
Schick (Baden-Wiirttemberg) und Julia Gerber ( Brandenburg)
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Geschichte umgeben sind. Mit dem Wissen
dariiber weiten wir den Blick und iiberwinden
Grenzen.«

Dariiber hinaus ist es der Arbeitsgruppe ein
Anliegen, junge Menschen fiir das baukulturelle
Erbe und damit fiir die Belange der Denkmal-
pflege und des Denkmalschutzes zu begeistern
und zu sensibilisieren. Aktuelle und wichtige
Themen, die in der Denkmalpflege eine bedeu-
tende Rolle innehaben, wie beispielsweise Klima-
schutz und Krieg, werden in den Posts ebenso
thematisiert.

Im 14-tigigen Wechsel stellen die Mitglie-
der der Arbeitsgruppe Denkmiler aus ihren
Bundeslindern vom Norden bis in den Siiden
Deutschlands vor. Zum Redaktionsteam zih-
len Christiane Schick aus Baden-Wiirttemberg,
Maximilian Bauer und Birgit Neuhduser aus
Bayern, Makrina Rose ist die Berlin-Korres-
pondentin, Karin Geiss vertritt die Denkmal-
pflege in Bremen, Julia Gerber stellt Denkmiler
aus Brandenburg vor, Dr. Katrin Bek, Ramona
Harmuth und Dr. Annika Tillmann posten
Beitrige aus Hessen, Doris Olbeter berichtet
aus Niedersachsen, Sabine Cornelius aus dem
Rheinland und Katharina Stockmann aus West-
falen-Lippe. Beitrige iiber Denkmiler, die sich
im europiischen Ausland befinden, liefern die
einzelnen Redakteurinnen von ihren und ein
Redakteur von seinen Reisen.

Dass es sich lohnt, einen Instagram-Account
regelmifig zu pflegen, d.h. kontinuierlich Ber-
trige zu posten, nach passenden Hashtags zu
schauen oder mit der Community stets zu agie-
ren, belegen die zahlreichen Klicks und Inter-
aktionen, die mit einer inzwischen gestiegenen
Zahl an Followern einhergehen. Zudem wird
deutlich: Denkmalpflege kann auch Social
Media.

Der Instagram-Kanal ~denkmal_europa
kniipft an die Internetseite www.denkmal-
europa.de an, die im Europidischen Kulturer-
bejahr 2018 gestaltet wurde, um Kindern und
Jugendlichen anhand von Denkmilern vor
ihrer Haustiir die gemeinsamen europii-
schen Wurzeln und Verbindungen zu verdeut-

lichen.
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e denkmal_europa

Glefen, Hessen

® Qv - W
'g 5 Gefallt bremen_foto und 331 weiteren
Personen |

denkmal_suropa Die ehemalige Caltex-Tankstelie ]
§ Bin GieBen-Kleinlinden wurde 1956 von W.. mahr
Alle 14 K
industriekutturmittelhessen Danke fiir den
Besuch und den Post iber dieses wunderbare
Beispiel fir die kreative Konversion in der
lebendigen #industriekulturMittelhessen &2 - fiir
dieses Objekt hat dankenswerterweise [..]
denkmal_suropa

@industriskultrmittethessen Danke auch fiir

(@] |

entare ansehen

Post iiber die ehemalige Tankstelle in
GiefSen-Kleinlinden auf Instagram

Das Deutsche Nationalkomitee fiir Denkmal-
schutz mit Sitz in Berlin vergibt seit 1978
jihrlich den Deutschen Preis fir Denkmal-
schutz. Die Preisverleihung fand am 7. Novem-
ber 2022 in Hamburg statt. Das Prisidium des
Deutschen Nationalkomitees fiir Denkmal-
schutz verlieh den Deutschen Preis firr Denk-
malschutz an insgesamt zwolf Personlichkeiten
und Personengruppen. Der Preis ist die hochste
Auszeichnung Deutschlands auf dem Gebiet
der Denkmalpflege. Er ehrt das biirgerschaft-
liche Engagement fiir den Schutz, die Pflege,
die Erhaltung und Vermittlung des baulichen
und archiologischen Kulturerbes. Das DNK
verfolgt mit der Vergabe des Preises das Ziel,
weitere Mitstreiterinnen und Mitstreiter zu ge-
winnen, die sich ebenfalls fiir die Pflege und
den Erhalt sowie fiir die Vermittlung von Wis-
sen iiber Kulturdenkmilern einsetzen.
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Jessica Hinsel

Die Chocoladen-Fabrik Hachez & Co

in der Alten Neustadt

Mit der Unterschutzstellung der Hachez-Fabrik-
bauten in der Bremer Neustadt ist ein bedeu-
tendes Bremer Traditionsunternehmen in die
Denkmalliste aufgenommen worden. In der
Welthandelsstadt Bremen, wo neben der Ein-
fuhr von Kaffeebohnen auch der Kakao-Import
von jeher eine grofle Rolle spielte, waren bereits
im 19. Jahrhundert mehrere Schokoladenher-
steller ansiissig. Die 1890 gegriindete »Bremer
Chocoladen-Fabrik Hachez & Co« war jedoch
die erste, die die Kakao-Verarbeitung von der
Rohbohne an im industriellen Mafstab ein-
fiihrte.

Die Griindungsviter des Unternehmens wa-
ren Joseph Emile Hachez und sein Kompagnon
Gustav Linde. Hachez stammte aus einer ange-
sehenen Kaufmanns- und Unternehmerfamilie,
deren Stammvater Joseph Johan Hachez 1771
aus Briigge nach Bremen eingewandert war.
Joseph Emile erhielt in Antwerpen eine Aus-
bildung zum Chocolatier, nach deren Ab-
schluss er 1889 nach Bremen zuriickkehrte, um
hier bereits im darauffolgenden Jahr eine cigene
Firma zur Herstellung von Schokolade und
Zuckerwaren zu griinden. Das Produktionsge-
biude sowie das dazugehérige Ladengeschiift
der »Bremer Chocoladen-Fabrik Hachez & Co«
befanden sich anfangs in der Hutfilterstrafle
inmitten der Bremer Innenstadt. Diese Rium-
lichkeiten erwiesen sich allerdings schon bald
als zu klein fiir die stetig wachsende Nachfrage
nach den beliebten Hachez-Produkten. Aus die-
sem Grund erwarb das noch junge Unterneh-
men bereits 1895 ein Baugrundstiick zwischen
Wester- und GrofRer Annenstrafle in der Alten
Neustadt. Hier entstand eine gréRere Fabrik
mit zusitzlichen Erweiterungsméglichkeiten.
Im Obergeschoss des dazugehérigen Kontor-
gebiudes an der WesterstrafRe mit der damaligen

Hausnummer 84/85 (ab 1905 Nr. 36/38, heute
Nr. 32) nahm Joseph Emile Hachez um 1897
zusammen mit seiner Ehefrau Elisabeth Russel
auch voriibergehend selbst seinen Wohnsitz.
Schon bald mussten die Produktionskapaziti-
ten jedoch erneut erweitert werden. Als erster
Neubau entstand ab 1904 ein im rechten Win-
kel an das alte Produktionsgebiude stoRender
Seitenfliigel, auf dessen Errichtung wenige Jahre
spiter zwel weitere Neubauten folgten. Im Rah-
men dieser zweiten groflen Erweiterung um
1910/11 wurde auch das Kontorgebiude an

Kontorgebiude der Chocoladen-Fabrik
Hachez & Co an der Westerstrafie,
historische Aufnahme
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der Westerstrafle umgebaut, dessen Wohnriume
im Obergeschoss in zusitzliche Kontorriume
umgewandelt wurden. Joseph Emile Hachez
iibersiedelte nun mit seiner Ehefrau in die
Uhlandstral8e 49. Er blieb bis 1920 als Ge-
schiftsfithrer des Hachez-Unternehmens titig,
welches nach seinem Ausscheiden unter ande-
rem von dem Kaufmann Friedrich Otto Hasse
weitergefithrt wurde, welcher sich durch die
Einfithrung des Verkaufsschlagers der sogenann-
ten »Braunen Blitter« einen Namen machte
und erheblich zum Erfolg der Schokoladen-
marke beitrug.

Einen betrichtlichen Einschnitt bedeuteten
fiir das Unternehmen die Kriegszerstbrungen,
die die Fabrikanlage bei Luftangriffen im Jahr
1944 davontrug. Da es der Firma an Kapital
fiir die notwendigen Wiederaufbau- und Aus-
baumafnahmen mangelte, initiierte Friedrich
Otto Hasse 1953 einen Zusammenschluss mit
der Zuckerraffinerie »Fr. Meyers Sohn GmbHa«
aus Tangermiinde, deren Eigentiimer von den
Alliierten enteignet worden waren und die die
Produktpalette von Hachez mit ihrem Eintritt
in das Unternehmen um die bereits etablierte
Schokoladenmarke »Feodora« erweiterten. In
der spiten Nachkriegszeit wechselte das Unter-
nehmen noch mehrfach seine Eigentiimer, bis
schlieRlich unter Regie der dinischen Toms-
Gruppe 2021 die Verpackung und schlieflich
auch die Produktion nach Polen verlagert wur-
de. Die ehemalige Fabrikanlage fand noch im
selben Jahr Eingang in die Denkmalliste des
Landes Bremen und soll nun einer neuen Nut-
zung zugefiihrt werden.

Obwohl der Gebiudebestand im Laufe der
Zeit zahlreiche Verinderungen und Erweiterun-
gen erfahren hat, ist der historische Kernbereich
der »Chocoladen-Fabrik Hachez & Co« den-
noch sehr anschaulich iiberliefert. Dieser ge-
schichtlich und stidtebaulich besonders bedeu-
tende Kern umfasst die frithen Bauphasen von
1895 bis 1922 und zieht sich von der Wester-
strafle iiber die gesamte Grundstiickstiefe bis
hin zur Grofen Annenstrafle. Zum iltesten
Bauabschnitt der Schokoladenfabrik gehort das
reprisentative ehemalige Kontorgebiude an der

Neue Unterschutzstellungen

Kontorgebiude der Chocoladen-Fabrik
Hachez & Co an der Westerstrafle, 2021

Westerstralle sowie der im Innenhof gelegene
alte Produktionsbau. Dieser dreigeschossige
Mauerwerksbau beherbergte im Erdgeschoss
urspriinglich Raumlichkeiten fur die Verpa-
ckung sowie einen grofen Saal, in welchem
die mittels Transmissionen von Dampfmaschi-
nen angetriebenen Conchiermaschinen fiir die
Schokoladenherstellung aufgestellt waren. Die
Bauten der ersten Bauphase von 1895/96 wur-
den durch den renommierten Bremer Architele
ten und Bauunternehmer Wilhelm Blanke ent-
worfen und ausgefiihrt.

An das alte Produktionsgebiude schliefdt
sich im Siiden ein jiingerer Produktionsbau von
1910/11 an. Dieser langgezogene Neubau an
der GroRen Annenstrafe erhielt eine reprisenta-
tive StraRenfassade, mit welcher fiir die Indus-
tricanlage eine neue Hauptansichtsseite geschaf-
fen wurde, die in der Folgezeit auch im Brief-
kopf der »Chocoladen-Fabrik Hachez & Co«
abgebildet worden ist. Der Bau entstand unter
der Leitung des Maurermeisters H. Timmerberg,
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Produktionsgebiude der Chocoladen-Fabrik Hachez & Co an der Grofien Annenstrafie, 2021

Der historische Kernbereich der ehemaligen
»Chocoladen-Fabrik Hachez & Co« prigt mit
markanten Blickpunkten - der Schaufassade
an der Groffen Annenstralle sowie der reprisen-
tativen Fassadenansicht des ehemaligen Kontor-
gebiudes an der WesterstraRe - den umgeben-
den Strafenraum. Die aufwendige Gestaltung
dieser Schaufassaden spiegelt das hohe Repri-
sentationsbediirfnis der Firmengriinder wieder,
deren Unternehmen innerhalb der Stadt- und
Wirtschaftsgeschichte Bremens eine heraus-
ragende Bedeutung zukommt. Obwohl die im
19. Jahrhundert weitverzweigte Familie Hachez
in zahlreichen Geschiiftsfeldern - etwa in der
Seeschifffahrt und im Uberseehandel - sehr er-
folgreich titig war, wird ihr Familienname heu-
te dennoch iiberwiegend mit der bekannten

Schokoladenmarke in Verbindung gebracht. Bis
heute tibt die Marke eine identititsstiftende
Wirkung fiir die Hansestadt aus. Das Gebiu-
deensemble der seit 1895 in der Neustadt an-
sissigen Firma ist deshalb als ein sprechendes
Zeugnis fiir die Betriebsgeschichte dieses iiber-
regional bekannten Bremer Traditionsunter-
nehmens anzuschen.

Literatur (Auswahl)

Elmshiuser, Konrad/Sandkiihler, Hermann:
Hachez in Bremen - Schiffe und Schokola-
de, in: Bremisches Jahrbuch, Band 79, hrsg.
vom Staatsarchiv Bremen, Bremen 2000,
S. 213-232.
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Uwe Schwartz

Schule In der Vahr

Die Schule »In der Vahre entstand in vier Bau-
abschnitten 1956-1963 nach Entwurf der Archi-
tektengemeinschaft Siume & Hafemann im
Auftrag des Hochbauamts Bremen. Siume &
Hafemann entwarfen gleichzeitig auch das an
das Schulgrundstiick angrenzende Quartier um
die Visselhdveder Strafle, eine der Nachbar-
schaften der im Auftrag der GEWOBA (Neue
Heimat) errichteten Grofisiedlung »Gartenstadt
in der Vahre«, Die Schule ist ein funktionaler
Bestandteil des stidtebaulichen Gesamtkon-
zepts der Grofisiedlung.

Der Schulbau in Deutschland war nach dem
Zweiten Weltkrieg Gegenstand einer grofien Re-
form. 1949 bis 1953 hatten in diesem Rahmen
eine Reihe von Schulbaukonferenzen stattge-
funden. Man erzielte Ubereinkunft darin, dass

Schule In der Vahr, 2022

Neue Unterschutzstellungen

der Schulbau in Zukunft unbedingt integraler
Bestandteil von Stadtplanung zu sein habe.
Schulen sollten in Griinflichen eingebettet sein
und sich der umgebenden Bebauung anpassen.
Auf eine storungsfreie und klimatisch gute
Lage wurde geachtet und zudem auch darauf,
dass die Schulwege der Kinder so kurz, sicher
und gefahrlos wie irgend moglich waren. Man
betrachtete die Schule als kulturellen Mittel-
punkt innerhalb einer Nachbarschaft. Deshalb
gehorten auch ein teilweise von auferschuli-
schen Veranstaltungen genutzter multifunktio-
naler Versammlungsraum - der sogenannte
Marktplatz -, eine Biicherei, eine Turnhalle und
Sportanlagen, die auch von der Nachbarschaft
zur Freizeitgestaltung benutzt werden konnten,

zum Bauprogramm der Schule.
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WILHELM BERGER

Abbildung der Schule In der Vahr auf dem
Standardwerk zum Schulbau von Wilhelm
Berger 1960

Erstmals wurde dieses neue Schulbaukonzept
in Bremen in den Nachbarschaften der Grof3-
siedlungen in der Vahr umgesetzt. Beginnend
mit der Schule »In der Vahr« wurden seit 1956
fiinf Schulen errichtet, die die Ergebnisse der
Schulbaukonferenzen beriicksichtigten. Der
Leiter der bremischen Schulbauverwaltung, Bau-
rat Wilhelm Berger, stellte sie in seiner 1960 er-
schienenen Publikation »Schulbau von heu-
te fiir morgen« deshalb auch als vorbildliche
Schulbauten vor. Die Schule »In der Vahr« ist
sogar mit einem Foto auf dem Buchtitel abge-
bildet. Die fiinf Schulen sind nicht identisch,
sondern tragen die Handschrift der entwerfen-
den Architekten, die zugleich auch den Stidte-
bau und die Einzelbauten der Grofsiedlung
verantworteten, darunter Ernst May, Hans
Bernhard Reichow und, wie in diesem Fall,
die Biirogemeinschaft von Max Siume und
Giinther Hafemann.

Fiir die Klassenriume der modernen Schule
hatte sich damals das System mit Pavillons

Urspriinglicher Zustand der Fassaden nach Fertigstellung der ersten Pavillons 1957
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durchgesetzt. Die Pavillons ermoglichten eine
beidseitige Belichtung und die ErschlieRung
von bis zu acht Klassen durch ein gemeinsames
Treppenhaus. Die Schule, nun kein einzelnes
Gebiude mehr, setzte keinen stidtebaulichen
Akzent durch die Fernwirkung, wie es noch
bis vor dem Zweiten Weltkrieg der Anspruch
gewesen war, sondern durch die sie umgeben-
den Griinflichen und ihre raumliche Distanz
zur umgebenden Bebauung. Durchgehend ist
zu beobachten, dass die Schulen jeweils am
Rand einer Nachbarschaft liegen.

Die drei Achterpavillons der Schule »In der
Vahr« sind durch ein zentrales Treppenhaus er-
schlossen: An den Ecken der langgestreckten,
trapezformigen Halle mit der Treppe im schma-
len Ende sind pro Geschoss je vier Klassenriu-
me angebaut. Thre fensterlosen, dufleren Schmal-
seiten sind leicht angeschrigt. Die schmale
Eingangsseite der Halle sowie ihre breitere
Riickseite sind iiber beide Geschosse verglast.
An den Lingsseiten der Hallen im Erd- und
Obergeschoss liegen zwischen den Klassenriu-
men die dazugehorigen Nebenriume. Somit
sind die Klassen hinsichtlich der gegenseitigen
Lirmbelistigung weit genug voneinander ent-
fernt. Nach auflen steigen die Pultdicher iber
den lingsten Raumseiten leicht an. In der Erd-
geschosszone der Pavillons gab es urspriinglich
unter der Treppe Aquarien und Terrarien, die
sich, so Baurat Berger 1960, bewihrt hitten
und »unbedingt mit eingeplant und rechtzeitig
vorbereitet werden miissene, da sie den Biolo-
gicunterricht unterstiitzen, das Verantwortungs-
bewusstsein der Schiiler stirken und die Kinder
zu einer »verniinftigen Freizeitgestaltunge« er-
zichen konnten. Nicht zuletzt gibe es durch
diese Anlagen Moglichkeiten zur kiinstleri-
schen innenarchitektonischen Gestaltung. Eine
Maglichkeit, die die Architekten Siume &
Hafemann gerne genutzt haben, wie historische

Neue Unterschutzstellungen

Terrarium unter der Treppe eines der Pavillons,
um 1957

Fotografien belegen. Der erste Pavillon mit acht
Klassen wurde 1957 eingeweiht, ein Jahr spiter
folgten zwei weitere; die drei Pavillons sind
verbunden durch einen gedeckten Gang.
Einen besonderen Wert stellt die stidtebau-
liche Anordnung der Schule mit den durch
einen geschwungenen, gedeckten Gang verbun-
denen drei achtklassigen Pavillons und dem in
raumbildender Weise daran ansetzenden Riegel
mit Verwaltung, Aula und Turnhalle dar. Ob-
wohl die Bausubstanz der Gebiude durch Mo-
dernisierung und Instandsetzung im Laufe der
Jahre vielfach verindert worden ist - die Pavil-
lons sind bereits 1978 erstmals mit beschichte-
ten Zementplatten verkleidet worden - haben
sich doch wesentliche Elemente des Fassaden-
entwurfs, u.a. auch die Fensterteilung, erhalten.
Die grofe geschichtliche Bedeutung der Anlage
liegt aber letztlich darin begriindet, dass die
Schule »In der Vahre zu den Prototypen eines
neuen Schulsystems gehort, die ebenso wie die
erste Bremer Grofsiedlung »Gartenstadt in der
Vahre den Aufbruch Bremens in einen neuen
Abschnitt des dffentlich geforderten Stidtebaus
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