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Vorwort.

Das vorliegende Werk ist das Ergebnis mehrjihriger Arbeit eines jungen bremischen Gelehrten,
der mit bewundernswertem Fleife und eingehender Sachkenntnis das gesamte, auf die Entwicklung des
bremischen Handels und der bremischen Schiffahrt im vergangenen Jahrhundert beziigliche Material
durchforscht hat, das in den Archiven, in der Zeitungs- und Broschiirenliteratur, in wissenschafilichen
Vertiffentlichungen und in manchen ihm zuginglich gemachten privaten Quellen aufgestapelt ist. Auch
vom Standpunkte unserer bremischen Statistik aus erschien es wichtig, dieses wertvolle Material der
Offentlichkeit zugidnglich zu machen. Es bildet eine willkommene Ergdnzung zu den amtlichen Ver-
offentlichungen, die erst im Jahre 1849 ihren Anfang nehmen. Auch die Handelskammer hat ihr Interesse
an der Arbeit bekundet und die Drucklegung durch Gewidhrung eines namhaften Beitrags ermoglicht.

Die Arbeit ist von dem Verfasser gleichzeitig als Doktordissertation der staatswissenschaftlichen
Abteilung der philosophischen Fakultdt der Universitiit Heidelberg vorgelegt und von ihr mit dem
héichsten Priidikat ausgezeichnet worden,

Als Anhang hat der Verfasser einige interessante Tabellen beigegeben, die die Frachten des
Fuhr- und Schiffahrtsverkehrs aus der ersten Hilfte des vorigen Jahrhunderts mit denjenigen des heutigen
Zeitalters des Dampfes und der Elektrizitdt in anschaulicher Weise vergleichen.

Bremen, im Juni 1913. 5
Dr. Bohmert.
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Einleitung.

Die folgende Darstellung beruht auf dem Akienmaterial des Bremer Staatsarchivs und des
Archivs der Bremer Handelskammer bezw. Collegii Seniorum, soweit es zuginglich ist, ferner der
interessanten Handaktensammlung des Biirgermeisters Arnold Duckwitz, des Reichshandelsministers
von 1848, im Besitz seines #ltesten Sohnes, des Herrn Ferdinand Duckwitz in Bremen. Dazu glaube ich,
die gesamte in Frage kommende Literatur, speziell auch die sehr umfangreiche Handelspolitik-, Zoll-
und Eisenbahn-, Kanal-, Flufischiffahrts- etc, Broschiiren- und aktuelle Literatur in die Hinde bekommen
zu haben. Sie findet sich aufgefiihrt in meiner Darstellung des bremischen Binnenverkehrs in der Zeit
des grofien Frachtfuhrwerks in den deutschen geographischen Bléttern, XXX, Bd. Heft 2 u. 3, XXXI. Bd.
Heft 1, 3, 4, XXXIII Bd. 1 u. 2, demniichst auch in der Buchausgabe, Verlag von Franz Leuwer In
Bremen, unter dem Titel: Geschichte des Bremer Binnenhandels im 19, Jahrhundert, namentlich unter
den alten Verkehrsformen und im Ubergang, wo iiberhaupt Specialia der Verkehrsentwicklung ausgefiihrt
werden. Zeitungen sind nach Bedarf herangezogen worden und ebenfalls dort angegeben. Fiir die
allgemeinere Literatur und fiir das Material, mit denen einige Exkurse und allgemeine Darstellungen zu
begriinden sind, muff ich auf die Geschichte des deutschen Frachtfuhrwesens verweisen, an der ich
seit Jahren arbeite,*) sowie auf die Literaturzusammenstellungen in meiner Geschichte der alten Handels-
strafien in Deutschland, herausgegeben vom Hansischen Geschichtsverein, bei Justus Perthes in Gotha 1907
(ohne Literaturzusammenstellung und kiirzer vordem in Petermanns Geogr. Mitt, 1906, Heit 3 erschienen).
Ferner verweise ich auf die allgemeinen Kapitel der Darstellung des bremischen Binnenhandels.

Der Wert der Statistiken beruht darauf, daf sie nicht Zusammenstellungen aus der offentlichen
amtlichen Statistik sind, sondern erstmalig das Aktenmaterial der bremischen Archive, die privaten
Statistiken der Gelegenheits- und Buchliteratur vor der Zeit von 1847/49, mit der die erste bremische
offentliche administrative Statistik beginnt!) (zugleich mit der Erdffnung der ersien Eisenbahn), ver-
wertet und dadurch erlaubt, die Statistik teilweise um fiinfzig Jahre zuriickzuschrauben, in eine Zeit,
die noch rein unter alten Bedingungen arbeitet. Ich habe fiir die Statistiken die Signatur der Akten
genau angegeben, um sie jederzeit leicht auffindbar zu machen, trotz des Hemmnisses, das darin fiir
eine etwaige Umordnung liegt. Ebenso sind die Verweisungen eingerichtet.

Den bremischen Behérden, Herrn Syndikus des Senats und Archivar Dr. W. v. Bippen, den
Herren Syndici der Handelskammer Rosing und Dr. Apelt, der K. Oberpostdirektion in Bremen, Herrn
Ferdinand Duckwitz, den bremischen und auswértigen Dampf- und Schleppschiffahrisgesellschaiten,
Speditionsfirmen, bezw. deren Bremer Vertretern, Herrn Direktor Miiller, Herrn J. H. Meyer, Herrn
H. Grupe, Herren Hagens, Anthony & Co., Herrn F. W. Neukirch, den Firmen Rickmers Reismiihlen,
Eduard Ichon, Expedienten des Norddeutschen Lloyd, habe ich fiir die Zuginglichmachung ihres
Materials und viele freundliche Hinweise und Auskunft herzlich zu danken, nicht zuletzt dem Bremischen
Statistischen Amt, das zusammen mit der Handelskammer die Verdffentlichung der umfangreichen
Statistiken ermoglicht hat.

Die Statistiken sind zumeist von Beamten des Bremischen Statistischen Amts in moderne
Werte umgerechnet worden. Die Verantwortung fiir die Umrechnungsquoten habe ich zu tragen. Herrn
Dr. Funk, dem wissenschaftlichen Assistenten des Bremischen Statistischen Amts, habe ich zu danken
fiir die Uberwachung der Drucklegung und Einpassung von Tabellenformaten.

Bremen, im Juni 1913. _ )
Dr. Friedrich Rauers.

¥) Wird bei Carl Winter in Heidelberg erscheinen.
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I. Kapitel.

Warenhandel und. Auswanderung.

Bremen hat neben seiner mehr lokalen kulturellen und kiinstlerischen Bliite in
der Renaissance und seiner nicht unwichtigen Rolle gegen die Schweden, zweimal histo-
rische Missionen gehabt, cinmal als Grenzstadt des Franken- und deutschen Reichs gegen
die nordischen und slavischen Vélker, das andere Mal als Erwerber des transatlantischen
Handels fiir Deutschland. Das jiingere ist scharf formuliert und mehr vergessen als das #ltere.

In Betracht kommende Anfinge transatlantischen Handels liegen fiir beide Hanse-
stidte Hamburg und Bremen bereits vor der napoleonischen Zeit, zum Teil noch in An-
kniipfung an die alte einzelstaatliche preufische Kolonialhandelspolitik, insofern die ersten
Bremer Schiffe in den siebziger Jahren des achtzehnten Jahrhunderts sich der preufiischen
Flagge bedienten und von Emden aussegelten. Fiir den entscheidenden Teil ihres Handels,
den Handel aus der zweiten Hand, den europiischen Handel, stehen die Stidte unter ver-
schiedenen Bedingungen, Bremen ist eng liiert mit den Koloniallindern Holland und Frank-
reich, Hamburg letzten Endes seit den Zeiten der Merchant adventurers, die es unter recht-
zeitiger Aufgabe des alten hansischen Prinzips des Aktivhandels aufgenommen hatte, mit
England. Es folgt die Episode der sogenannten goldenen Zeit der Neutralen, die Schule der
Hansestddte, und dann die entscheidende Situation fiir das neunzehnte Jahrhundert. Hamburg
wird nach den napoleonischen Kriegen der satte Kommissionir Englands, Bremen ist mit
Holland und Frankreich depossediert. Hamburg hat einen vielseitigen Kommissionshandel,
den es dann spiiter allmahlich zu eigenem Handel gewandelt hat. Bremen mug sich zum Teil
aus den zufilligen Ankniipfungen, zum Teil aus der Natur der Sache heraus mit wenigen
Stapelprodukten einschieben. Es sind zum Teil Rohstoffe der Industrie. Darin ist das Heran-
wachsen weniger kapitalkriftiger GroBfirmen und von Grofireederei bedingt. Darum ist
Bremen eher und stdrker zur Dampfschiffsreederei iibergegangen und der Lloyd aus einer
Gesellschaft, die Hapag durch Zusammenschweifiung vieler Reedereien erwachsen. Eigenhandel
und Eigenreederei paralysierén Hinterlandsschiden. Damit ergibt sich dasVerstandnis fiir die ver-
schiedene handelspolitische Stellung der beiden Stddte, namentlich in der Ara Duckwitz und
fiir die opportunistischen oder prinzipiellen Schutzzollbestrebungen in Bremen, sowie der Vor-
teil Bremens aus der Konstituierung Deutschlands als Wirtschaftseinheit in der heutigen Gestalt,

Bremen ist charakteristischerweise die Hoffnung aller auf Hebung der eigenen
Industrie, transatlantischer Ausfuhr, Rohnmleriali_eneinfuhr abzielenden Bestrebungen der ge-
samten Broschiirenliteratur der dreifiiger, vierziger, fiinfziger Jahre, Handelskammerdufie-
rungen, nicht Hamburg, das unter dem Odium des englischen Agenten auf dem Fest-
lande zu leiden hat, dem Vorwurf, der nur in den zwanziger Jahren beiden Stidten gemacht
wird. Als allgemeine Grundlage kommt hinzu, daB infolge der Entwicklung der Land-
straBen Deutschland wieder zu der Vorstufe eines Durchgangslandes gelangt, das es einmal
gewesen ist. Die Menge des Weltverkehrs ist so groB geworden, da8 eine Differenzierung
eintreten kann, daB nicht mehr blos ganz wenige Zentralen, der grofie Seeumschlagsplatz
London, die Reprisentanten des gebundenen Kolonialverkehrs, sondern auch die deutschen
Nordseepldtze an ihm teilnehmen konnen, erste direkte Hand werden 9, wogegen die
Ostseepldtze zweite Hand bleiben, als quasi FluBpldtze weit abriicken, und ihr Hinterland
auch direkt an Achs- und FluBverkehr von den Nordseepldtzen verlieren ).

Die Bedeutung
Bremens fiir
den Erwerb des
direklen trans-
atlantischen
Handels
fiir Deutschliand
und seiner darin
erlangten Vor-
sprungsstellung
fir das
organisierte
Dentsehland.
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Mit der bremischen transatlantischen Entwicklung Hand in Hand geht die Ent-
wicklung Bremens zum typischen deutschen Auswanderungsplatz gegeniiber den westlichen
fremden Hifen — zum Teil auch bedingt durch die binnenlindische Disposition —, die
dann in die moderne Betonung der Personenschiffahrt ausmiindet,

Bremen hat in seiner besten Zeit stets im {ransatlantischen Handel zu Hamburg
wie eins zu eins gestanden, insbesondere unter Zugrundelegung der Verkehrsmenge. Im
Wertverhdltnis verschiebt sich die Sachlage etwas zugunsten Hamburgs durch dessen hoch- i
wertige Waren und weil die Auswanderung darin nicht mit erscheint. Bremen hat nicht
blos relativ, sondern zeitweise sogar stark absolut die Uberhand im transatlantischen Handel
und fiir den Gesamthandel in der Reederei gehabi, bei einem Verhiltnis des Gesami.
handels einschliefilich des europilischen von eins zu drei, dreieinhalb, vier*). Das hat bis
in die achtziger Jahre, als Hamburg zum letzten Mal Bremens Reederei iiberholte, be-
stimmend gewirkt. Hamburg ist Bremen nachgekommen. Der Konkurrenzkampf ist aus-
gefochten worden zur See, weniger im Hinterland, in das er jetzt iibergegangen ist. Mit
der Angleichung an das allgemeine relative Verhdltnis zusammen mit der Verschiebung
vom ideal reinen Eisenbahnverkehr zu einem kombinierten Wasserstraflen-Eisenbahnverkehr,
wobei nur einige Flufistimpfe die angebotene grofie Verkehrsmenge ausnutzen konnen,
kommt der Vorteil einer relativ hoheren Bedeutung der westlichen, westlich interessierten,
im Hinterland weniger begiinstigten Stadt fiir Deutschland in Wegfall.

Die Bedeutung Deutschlands im Auslande beruht auf unseren dortigen Komman-
diten, die urspriinglich von den Hansestidten ausgegangen sind, und den daraus erwach-
senen Umbildungen, auf unserer nationalen Organisation als Reeder iiberhaupt und speziell
auch fiir die Schelde und den Rhein, so lange man mit der gegenwirtigen wirtschaftlichen
Abgrenzung Deulschlands rechnet. Die Konzentration des Kapitals im Binnenland schwicht
die Bedeutung der Konkurrenz der deutschen Seestidte ab, die Tendenz zu direkter Be-
arbeitung der Mirkte erhoht die Bedeutung der Spedition, die in Rotterdam noch stark
in deutschen Hénden ist, und der Zufahriswege. Deutschland verfiigte bis vor kurzem
und zum Teil noch heute iiber zwei transatlantisch gleichwertige Seeplitze, deren Bedeutung
ihrem historischen Wachstum gemé&B, verschiedenartig, aber weit ins Binnenland reichte.
Jetzt stehen sich die Tendenzen zur Erhaltung des bestehenden Zustandes durch neue technische
und wirtschaftliche MaBnahimen und des laisser faire zur Schaffung einer neuen Konstellation t
gegeniiber, verschiirft durch die bundesstaatliche Verfassung Deutschlands, Agrarmehrheit
im entscheidenden Teilstaat: Hamburg und die Niederlande, und eventuelle Einschiebung
Emdens auf die neue geringere Stellung Bremens.

Das ist die Situation und ihre heutige UUmbiegung.

Bremen ist in der Periode, die ich hier behandele, vom Ende des achtzehnien
Vergleich Jahrhunderts an, stets mehr Einfuhr- als Ausfuhrplatz gewesen. Schon Justus Maser schreibt,
I::-;m::!h:!ﬁr dafi die Franzosen die Sandberge, die die Bremer im Hafen zu Nantes aus ihren Schiffen
See-Einfuhr ausschoben, les produits de I'Allemagne nannten. Die neutrale Schiffahrt der goldenen
und -Ausfuhr. 7eit der Kriege der franzosischen Revolution ist in hohem MaBe Frachtschiffahrt und
Schiffahrt zwischen fremden Hifen. In der Zeit der Einverleibung in das franzdsische
Kaiserreich hat diese Schiffahrt zwischen fremden Hifen unter Bremer Flagge, mit bre-

mischen Papieren sogar teilweise fortbestanden.

.Der Feind betrat die Schwellen, Ein Hansastaat im Meere,

Da zogen Schiffer aus Ein Hansastaat im Feld,

Und wohnten auf den Wellen Der als Tyrannenwehre A
Im leichten freien Haus. Sich kithn entgegenstellt®,

formuliert Max von Schenkendorf die Mitteilungen seiner Bremer Freunde im Haupt-
quartier von 1814.

Soweit die Statistiken reichen, ist dann der Wert der Einfuhr stets dem der
Ausfuhr iiberlegen gewesen, aufier in der Mitte des neunzehnten Jahrhunderts in den
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Jahren nach der Revolution, wo die Zahlen ziemlich nahe stehen, teilweise die Ausfuhr-
werte sogar etwas hoher angegeben werden. Man kann dabei beachten, was Biirgermeister
Duckwitz sagt, daf Einfuhr- wie Ausfuhrwert am Bremer Markt gerechnet sind, also die
Einfuhr incl. Fracht und Spesen, die Ausfuhr ohne sie und ohne Gewinn: das MiBverh#ltnis
bleibt bestehen, es ist noch schirfer fiir die Menge, da Bremen keine Massenprodukte
ausgefiihrt hat, wie Hamburg Getreide ausfiihrte und die Osiseehifen teilweise Ausfuhr-
hifen durch die Getreide-, Holz- etc. Ausfuhr der Periode der Intensivierung unseres
Ackerbaus im Osten waren®), und anders wie Hamburg keine hochwertigen Manufaktur-
waren sondern volumindse Rohstoffe einfithrte. Das ist noch wichtiger als iiir den Handel,
fiir den Transport zur See und im Lande, zumal beiderseitig nicht einheitliche Grofunter-
nehmungen ausgleichend und verteilend wirken, sondern Fracht- und Riickfrachtpreise
unmittelbar borsenmilig unter den Kleinunternehmern zum Ausdruck kommen.

Um so wichtiger ist der Ausgleich durch die Auswanderung, die Bremen vonvorn-  Die Aus-

herein stark an sich gezogen hat. Es ist das wohl eine Wechselwirkung. Man findet, durch '}?,':ff;:.'é?f
den Tabakverkehr Bremens mit der Union, der zugleich grofle Schiffe erforderte, sei der verkehr.
Auswandererstrom, der hauptsichlich nach den Vereinigten Staaten eben ging, auf Bremen
gelenkt worden, und umgekehrt, die Moglichkeit, groBe Schiffsriumte nach Nordamerika
gut zahlend zu schicken, habe Bremen zum Handel mit den volumingsen Stapelprodukien
Nordamerikas besonders geschickt gemacht. In derselben Tendenz wie beim Warenhandel
schickt Bremen die Auswanderer fast ausschlieBlich direkt nach Ubersee, und immer mehr,
schlieflich {iberhaupt nur mit eigenen Schiffen, und benutzt das zu ausgiebiger Reklame
und scharfer Aufsicht und Regulierung, der es seine eigenen Reeder unterwerfen kann.
Hamburg vernachldssigt die Auswanderung zunichst als listig und schickt die Auswanderer
nur nach England zur indirekten Auswanderung auch groflenteils mit fremden Schiffen,
kann daher der Reklame Bremens gegen die Auswanderung iiber fremdsprachige Hafen
und mit fremdsprachigen Schiffen, indirekt, die ihre Berechtigung hat gegeniiber dem
weilen Sklavenhandel, der damals zum Teil getrieben wurde, nicht viel entgegensetzen und
erst in der Nachfolge Bremens schirfer reglementieren, als man iiberhaupt Bremens Politik
fiir lukrativ einzusehen und nachzumachen anfingt. Hamburgs direkter iiberseeischer
Verkehr ist stark siidamerikanisch orientiert, braucht kleine Schiffe und zielt nicht auf
Auswandererland. Im Binnenlande sind damals die Frachtfuhrleute die Agenten Bremens
fiir die Auswanderung, ihnen fehlt es ebenso an Riickiracht und ein grofler Prozentsatz stammt
ebenfalls aus der Bremer Umgegend, die Frachtfuhrmannsgasthdfe werden zugleich Aus-
wanderergasthife. Die Post kommt fiir den gewbhnlichen Auswanderer wenig in Betracht,
stark dagegen allmihlich die Dampfboote, wie driiben. Letzten Endes sind Haupt-
auswanderergegenden Deutschlands urspriinglich die westlichen, nicht die rein agrarischen
ostlichen, die spiter UberschuBbevolkerung bekommen, die in Industrie oder Auswanderung
geht. Daher auch die grofie Inanspruchnahme der franzosischen Hifen mit ihren Paket-
bootlinien. Die Auswanderung ist deutsch, héchstens noch aus der Schweiz und Osterreich,
soweit man da separat zihlen will. Erst mit dem Zuriickgehen der deutschen Auswanderung
gestaltet man den Betrieb auf die meist dstlichen Auslinder um. Bremen hat hier gleiche
Chancen behalten, weil der Personenverkehr gleich gute Verkehrsmittel findet, mit einem
Verkehrsnetz arbeitet und nur indirekt vom Warenverkehr abhingt.

So wird der Personenverkehr der eine Stamm des Bremer Geschiits, der Bremische
andere die Einfuhr von ein paar groBen iiberseeischen Stapelartikeln. e

Das erste und Hauptcharakteristikum Bremens war lange Zeit sein Tabaks- Stapelartikel.
handel. Bremen ist den groBten Teil des neunzehnten Jahrhunderts der stirkste Welt- ' "Pk
tabaksmarkt gewesen. In den dreiBiger Jahren schlug Bremen erstmalig die Hollinder
als Tabaksmarkt, Hamburg erhielt seine geringe Tabakseinfuhr in der Zeit der Bliite des
Bremer Tabakhandels ausschlieBlich durch Vermittlung von Bremer Firmen und zum Teil
durch Bremer Reedereien. Bremen ist Welttabaksmarkt geblieben, obwohl der Tabak nicht
melir die erste Bremer Stapelware ist und andere Plitze ihm aufgeriickt sind.

Seitdem Niederlindisch-Indien, Java seit den dreifiiger Jahren, Deli-Sumatra mit
seiner vorziiglichen Deckblattkultur seit den sechziger Jahren fiir den europiischen Markt
produziert, ist Holland, speziell Amsterdam Weltmarkt fiir seinen ostindischen Tabak, den




Tabak-, Zi-
parrenindustrie,

Baumwolle,

es durch sein Einschreibungssystem organisiert hat, nur Bremen hat einen verschwindenden
Anteil daran, frither etwas mehr.?)

Das Recht der Bezeichnung als gréfter Weltmarkt in amerikanischem Tabak be-
steht noch, geht vielleicht erst in den letzten Jahren zuriick seit dem Erstarken des amerika-
nischen Marktes, Tobacco-Co. etc. und der immer stirkeren Einschniirungstendenz gegen
den Tabak durch Deutschland. Von der letzteren hat namentlich Holland den Vorteil
gehabt, Vielleicht hat Bremen auch die Gelegenheit einer Gegenorganisation, die einmal
in der Papendieckschen Ara bestanden haben soll, versiumt. Hamburg ist Bremen wie
in anderen Dingen nachgekommen, der gewaltige Abstand besteht nicht mehr.

Bedingung und zum Teil Folge des Tabakhandels ist die bremische Tabakindustrie,
speziell die Zigarrenfabrikation.

Tabak ist eine differenzierte Qualitdtsware. Die Monopollinder sind nicht geschickt
gewesen zur Ausbildung eines Weltmarktes. Selbst England zahlt hier als Ausnahme nicht
in der iiblichen Weise, sein Luxuszoll hat die englische Shagpfeife geschaffen, bezw. die
Zigarre nicht aufkommen lassen. Der deutsche Markt mit seinen vielseitigen Bediirfnissen
nach Pfeifen-, Schnupf-, Kautabaken, aus ost- und westindischen, bezw. {iberhaupt amerika-
nischen Tabaken zusammengesetzten Zigarren, die seit den dreiBiger Jahren stark anzuziehen
anfangen, ist der Untergrund fiir den grofien differenzierten Markt in Bremen. Es hat zeit-
weise sogar eine ziemlich bedeutende Ausfuhr von Zigarren auch nach den Vereinigten
Staaten stattgefunden. Die Tabakindustrie, namentlich die Zigarrenmacherei ist bis in die
fiinfziger Jahre, nachdem die frithere typische Seestadtindustrie, dic Rohrzuckersiederei,
durch den Riibenzuckerbau seit der Kontinentalsperre in das Binnenland abgedringt worden
war, Bremens typische Industrie gewesen. Sie ist dann wegen des Zollvereins vom bremischen
Kapital, das die Kontrolle dariiber zu einem grofien Teil behielt, in diesen iiberfiihrt worden.
Spiter blieb das Verhiltnis wegen der billigeren Arbeitsléhne auf dem Eichsfeld und in
den anderen Gegenden mit geringem Boden und vielen Hinden.”)

Die zweite groBe Stapelware ist die Baumwolle, wieder amerikanisch, speziell
nordamerikanisch, denn die fibrigen Bezugsldnder sind erst heute von Wichtigkeit, und
Bremens Anteil an diesen neuesten Bezugsquellen ist gering. Heute existiert bekanntlich
fiir Baumwolle ein idealer Weltmarkt, reprisentiert durch die Plitze Neworleans, Liverpool
und Bremen, die die Standards und Preise fiir die Welt machen, wie fiir Getreide Mannheim
und Chicago. Vor der Ausbildung des modernen Typenhandels, der Tendenz unseres Handels
mit vertretbaren Waren und der Organisation der Bremer Baumwollborse, die den deutschen
Kontinentmarkt von England seit den neunziger Jahren des neunzehnten Jahrhunderts frei-
gemacht hat, liegt eine lange Entwicklung. Der direkte Baumwollimport Bremens um die
Mitte des Jahrhunderts bedeutet an sich noch nicht allzuviel. Als die deutsche Baumwoll-
industrie anstieg, ist bis in die sechziger und achziger Jahre der Bedarf Deutschlands stark
iiber englischen Zwischenhandel gedeckt worden. Immerhin ist aber der direkie Baum-
wollhandel schon in den vierziger Jahren in hohem MaBe fiir die bremische Handelspolitik
bestimmend gewesen, die Beziehungen zu den siiddeutschen Spinnern, der Handelskammer
in Augsburg, zum Herrn v. Colta, List, die Stellungnahme von Duckwitz in der achtund-
vierziger Zeit als einzig moglicher Kompromifi-Handelsminister liegen in dieser Richtung
und treten in den Vorwiirfen der Hamburger Partei, Bremen verrate die Freihandelssache
wegen der direkten Baumwolleinfuhr, in Erscheinung. Nachdem die Weserzeitung, die
1844 zur Propaganda fiir die Zusammenfassung der Weserinteressen gegriindet war, immer
entschiedener freihéindlerisch einschwenkte, haben die grofien Baumwollimporteure das
Bremer Handelsblatt als Vertretung ihrer Interessen gegriindet und schwer gegeniiber dem
ansteigenden Freihandel innerhalb des preufiisch-norddeutschen Konzerns namentlich, und
in Bremen eine Zeitlang gehalten. Die Organisation der bremischen Baumwollbérse und die
Stelle als erster Baumwolleinfuhrhafen des Kontinents, nachdem es Havre iiberholt hat,
bestimmt zusammen mit dem Lloyd als erster Personenverkehrsgesellschaft den heutigen
Charakter Bremens wie einst Tabak und Auswanderung, mit den Nachteilen, die das Stehen
auf zwei Augen fiir die Vererbung hat. Immerhin ist es allerdings fraglich, ob wir eine
zahlreiche Nachkommenschait besser ernihren kénnen.®) 1860 bildeten Tabak und Baum-
wolle zwei Drittel des Wertes der gesamten bremischen Wareneinfuhr,




Der dritte groBe Stapelartikel ist der Reis, Carolina-Reis zuerst. Mit dem Reis
ist der Bremer Handel nach Ostasien gegangen, Er hat in der zweiten Hilite des neun-
zehnten Jahrhunderts sich stark entwickelt, hat die Bremer Reisschillindustrie und die
Stirkefabriken Bremens in Salzufeln etc. begriindet. Die Schilindustrie ist dann zum Teil
in die Ursprungslinder gegangen, und der Reis bedeutet nicht mehr das, was er einst war.
Die alte Ebenbiirtigkeit mit Tabak und Baumwolle ging ziemlich plétzlich verloren.

Der vierte Stapelartikel ist das Petroleum, das seit den sechziger Jahren auf-
kommt. Seine Bedeutung fiir Bremen wird durch das Paktieren des Bremer Kaufmanns
Franz Schiilte mit dem amerikanischen Rockefeller-Oltrust gehalten, Bremen wird dadurch
fiir eine Zeitlang auch Hauptpetroleumhafen, mufi dann aber seine Stellung als Petroleumplatz
verlieren, als der Oltrust freihdndig disponieren kann und nach Mannheim und Hamburg
die Petroleumzentralversorgung Deutschlands verlegt. Eine ziemliche Zeit grofer Bliite
bestehen die vier Artikel nebeneinander. Vor der Petroleumzeit hat der Tran eine #hnliche
Stellung eingenommen, Bremen und die Weser haben am lingsten und allein die deutsche
Robbenschldgerei und Walfischfdngerei beirieben in eigenartiger Saison-Organisation der
Walfinger in Lesumbrook und in hannoverschen Kleinplitzen, bis sie ganz an die Amerikaner
iiberging, mit denen auflerdem Bremen von jeher in dem engeren Konnex stand.

Weitere alte Hauptartikel der Bremer Einfuhr sind Zucker, obwohl die Rohrzucker-
siederei nie so dominierend gewesen ist, wie in Hamburg, Kaffee, Hiute und Farbholz.
Im europidischen Handel bestand und besteht eine bedeutende Weineinfuhr, die mit den
alten Beziehungen mit Frankreich zusammenh#ingt. Es ist darum charakteristisch, daB, als
die Scheidung der ersten und der zweiten Hand, des grofien iiberseeischen transatlantischen
Importeurs und des binnenlidndischen Kaufmanns, der zum Teil nur als Kommissioniir binnen-
lindischer Hiindler in Bremen saf, fiir die deutschen Seestidte so wichtig wurde, der Wein-
hindler in der sozialen Rangstufe und faktischen Ratsfihigkeit eine Zwischenstellung
behauptete. Die Weineinfulr wurde namentlich seit 1835 zeitweise sehr.geschidigt durch
die Mabiregeln des Zollvereins, die dem Rheinwein zu gute kamen. =

Fiir Hamburg ist durch die Intensitdt der bremischen Stapelartikel Nordamerika
stark verbaut worden. Man zihlt dort neben den dutch vessels der Deutschen und
Hollinder die Bremer Schiffe, der German Yankees wegen der Ahnlichkeit der Bremer
Speckflagge und der stars and stripes, separat. So kommt das enge Verhilinis Hamburgs
mit Siidamerika und der Typ der kleinen Schiffe und vielen Firmen mit vielerlei, den
eigentlichen Kolonialwaren zu Stande, die aus englischen Kommissionshdusern fiir diese
Waren ohne harten Sprung zu direktem Import derselben Ware iibergehen, und nachher
auch sehr viel geeigneter zur Aufnahme von vielerlei Exportartikeln sind, nachdem die
deutsche Industrie leistungsfihiger geworden ist und sobald die Gegentendenz des Imports
englischer Manufaktur nach Deutschland zuriickgeht. Bremens Handel ist darum im
neunzehnten Jahrhundert auch viel stirker Saisonhandel gewesen als der Hamburgs, die
Neugriindung von Firmen in Hamburg leichter, als in Bremen, nachdem die Periode des
Entstehens in die der Konsolidation des Bremer Stapelhandels iibergegangen war. Stapelplatz
war Hamburg fiir Kaffee, wie Bremen es fiir Tabak wurde, es steht darin heute in Konkurrenz
mit New York. Dazu kommen Zucker, Gewiirze als starker Bestandteil. Eine gute Stiitze
ist fiir Hamburg in der Zeit der alten Miinzverwirrung etc. seine Bank, das geht dann spiiter
zuriick. Hauptphasen sind, daB Hamburg Amsterdam tberfligell und dafl es heute der
Hafen auf dem Festlande geworden ist, der im Handel London, das der erste Weltmarkt und
fiir einige Waren der einzige ist, die stirkste Konkurenz macht, fiir London namentlich in
Kakao, Tee, Gewiirzen, tropischen Naturhdlzern und Hiuten. Vor 1885 stand Hamburg
unter den europdischen Hifen an fiinfter, heute an zweiter Stelle. Sein Charakieristikum
ist gegen Bremen, wie aus dem Gesagten hervorgeht, der allgemeine Warenhandel. —
Die Kolonien der alten Welt sind fiir die Hansestidte spiter aufgegangen, da der
gebundene Kolonialhandel der Merkantilisien, wie er aus der allen stidtischen Handels-
politik hervorgegangen war, hier linger Nachwirkung geiibt hat, als in dem revolutionierten
Amerika. Fiir die Niederlande ist charakteristisch die Entwicklung aus dem alten hol-
lindischen Kolonialhandel. Darum hat Amsterdam noch heute die Bedeutung eines
Weltmarktes fiir ostindische Produkte und bedient im iibrigen sein Hinterland. Rotterdam
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ist der Hauptverkehrs- und Speditionshafen fiir den cigentlichen Rheinverkehr geworden,
hat heute starken Eigenhandel nur in Kaifee.

Unter besonderen Bedingungen stand Antwerpen, das vor der Scheldesperre durch
Holland der Mittelpunkt des alten Handels gewesen war, seit der Einverleibung Belgiens in
Holland 1815 wieder auflebte. Bezeichnenderweise gingen die jungen Bremer Kaufleute, als
Bremen in den zwanziger Jahren des neunzehnten Jahrhundets am schlechtesten stand (nach
dem kurzen Aufflackern, wihrend der fortdauernden franzosischen Besetzung Hamburgs), soweit
sie nicht nach Ubersee gingen, was nachher zusammen mit der Transatlantic emigration vor
der franzdsischen Revolution so folgenreich wurde, hauptsichlich nach dem aufkommenden
Antwerpen, wo sie moderne Schule durchmachten. Das dauerte aber nicht lange, sie
blieben da, bis der Separationskrieg mit Holland und die nachfolgende abermalige Schelde-
schwierigkeit sie wieder in die Heimat trieb, wo sie den Handel sehr befruchteten. Ant-
werpen hat in unserer Zeit #hnlich wie Hamburg angefangen, London in friiheren Monopol-
artikeln Konkurrenz zu machen, ist stark und fithrend heute in Schafwolle, argentinischem
Weizen und Hiuten und westafrikanischem Elfenbein. Hawvre, das frither nach Sitdwest-
deutschland unter den alten Zollverhéltnissen (da Frankreich den Durchgangszoll abschaffte,
in Deulschland dieser fiir die Verhiltnisse Zollverein gegen die Separatvereinigungen und
-Staaten aber dominierte) iibergriff, ist von Bremen geschlagen, sein Baumwollimport ist
kleiner geworden, es ist noch von Bedeutung fiir den Handel mit Kakao und Gewiirzen
und im Kapitalmarkt.

Mit den Verhiltnissen in den Niederlanden hiingt die Entwicklung von Bremens
Ausfuhr zusammen. Die erste grofie und beinahe einzige Industrieausfuhr Deutschlands ist
Leinen; Bremen hat namentlich die Leinen von der Weser, dem Bielefeldschen, Hessen,
ferner Osnabriick und Hannover, aber auch schlesische Leinen zur Assortierung, obwohl
keine Importware nach Schlesien geht. Verbraucher des Leinens sind urspriinglich in
hohem Mafle die spanischen Koloniallinder gewesen, Leinen war Korrespondenzartikel
des westindischen Rohrzuckers. Die Leinenausfuhr ist gegen 1848 nahezu vollstindig
verschwunden gegen die Maschine und das Vordringen der Baumwolle.?),

Charakteristisch ist dann, daff das bergische Land in sehr starkem MaBe iiber
Bremen den Auslands- bezw. Uberseemarkt fiir seine Industrie sucht, wiihrend es seine
Kolonialprodukte, seinen Import von Holland bezieht. Das hingt damit zusammen, daB Holland
in hohem MaBe Verkehr mit seinen eigenen Kolonien betrieb, diese sehr ausnutzte, aus-
sog mehrfach, aber dort wenig Platz fiir europidische Produkte machte, zum Teil aus
natiirlichen Griinden, zum Teil aus kiinstlichen, auBerdem kam deutsche Industrie erst hinter
holléindischer.%)

Darum sehen auch die siidwestdeutschen Baumwollspinner auf Bremen, denn
Holland hat die deutsche Industrie nicht unterstiitzt. Man kann da noch deutlich den
Unterschied zwischen den historischen Phasen der Kolonisation geographisch dogmatisch
nebeneinander schen. Das alte Kolonialland Holland hat noch deutlich die Phase des
Schitzeerwerbens der alten Faktoreikolonien, die Hansestidte sind in die Phase der Aus-
wanderungskolonisation und dann der modernen wirtschaftlichen Ausbeutung durch Industrie-
ausfuhr, Rohstoffeinfuhr und Kapitalanlage, die fiir England im achtzehnten Jahrhundert
beginnt, und in Deutschland die letzten Jahrzehnte des neunzehnten Jahrhunderts charak-
terisiert hat, hineingekommen.') Eine Nuancierung nicht zum Schaden Deutschlands ist
damit urspriinglich gegeben gewesen. Es sind im iibrigen meist Haus- und Kleinindustrie-
artikel filr die deutsche Ausfuhr bezeichnend, die an sich nicht sehr viel auffiillen. 1841
kamen nach Bremen von Preufien namentlich Tiicher, Baumwollwaren (Prussian
Shawls), schlesische und Bielefelder Leinen, westfilische Segel- und Packtiicher, rheinische
und bergische Sammete, Seiden, Band, Eisen- und Stahlwaren, Garn (tiirkischrot)
und Wollengarn, Wein, aus Bayern Spiegel und Spiegelgliser (Niirnberger), Holz-
und Spielwaren, Quincaillerien, Messing, Blech- und Eisenwaren, aus Sachsen
Baumwollwaren, als Ginghans, Nankings, Strumpfwaren, Wollwaren, als Merinos und
andere, sowie Tiicher und Leinen, aus Hessen und Hannover Leinen, als Osnabriicker,
Weser-, Halblaken, Packtiicher, Bleichtiicher, Heeden etc. Es kommen darin charakteristisch
die Anfinge unserer modernen Textil- und wenn man will, der Eisenindustrie, und unser




altes Landgewerbe, Exporthandwerk und Verlagsheimarbeit zum Ausdruck, 1845 werden
als Hauptartikel der Seeausfuhr zusammengefaBt: deutsche Manufakturwaren, Glas-
und Eisenwaren, Bergwerksprodukte, Niirnberger Waren, Getreide, Lebens-
mittel und Spirituosen. Darin ist auch inbegriffen die Ausfuhr aus der lokalen
Industrieproduktion, die zum Teil Verproviantierung und Ausriistung der Schiffe
darstellt, und bei der minimalen Ausfuhr dlterer Zeit, und ehe die Zollbiinde restringierend
wirkten, immerhin relativ wichtiger war, als vor der erneuten Industrialisierung, die nach
dem Eintritt in den Zollverein und zur Paralysierung der heutigen Handelsschidden anfing.
Die Bremer Industrie verarbeitet zu einem Teil natiirlich auch Produkte aus See fiir das
Binnenland. Es sind da 1839 einmal eine Anzahl Leinwandbleichen, 11 Leinenappretur-
anstalten, die das Leinen fiir den iiberseeischen Export fertig machen, 7 Reepschligereien,
1 Segeltuchfabrik fiir den Bremer Ausriistungsbedarf, ebenso 11 Segel- und Kompalimacher,
dazu an 100 Branntweinbrennereien, 1 Dampfmiihle in Burg und 3, die im Entstehen
begriffen sind, die jedenfalls auch an der Verproviantierung beteiligt sind. Mit Material
aus See arbeiten 5 Ol-, 7 Seifen- und Lichterfabriken, 4 Stirkefabriken, 8 Baumseiden-
fabriken, 2 Baunwollgarnspinnereien, 1 Fischbeinreiferei, zum Teil wohl auch 2 Fournier-
fabriken, 9 Zuckerfabriken, die erste von 1776 (1785 die erste in Minden, 1812 in
Miinden), eine grofie Zahl Schokoladenfabriken, 15 Lederfabriken, mit Absatz ganz oder
teilweise ins Binnenland. Interessant ist ferner die Heimarbeit der Korkindustrie in den
oldenburgischen Dorfern fiir bremische Rechnung, nahezu monopolistisch, aus deren Abfall-
industrie die Delmenhorster Linoleumindustrie hervorgegangen ist. Im achtzehnten Jahr-
hundert hatte die durch Franzosen eingefiihrte Strumpfwirkerei als Nebengewerbe, Heim-
arbeit der Soldaten und anderer, einige Bedeutung, die im neunzehnten Jahrhundert nicht
mehr bestand. Es mag auch noch auf die Brauindustrie hingewiesen werden, die an sich
uralt ist, einstmals in der #ltesten Zeit Exportbedeutung fiir den damaligen nordischen
Verkehr hatte, dann lange lokal war und heute wieder grofle Exportbedeutung fiir
Ubersee gewonnen hat. Es sind also nach der heutigen Terminologie sowohl konsum-
wie transport- und materialorientierte Industrieen, die zum Teil noch in halb handwerks-
oder heimarbeitsmidfligen Abmessungen und Formen bestanden. Die Hoffnungen, die einst
in den vierziger und fiinfziger Jahren aof Bremen wegen der Forderung des deutschen
Industrieexports gesetzt worden sind, und die Bremen damals durch eine groBziigige PreB-
propaganda, die Duckwitz zundichst auf eigene Faust glinzend inszeniert hat, unterstiitzte,
haben sich nicht ganz erfiillt, wenngleich sich nicht verkennen 148t, dafl in jenen Anfangs-
jahren der Bremer Handel in der Tat der giinstigste Boden und ein Hebel gewesen ist.
Der hamburgische Gemischtwaren- und Manufakturimporthandel hat nach seiner Emanzi-
pierung vom englischen Ubergewicht seine giinstigeren Bedingungen gegeniiber dem immer
schirfer herausgearbeiteten Bremer Stapel- und Saisonhandel, seine bei Kommissions- wie
Eigenhandel aus seinen besseren Hinterlandswegverbindungen sich ergebende Markigrifie
ausgenfitzt, wiewohl hier am ersten der Vorwurf einer Versiumnis gegen den Bremer
Handel eine Berechtigung hat, und die Niederlande sind von ihrer alten Kolonialhandels-
charakteristik zu der modernen Speditions- etc. Konstellation gekommen. In neuester Zeit
hat sich dann gerade fiir den Industriecexport die Tendenz der Ausschaltung des seestddtischen
Handels bemerkbar gemachi, die dem kiirzesten und billigsten Wege eine hithere Bedeu-
tung gibt als bei dem alten Eigenhandel, der mehr nach Kapitalkraft und der Kenntnis
des iiberseeischen Marktes orientiert ist. Immerhin besteht die Gegentendenz des verwandt-
schaftlichen und kapitalistischen Zusammenhangs der iiberseeischen Firmen, die die iiber-
seeische Position Deutschlands geschaffen haben und zum grofen Teil noch heute bedingen,
mit ihren Stammhausern in den Seestidten, der gegeniiber die Verschiebung des Ausfuhr-
haiens auch leicht eine Verschiebung der iiberseeischen Position bedeuten kann, und die
Einschiebung neuer Hifen als Handelsplitze nach der konsolidierten Entwicklung des
europidischen Welthandels im neunzehnten Jahrhundert nahezu aussichislos macht.

Charakteristisch ist nun noch die Rolle, diec der bloBe Seeumschlag, die
Seewiederausfuhr, in Bremen namentlich auch die indirekie Einfuhr ins Binnenland,
fiir den alten Verkehr spielt. Man stellt sich das heute garnicht mehr vor, und beurteilt
darum auch die Sprode der Hansestidte gegen die Zollbiinde zum Teil falsch, die zugleich
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auch aus dem Verhalten der Vorlinder gegeben war. Auch heute geht ja noch ein
ziemlicher Teil bremischen Handels iiber die begiinstigteren Rheinhifen und Hamburg,
bekanntlich statistisch kaum oder garnicht zu erfassen. Auch zur Wiederausfuhr, nachdem
sie an die Bremer Hafen gebracht sind, werden immerhin ein Fiinftel etwa im letzten
Jahrzehnt vom neunzehnten Jahrhundert genannt. Aber in den dreifiiger und vierziger
Jahren werden ein Drittel, nach der Berechnung von Duckwitz etwa die Hilite der Einfuhr
zur Wiederausfuhr gebracht bezw. gehen auf Rhein und Elbe landein. Damit in Zusammen-
hang steht die Rolle der Bremer Flagge in Hamburg, die zum Teil direkt auf dieses lduft,'?)
ganz abgesehen von der Rolle der Bremer und hanseatischen Flagge iiberhaupt in den
belgischen und niederlindischen Vorhifen, die noch wichtiger ist. Die Zollmisere
Deutschlands hat die Hansestddte viel mehr auslindischen Absatz suchen lassen, zum Teil
in den nordischen und Ostlichen Lindern. Das gilt ganz besonders fiir Hamburg, dessen
Bank und Kreditsystem hier sehr weit ging, zumal damals die deutschen Nordseeplitze
gerade anfingen, geniigend transatlantischen Verkehr aufzubringen, um einen regelmifiigen
Markt zu bilden, was die 6stlichen iiberhaupt nicht konnten. Ferner wirkt die Eisenbahn
noch nicht auf die ostdeutschen Hafen, wenn diese aui dem Seewege auch giinstiger fiir
London liegen, womit auch Liibecks Kommissionsstellung fiir Hamburg iiber die Oldesloer
Strafle zum Teil zusammenhingt. Bremen ist gezwungen gewesen, sein schlechtes Hinter-
landwegesystem zum Teil durch Benutzung der Konkurrenzhifen zu korrigieren — sein
Stapelwarensystem hat ihm das erleichtert — und andererseits indirekt die Zollvorteile, die
die Niederlande gegen die Hansestidte vom Zollverein z. B. zeitweise genossen, mit zu
geniefen. Sekundidrplatz war Emden fiir Ostfriesland, das in Ausfubr und zum Teil
Einfuhr in Bremen Markt sucht, dhnlich den oldenburgischen Kleinplitzen.

Die Hansestéidte sind viel mehr freie Zwischenhandelsplitze zwischen Zollindern,
als wir heute bei der Vorstellung von deutschen Ein- und Ausfuhrhifen gewdhnlich un-
mittelbar denken. Die Tradition war noch 1881/88 in den Hansestédten nicht ganz erloschen,
so sehr die Hansestddte mit der Konsolidierung Deutschlands immer mehr als deutsche
Hifen rechneten. Die Wiederausfuhrindustrie ist Bremen bekanntlich gerade nicht
erleichtert worden, Hamburg hat die Erlaubnis zur Industrie im Freihafengebiet, Bremen,
mit damals mangelnder Industrie, bekam sie damals noch nicht, Liibeck, das am wenigsten
Widerstand leisten konnte, und zuerst eintrat, hat bekanntlich am schlechtesten abge-
schnitten, wenngleich das hanseatitische Freihafensystem auch auf die Ostseeplitze und
Emden teilweise iibertragen worden ist.
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[I. Kapitel.
Reederei und Schiffbau.

Wenn man die Reederei anschaut, bekommt man vielleicht den unmittelbarsten
Begriff von der absoluten Verkehrssteigerung, die das neunzehnte Jahrhundert bedeutet.
1778, im ersten Jahr, fiir das ich eine Zahl gefunden habe, betrug die Tonnage der Bremer
Reederei 14 781 Reg.-To., verteilt auf 119 Schiffe, 1826 in der schlechtesten Konjunktur
vor der Griindung Bremerhavens und dem hollindisch-belgischen Krieg (nachdem 1806
bereits 28 635 bezw. 28035 Reg.-To., verteilt auf 174 bezw. 172 Schiffe, 1805 noch etwas
mehr erreicht waren, 1817: 20 987 Reg.-To.), nur 13229 bezw. 14678 Reg.-To., verteilt auf
85 bezw, 95 Schiffe, das ist nicht mehr, als ein grofier Lloyddampfer etwa hiilt (neuerdings
kommen ja noch ganz andere GriBen in Frage) oder moderne Kriegsschifie; 1909 waren
es 722 Schiffe von 851 234 Reg.-To. Hier und zum Teil in der Verkehrstonnage (1818/20
durchschnittlich jahrlich 48300 bezw. 50944 Reg.-To., 1824: 38766 Reg.-To., dann wieder
hoher 1830: 74 327 Reg.-To. etc., ohne Kiistenfahrer), weniger in den Wertzahlen tritt es am
meisten hervor, wie herunter der Bremer Handel nach dem kurzen Aufschwung nach 1814 vor
der Griindung Bremerhavens war, bis die einseizende preufiisch-antienglische Konstellation
und der Umstand, daf Hannover alles verfiigbare Geld in Emden angelegt hatte, Bremen
Hilfe brachte, wobei Smidt vielleicht mit Hilfe der englischen reciprocity act von 1826
noch mehr herausschlug, als Hannover eigentlich geben wollte. Fiir die relative Gliederung
ist dann wichtig, dafl infolge der Eigenart seiner Entwicklung Bremen einerseits die meisten
groBen Schiffe in Deutschland zur See hat, an ganz groflen Typen, vermerkt Duckwitz mit
Stolz, sogar mehr als ganz Frankreich,'®) andererseits, dafl es als Einzelplatz in Kleindeutsch-
land den grofiten Anteil an der Gesamtreederei Grofdeutschlands hat, 1846 11,88 %/, Hamburg
nur 7,48 %/, und die stirkste Zunahme, das osterreichische Triest hat mehr, 14,96 %y, aber
Abnahme. Die Ostseereederei hat noch eine ganz andere Bedeutung als heute, wie aus
diesen Zahlen hervorgehi!®) Die alte Bremer Reederei ist natiirlich, wie iiberall, zuerst
Parlenreederei. Der Schiffer ist eine wichtigere Person als in der neueren Zeit, wo er immer
mehr Techniker und Angestellter wird, aber nicht mehr Unternchmer bleibt. Der Umstand,
daf in den alten AdreBbiichern und spiteren Separatlisien immer der Schiffer, hinter ihm
der Name seines Schiffes und dessen Tonnage angefiihrt wird, hat die Berechnung der alten
Tonnageziffern ermdglicht. Dann wird zunichst der Korrespondenireeder immer wichtiger.
Daraus wiichst als letzte Bliite der Typ des Kaufmanns und Reeders, ein anstindiger Kaui-
mann mufl Schiffe zur See haben, was mit der Segelschiffahrt nun allmihlich ausgestorben
ist. Die Auswandererexpedienten arbeiteten mit cigenen Schiffen, zu denen sie fremde
hinzucharterten. Die grisfite deutsche Reederei in diesem System war D. H. Witjen in
Bremen, bis die modernen Aktiengesellschaiten aufkamen. Einige leizte gribere Segel-
schiffredeereien sind in die Form der Aktiengesellschaft neuerdings noch iiberfiihrt worden,
ohne besonders glinzendes Resultal, abgesehen etwa von den grofien Vier- und Fiinf-
masterklipperreedereien.

Sehr interessant ist die Entwicklung des Platzes Elsfleth unter der Korrespondent-
und Partenreederei. Dort hat sich die ganze Bevdlkerung nach dem Aufhéren des Elsflether
Zolls auf das Reedern fiir den Bremer Handel geworfen, das hat lange das Gesicht des
Platzes bestimmt, bis mit der Segelschiffreederei auch die Elsflether Reederei und die alte
typische Organisationsform aufgehtirt hat. Die oldenburgische Reederei hat fast die ganze
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europdische Fahrt Bremens zeitweise bestritten, Hannover war garnicht beteiligt, nur die
Walfischfingerei ist hier domiziliert gewesen, soweit sie nicht bremisch war. Schifferreederei
ist am lingsten die Kiistenschiffahrt nach Ostfriesland, Holland und Hamburg gewesen,
urspriinglich in Gildeformen betrieben — beschrieben von Baasch in Hamburg, der auch
die Schiffsmaklerei bespricht’®) —, dhnlich wie in der Binnenschiffahrt. Die grofie Kiisten-
schiffahrt ist jetzt in der Hand von Aktiengesellschaften, speziellen Leichtergesellschaften
und der Grofireedereien, und als Seeleichterverkehr an der ganzen deutschen Kiiste verbreitet.

Dampfschiffahrt und Aktiengesellschaft sind von vornherein zusammengehorig
gewesen, Fiir Bremen sind die Hauptetappen die Griindung der Ocean-Steam-Navigation-
Company unter amerikanischer Flagge meist mit deutschem und zu einem groflen Teil
Regierungsgeld deutscher Staaten 1847 durch Duckwitz, des Lloyd durch H. H. Meier und
Criisemann 1857, dann selbstindig daneben spiter des Neptun durch Papendieck, der vor-
ziiglich prosperierenden Hansa unter Direktor Ahlers, der Argo durch Schitte, und ver-
schiedener kleiner Gesellschaften, ferner der Lloydtochtergesellschaften durch Wiegand.
Die Wesergesamtreederei ist in den vierziger und fiinfziger Jahren stirker wie die Elb-
reederei’”) Zuletzt und endgiiltig hat die Hamburger Reederei die Bremer nach den
achiziger Jahren geschlagen. Durch die Grofreederei ist die Schiffsmaklerstellung sehr
umgebildet. Es gab in Bremen urspriinglich nur einen speziellen Schiffsmakler. Einiges
dariiber noch im Binnenverkehr.

Der Schiffbau war an der Weser zu Ende der alten stidtisch-stapelm#Bigen
Periode ziemlich verkommen, Werften nach dem alten Recht eigentlich nur in der Stadt
Bremen erlaubt, soweit nicht Binnenwerftplitze an der Oberweser in Frage kamen, die
aber auch sehr méBig waren. Gegen dieses alistidtische Prinzip ist dann das bremische
Vegesack das Zentrum des Weserschiffbaus geworden; schon seit Ende des achtzehnten
Jahrhunderts und im Anfang des neunzehnten Jahrhunderts ist ein zahlreicher Kleinwerft-
betrieb an der Lesum, im Oldenburgischen um Brake aufgekommen, seit 1832/35 etwa der
Schiffbau in Bremerhaven, dann auch in Geestemiinde aufgenommen worden. Durch
zwei geniale Schiffsbauer, Lange in Vegesack, spiiter dann Claufen, der die Potosi und
Preuien baute, von der Tecklenborgschen Werft in Bremerhaven-Geestemiinde, ist der
Wesersegelschiffbau dann die lingste Zeit des neunzehnten Jahrhunderts tonangebend,
der stirkste in Deutschland gewesen. Im Dampfschiffs-, Eisen-, spiter Stahlbau war die
Weser lange zuriick. Dann hat eine starke Hausse in neuester Zeit eingeselzt, Vergrofierung
und Neugriindung von Werften, die die Weser wieder zeitweise zur meistbeschaftigten
Werftgegend machten, aber durch den amerikanischen Riickschlag trat dann eine Unter-
bilanz namentlich bei zwei vergrofierten Werken ein, die von der groBen Aktiengesellschaft
Weser inzwischen iiberwunden ist.')
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Anmerkungen zum I. Abschnitt.

1) Die Aufstellung offentlicher amtlicher handelsstatistischer Nachweise in Bremen ist durch
Verordnung vom 28. Dezember 1846 (Sammlg. der Verordn. u. Proklame des Senats 1846, S. 72, no. 45)
angeordnet worden. Ziemlich gleichzeitig schlossen sich die hamburgischen tabellarischen Nachrichten
an die Soectbeerschen Privatstatistiken an. Der erste Jahrgang der Tabellarischen Ubersichten des
bremischen Handels, zusammengestellt durch die Behdrde fiir die Handelsstatistik, erschien 1849 und
bringt auch teilweise noch Zahlen von 1847 und 1848. Die allgemeine Statistik des bremischen Staates
geht zuriick auf die Anregung von Dr. Moritz Lindeman. Vorschlige und Erlduterungen
betreffend die Errichtung einer allgemeinen Staats- und stddtischen Statistik in Bremen, Bremen 1860.
Das Jahrbuch fiir die amiliche Statistik des bremischen Staates, spiter Jahrbuch fiir bremische Statistik,
herausgegeben vom bremischen Siatistischen Amt erschien im ersten Jahrgang 1868 und umfaBt die
allgemeine und Verkehrsstatistik. Vorldufer des Jahrbuchs waren: Zur Statistik des bremischen Staates,
herausgegeben von dem provisorischen Bureau fiir allgemeine Statistik, Bremen 1862, 1865, 1867. Von
1861 bis 1901 erschienen die monatlichen Ubersichten der Ein- und Ausfuhr einiger Artikel, heraus-
gegeben vom bremischen Statistischen Amt, die seit 1902 als Monatsberichte und Mitteilungen des
bremischen Statistischen Amts erweitert sind, Die neuere bremische Giiterdeklaration nach Wegfall
der bremischen Zoll- und Durchgangsabgaben und Einfithrung der Umsatzsteuer vom 1. Januar 1863
ab (Konsumtions- bezw. Verbrauchsabgaben bestanden bis 1. April 1902) ist durch Gesetz vom
10. November 1862 (Bremer Gesetz-Bl. 1862, S. 82, no. 10) zum 1. Januar 1863 eingerichtet worden. Die
Handelskammer gibt seit 1877 jdhrliche Statistische Mitteilungen betreffend Bremens Handel und
Schiffahrt heraus. Es mag ferner noch hingewiesen sein, auf A. Oppels Erdkarte, darstellend den
Anteil der verschiedenen Li#nder an Bremens Handel, A. c. c. J. 1894, auf Grund der vom Statistischen
Bureau gelieferten Berechnung entworfen, Bremen 1895; desselben Erdkarte, darstellend die Entwicklung
des Bremer Handels mit den verschiedenen Lindern von 1849 bis 1894 nach dem Werte, auf Grund
der vom Statistischen Burcau gelieferten Berechnungen entworfen, Bremen 1895. Zu beiden in
Hinden des Autors Prof. Oppel verbliebenen, fiir eine geographische Ausstellung angefertigten un-
gedruckten Karten s. Verhandlungen des XI, Deutschen Geographentages zu Bremen am 17., 18.
und 19. April 1895, herausgegeben von Georg Kollm, Berlin 1899, S. 227 und (angehdngf) Katalog
der Ausstellung des XI. Deutschen Geographentages 14.—21. April zu Bremen, Bremen 1895, S. 102;
Bremens Handel in graphischen Tafeln, herausgegeben im Auftrage der Handelskammer, Bremen 1890,
dhnlich auch Fr. Tetens, Syndikus der Handelskammer, Uber Bremens Bedeutung als Handelsplatz,
ebenfalls mit graphischen Tafeln, Deutsche geographische Blitter, Bd. XXVII, S. 127 ff,, 147 ff., Sonder-
druck Bremen 1904.

Es mag ferner noch auf die neuerdings herausgegebenen selbstindigen Monographien des
Statistischen Amts und die historische Darstellung von M. I. Funk, Fiinfzig Jahre bremische allgemeine
Staats- und Stidtestatistik, in der Weserzeitung vom 31./12. 1911, 7./1. und 14./1. 1912 hingewicsen sein.

% Die folgende Tabelle ist fiir die vierziger Jahre dem Journal des osterreichischen Lloyd
bezw. dem Zollvereinsblatt, 1. Jahrg. Nr. 53 vom 30. Dez. 1844, S. 1002—1011, fiir die folgenden
Ziffern einer Zusammenstellung der Bremer Nachrichten vom 8. Septbr. 1907 entnommen:

Schiffsankiinfte in Register-Tons in den Haupthéfen Europas in den Jahren 1842 ( 1839, 1841, 1843) 1870, 1900, 1905.

1842
SR 1839% 1841+% 1870 1900 1905
1843+ '
Reg.-Tons Reg.-Tons Reg.-Tans Reg.-Tons
Londont. &b ofaiiag inhls 874 017 4 089 366 9 580 854 10814115
Elverpool .l o, 672118 3 416 933 6 001 563 7 806 844
Hamburg ......o00000.| 2698554 1389789 8037514 | 10382000
Bremen............ o 164 250 660 089 2494 059 3350 198
Antwerpen ... ...vien 131 893#*# | 1 362 606 8720150 9939 397
Rotterdam' ......con0es 339 800 1026 348 6326 901 8339 313
Amsterdam ........... 401 500 405 109 1 812 528 2 066 435
Havre o L e o 185 310 1 206 292 2 136 262 2 764 502
Marseille ..... L 299018 1 523 187 4 630 599 6093 195
Bordeanx . ...0000 s 113 960 514 437 I 059 403 977 044
Dankirchen ....ooeeeas 42 166 411721 1 341 607 2063776
Triest......... N 363717 | 960103 2158624 3002 026
Genua. ..o ooveronnnonl 214231% | 1392301 | 4117072 | 6162162
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Zu den Zahlen der vierziger Jahre und fiir die iibrigen Welthifen vergleiche die Vorausquellen und
Bemerkungen im Zollvereinsblatt; im iibrigen auch fiir die neuere Zeit Calwer, Jahrbuch des Welthandels.

*) Ich gebe im folgenden noch cine Tabelle, die die Verschiebung zwischen den Nord- und
Ostseehifen zeigt, fiir die vierziger Jahre wieder nach den Tabellarien des Journals des ésterreichischen
Lloyd und des Zollvereinsblatts, wie oben, fiir die moderne Zeil nach E. Fitger, Ein Jahrzehnt in
Schiffsbau, Reederei und Seeschiffahrt, Heft 239/40 der Volkswirtschaftlichen Zeitfragen, Berlin 1909,
5. 75—77, und einige weitere allgemeinere Tabellen, die erste mit Ausnahme der mit *-+ bezeichneten
Zahlen, die aus Benjamin Pearkes Returns of vessels, arrived in and departed from the port of Bremen
(Bremer Staatsarchiv R.11e)* bezw. aus einem Schreiben des preuBischen Konsuls Friedr. Ad. Delius in
Bremen vom 8 November 1847 ebenda  stammen, aus dem Zollvereinsblatt a. a. 0., die zweite sehr inter-
essante und die dritte aus Friedrich v. Redens Vergleichender Zusammenstellung der Grenz-Eingangs-
Abgaben in Osterreich, dem Deutschen Zollverein, dem Nordd. Steuerverein und den Herzogth. Schleswig-
Holstein etc., Frankfurt a. M. 1848, S. 99—107 gezogen. Friedrich v. Redens Schrift ist im Auftrage des
Volkswirtschaftsausschusses der Reichsversammlung von 1848 bearbeitet, dessen fast allzu rithrige
statistische Seele er war, und gehort zu den damaligen, amtlich-parlamentarischen zusammenfassenden
Erhebungen fiber ganz Deutschland, die als solche die ersten und wegen des iiberwiegenden politischen
Interesses fiir diese Zeil eigentlich nicht ausgenutzt sind. Uber die damaligen reichsstatistischen Be-
strebungen und die Statistik in den Einzelstaaten vor 1848/49 hat Duckwitz's Unterstaatssekretir im
Ministerium des Handels, dem Antipoden des Volkswirtschaftsausschusses, der Professor der Geschichte und
Statistik in Tiibingen Johannes Fallati in dem Artikel: Stand der administrativen Statistik in Deutschland,
in der Zeitschrift fiir die gesamte Staatswissenschait, im V1, Bande, Jahrg. 1850, S. 727 ff. geschrieben.

Schiffsankiinfte in Register-Tons in den deutschen Nord- und Ostseehdfen in den Jahren 1842/43, 1900, 1906,

Hafen 1842 1843 1900 1906
7 Reg.-Tons Reg.-Tons Reg~Tons
Bremen:.. e e e 164 250 2494 000 3 507 000
Hamburg. .. 050 bt 269 855 8 036 000 11 039 000
Ithachc -/ LA L S 50900 253 000 606 000
Stettin ..... e el s v 234 8724 1 927 000 2020000
BDanzig, ooty vt sk 202 106% 553 000 789 000
T Ty e 82 395 336 000 504 000

Zahl und Tonnengehalt der ein- und ausgelaufenen
Schiffe in den Haupthifen Europas und der Ver-
einigten Staaten um 1840.

Wert der See-Einfuhr und -Ausfuhr in den Haupt-
hifen Europas und der Vereinigten Staaten im
lahre (840 in Mark.

0} - Abgegp w Wer P 7
A t1g§l:”:|i|#:|;um a gl';u;-iﬂ?rlf:c“c Hafen I:?;ti:.:]]f: .\flL!El:II::lr Gasdmiwart
Zahl Reg.-Tons Zahl Rey.-Tons Mark Mark Mark
5864 | 874017 | 3103 | 5291156 | London. ...ovuiiinanns 1 060 500 000 | 619500 000 |1 680 000 009D
3031 672118 | 3343 734 396 | Liverpool ... .covuniinns 452 102 280 | 480 508 560 932 610 840
631 | 113935 | 804 | 144650 | Glasgow u. Greenock...} 109243680 | 278945520 | 388 189 200
3038 269855 | 3515 7 Hamblrp s s e e 283 500000 | 169 050 000 452 550 000
— |§197 183 — l
2332 164 250 - — Bremen e 60389 700 42 386400 102 776 100
*1148 |*140966 | #1203 | *140 686
822 50 900 825 50988 | Libeck............ AT 34 650 000 12 705 000 47 355 000
2146 234 872 1981 229616 | Stettin. . .. ..ooer s onmas 59 440 000 9 765 000 65 205 000
1468 202 106 1450 202806 | Danzig «............... 10750900 | 29 689 800 40 440 700
896 82 395 889 82407 | Kdnigsberg ............ 20 160 000 19 137 300 349 297 300
1217 131 893 1186 129530 | Antwerpen.............| 112207000( 23853900 136 060 900
— 335 800 7 ? Rotterdam .. ....,, i 49350000 46830000 96 180 000
2 [ 350000 ? ? Amsterdam ........ ...] 166843950 120672 500 287 516 450
1672 285 310 1595 216623 | Havre . .......ocunn cona] 194250 000 160 125 000 304 375 000
2531 290018 | 2472 292221 | Marseille ............0. 173 250 000 | 156 765 000 330 015 000
878 113 960 775 | 106616 | Bordeaux .. A% sl 55 650000 | 72450000 128 100 000
8625 | 363712 ? ? Triesh 20 Lo Lkt 122738465 85170361 207 908 826
2829 214 231 2801 20 T R G T 1 B 89697 300 | 56229 600 145 926 900
1987 416111 1600 329369 | Newyork . ....... 0 o0, 225369900 | 103 452 300 328 822 200
oi79 848 435 | 3872 9T 403 Boston .. .. . ...onib, 47 634 300| 37 287 600 84 921 900
450 69 350 ? ? Philadelphia .. . ...18000 53 550000 18900 000 72 450 000
1424 | 341545 | 1444 | 318970 | New-Orleans........... 32827200 119729400 | 152 556 600
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Seeschiffsbewegung in den Hifen des Deutschen Bundes. Durchschnitt der lahre 1833/38 und 1842/46.
Razelohnung der Hiifen und Staaten Durchschnitt von 1833/38 | Durchschnitt von 1842/46
Zahl | Reg.-Tons Zahl Reg.-Tons
Triest: Schiffe langer und Kiistenfahrt zusammen 8 835 265 608 8§ 298 395 877
Schiffe langer Fahrt (1836/40, 1844/46). .. 1 788 197 413 1 6Y7 211 207
ProuBans MEmel ... me dors e s i 686 118 611 700 126 468
Pillau (Konigsberg)....covv vovnnns T 561 48 392 1022 86 682
DARZIT oo ainiswinin s i R Al W 809 110 621 1 447 197 112
Stolpminde. ...t s i 90 3 036 143 5 963
Bapanwalde: S0 A etk 85 4218 152 8082
R I el e S e . 104 5169 171 7071
Swinemiinde (Stettin)................... 951 90 516 1 843 200939
WOLgASE 3o 5 a0 e s i 119 8 326 169 14913
{ 7] ] (e B e e e 116 11297 143 11511
Stralsand 2 i i st e 396 25 844 368 24 917
Preufien zusammen. .. 3917 426 030 6158 i83 658
Hannover (1835/37, 1842/46). Landdrostei- |
bezirtk Aurich: Emden ...iouviiiiiis 362 12 160 585 16 223
ERerr s e s e e 467 10 703 820 20 663
i [0 8 L] DBt e e e B P 130 3 047 127 2 969
Halte und Papenburg................000s 127 | 3403 141 4439
Zusammen, .. 1086 | 29813 1673 44 294
Sonstige kleinere Hifen: Weener............ ; 35 1091 67 2185
Pzt et L s 15 466 31 | 1169
| Atz e s 110 2114 111 | 2 468
[ 274 1 e e ol SN LT 9 265 I | 34
f @ 0 P ealan hG G T B S =R T 86 1 869 124 | 3023
LBz g 0 et B LB e Bl A1 s IR o S 1 0 2 39 17 | 297
Greelsielo e anl e el S 9 311 31| 848
[ Norddeich . covevncenonns T 6 6 a6
| L T el S R e e e S A, 25 6 2 45
| Westerakkumersiel (... .icoivuiiror vas 15 438 24 701
! Benserslels . o i n as e 44 743 a9 | ob6
¢ Neuharingersieli o e siaiining 44 302 31 | 697
| Karolinensiel=. o oot e 115 | 1 907 168 3672
Zusammen. . 487 | 10 057 652 15761
Zus. im ganzen Landdrosteibezirk Aurich 1573 39 870 2:32000] 60 056
Landdrosteibezirk Stade: Geesteflufi.... 150 2267 195 | 3 553
Wurster Landungsplatz ......... e R 337 | 4782 399 5 880
Otterndort s e pen ks T AT 247 2918 363 | 3773
Zusammen Seeschiffe. .. 734 9 967 957 13 206
Ostefluf (Neuhaus) «.coovievieenn 5616 59714 5923 81 600
Freiburg sses. oo et st e 375 3262 451 5180
Stade = il wrie J0 o, 1404 8959 1 794 38 893
et v oo e | 2143 12 404 1 337 7 858
_Estefluf (Buxtehude)............. 2 148 22975 1925 | 24 431
Zusammen kleine Fahrzeuge... | 11686 107 314 11430 | 157 962
Landdrosteibezirk Liineburg: Harburg ... 9 pp. 504 20 pp. 1540
‘ Zusammen Seeschiffe Hannover... | 2316 50 341 3302 74 802
Oldenburg: ElsHeth , . ... o i 23 | 1243 138 9901
| Bk e s S e s 175 | 16474 308 32194
| Zusammen Seeschiffe. .. 198 17 717 496 | 42 095
LB I Fedderwardersiel ............... — 283 6 080
g2 8= | Riistringersiel .................. | ca. 200 ca. 2587 — —
28e5 | Varelersiel . .. ..oviivinivvin, 5 103 . 4529 215, | 6 520
®S=" | Steinhdusersiel .....coiiviinans ., 326 w 1328 241 | 7617
Zusammen kleinere Schiffe... — | — 739 | 20217
|
i
|
|
7 - - — e
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Bezeichnung der Hifen und Staaten Durchschnitt von 1833/38 | Durchschnitt von 1852/46
' Zahl Reg.-Tons Zahl Rep.-Tons
! \ Mecklenburg: Warnemiinde (Rostock) .......... 535 pp. 19425 654 pPp- 22 890
\ Wilsmar i e e 225 w0300 268 » 1504
| Zusammen Mecklenburg. .. 780 | pp. 25725 922 | pp. 30394
-f «  (Schleswig-Holstein (1844/46). Schleswig: i
@ AEnTAGE S e, - — 830 | 8 635
i 8 Eckernférde ....... AR e e Al — | - 182 | 3 255
i1 i Elensbirp e s — — 1320 24 541
A L Hadersleben v .0, ciovieiiinsiinn — — 441 | 5 088
X 60 Husmimioevi i disns i seciiiiiin - - 151 1 421 f
. 5 Sonderbipg.. Sl il S — - 500 6 293 '
- = T anHinge B e e — = 318 | 5120
5:.: Librige Tiafent: oo ot 5 | — 6206 | 80 507
[r Z ol Zusammen Schleswig. . . — | — 0 948 I 134 860
I8 S? | Holstein: Gliickstadt.................... = : 1038 | 7 244
' Ty Bl s cr ot oy T Sl i da rats e — — 2042 30 360 |
X = Neustade L e ek S —- - 345 4 966 :
by = Rendsburg...... I e nin 714 13 009
& ARONA 3 o el b i iy = 3519 | 58 307
= Ubrige Héfen .......o0coviesonss- — 6625 | 65155
E Zusammen Holstein ........... === ST : 14283 | 179 041 '
e} Zusammen Schleswig-Holstein . . — - 24 231 313 901 '
BEMBUCD .. st b o ML T LA Caeay | 258 300 3579 389 049
Bremen: Seeschiffe und Kiistenfahrer .......... 1304 — - “—
aeeschiffe - aaiscdlad s st 093 ca. 69089 1370 167 188
Elbeok: ot B el et 820 52 242 833 67 178
Khstenfaliter. . oe i e, = = 230 | 1 680
GroBdeutschland, Seesch. insgs. (aufler Schl.-Holst) | 13 009 1 096 857 18362 | 1665571

(Die Quellen fiir die vorstehende Tabelle sind natiitlich noch durchaus verschiedenartig nach !
Wert und Grundsidtzen. Es ist dafiir v. Redens Buch heranzuziehen. Die hannoverschen Ansitze
sind aus Steuerquellen hervorgegangen, sodaf sie fiir die gréBeren Hafen nicht ganz ausreichen,
andererseits haben die vielen kleinen Hifen die Aufnahme sonst ausgeschiedener sehr kleiner Kiisten- (|
fahrer bedingt, Hamburgs Zahlen enthalien Kiistenfahrer und den Altonaer Verkehr mit, Bremens
Zahlengeben 1833/38 nur die grofien Seeschiffe, 1842/46 auch die auf Holland und Dinemark fahrenden
Schiffe, aber nicht die auf Hannover, Oldenburg etc.)

Wert des Gesamt-Eingangs, des verzeichneten Ausganmgs und der Waren-Durchfuhr des deutschen Zoll-
vereing im Jahre 1845 nach den einzelnen Grenzgebieten in Mark und Prozentanteil,

Grenzgeblet Einfuhr Prozente d. Ausfuhr Prozente d.| Durchfuhr | Prozente d.

Mark Endsumma Mark Endsumme Mark Endsumma
RuBiland und Polen ........ 40619013 4,14 16 503 675 || 3,43 18 009 972 9.a3
Osterreich (mit Krakau)...... 133 018 047 13,55 101 204 805 || 21,04 59620974 || 30,90
i T e R s S 76 956 753 7,84 45 635 586 .50 23417 175 12,13
Brankreich. . coinos ool 41 923 701 4,27 21 806478 || 4,53 12 342 834 6,44
Beloien o il e 74 915 940 7 6a 339435875 || 7,08 1 636272 0,84
Hallamds o b 169070931 17,22 56 668 626 11,77 24 497 868 12,70
Hannover (u. Schaumb.-Lippe)| 127 669833 | 13,00 67 756 410 | 14,08 20399457 || 15,23
MecklenbUurg. . oo 34 385 064 3,50 21 290 418 4,43 5 666 952 2,03
Nordsee.......... e o 173617 518 || 17,68 63 875 454 | 13,28 153686497 || 7,986
Betsas oo T a4 i 109 677 684 11,17 52 408 584 | 10,89 2982972 1,54
Zusammen. .. .. 981854484 | 100 481 093 611 || 100 192 943 173 100
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Im norddeutschen Steuerverein betrug der Wert
de:/(verzollten) Binfulir.. oo S sl im Durchschnitt der Jahre 1841-—45: 75 273 649 Mk.
der der Durchfuhrabgabe unterworfenen Gegenstinde i 7 . 1845—46: 77707713 ,
derverzollten Ausfulit o i duns snsn st s i . 4 : . 1841—45: 7703 694
des Gesamtverkehrs s isimc somiinmessninsnm . - - . 1841—45: 7 444 581
Im deutschen Zollverein betrug der Wert
der Gesamteinfubr incl. Durchfuhr .............. im Durchschnitt der Jahre 1843—45: 947 268 759 Mk.
der verzolllen 'Binfuhir . .... .. ... s » " - . 1843—45: 705331080 ,
der Gesamtausfuhr (soweit aus den Registern zu
ersellen) v e e ae T et L LR . 4 1 . 1843—45: 462823911
des Gesamtverkehrs (d. h. des aus den Zollregistern
zu ermittelnden Verkehrs) .................. i i .. . 1843—45: 1410110676
In Osterreich betrug der Wert
der Einfubr........... im Durchschnitt der Jahre 1831—40: 192 250 866 Mark
7 ol e R e oo o » . 1841—46: 243720021
der Ausfubr.......... o 0 4 , 1831—40: 199226 151 ,,
. PR e c el T, - - - »  1841—46: 230612916
des Gesamtverkehrs .. |, - ’ . 1831—40: 391 477 017 ,,
& i el 2 = o 1841—46:; 474 432937 |,

Die Vergleichung der Einwohnerzahl mit dem Werte des Verkehrs ergibt fiir die
gleichen Zeitriume folgende Zahlen:

fiir den norddeutscher Steuerverein........covvviennn.-. 55,00; 62,00
den deutschen Zollverein ....... e a0 15,95;
Osterrelchidy oLl gl Mot Ll e e osA0 T AT EL

‘) Fir die jiingere Zeit vgl. die bremischen und hamburgischen offiziellen Statistiken (fiir
Hamburg Tabellarische Ubersichten des hamburgischen Handels wihrend der vier Jahre 1845 1848,
1849 ff., zusammengestellt vom handelsstatistischen Bureau). Interessant namentlich die Jahrzehnle vor
und nach der Griindung des Norddeutschen Lloyd. Vgl kursorisch und Jahrbuch fiir die amtliche
Statistik des bremischen Staates, III. Bd., 1869, S. 11, 12, 182, 183, 186, 187: Tabellarische Ubersichten
des hamburgischen Handels im Jahre 1869, S. 6, 7, 47—49. Auch Max Peters, Die Entwicklung
der deutschen Reederei seit Beginn des 19. Jahrhunderts bis zur Begriindung des deutschen Reichs,
Jena 1899—1905, II. Bd., S. 105, 126; Arnold Duckwitz, Denkwiirdigkeiten aus meinem &ffent-
lichen Leben, Bremen 1877, S. 1, 18 if.; A. G. Mosle, Der Unterscheidungszoll (La surtaxe d’entrepdt),
Bremen 1880, S. 73.

Fiir die iltere Zeit gibt Biirgermeister Smidt 1828 an, daB die grofere Hilite der Bremer
Reederei im ({ransatlantischen Verkehr titig ist. (Johann Smidt), Die freie Hansestadt Bremen,
XXXVIL Abschnitt aus A. F. W. Cromes Geographisch-statistischer Darstellung der Staatskrifte von den
simtlichen zum deutschen Staatenbunde gehérenden Lindern, im IV. Teil, Leipzig 1828, S. 476. (Arnold
Duckwitz) schreibt in dem Artikel Der bremische Handel in 1841 in der wochentlichen Beilage zum
(K6lIner) Allgemeinen Organ fiir Handel und Gewerbe, herausgegeben von A, v. Binzer und C. Bedbur, 1842
vom 23. Februar, Nr. 8: ,,Der Bremer Handel ist zu ¥/, auf Unternehmungen nach transatlantischen Lindern
begriindet, wobei bekanntlich es jetzt zu den Seltenheiten gehdrt, wenn die Kapitale in Jahresfrist
zuriickflieBen (und da auBer in dergleichen Unternehmungen Bremens Kaufleute ca. 5 Millionen Rthlr.
in ihren Schiffen angelegt haben, sind deren Kapitale so sehr in Anspruch genommen, dafl der Fonds-
und Aktienhandel bei ihnen keinen Eingang bis jetzt hat finden kdnnen)." Nach (Otto Gildemeister)
Die Freie Stadt Bremen, Gegenwart, VIIL Bd., 1852, S. 25, betrigt der jahrliche Umsatz in Bremen ca.
200 Millionen Mark, in der Schrift Das Handelssystem des Herrn Senators Duckwitz, beurteilt von
einem Kaufmanne, Hamburg 1848, S. 21, heifit es, daB ein Hafen, dessen Verkehr 755 Millionen Mark (?)
umfafit, anders zu beurteilen ist, als ein solcher mit einem Vierteile des Geschifts. [n seinen Denk-
wiirdigkeiten aus meinem offentlichen Leben, Bremen 1877 schreibt Duckwitz, S. 184 im Anschluf
an den Rat zur Weserkorrektion: ,In Hamburg betrigt der europiische Handel iiber ¥, des Gesamt-
handels, in Bremen dagegen betrigt der europiische Verkehr nur !/, bis '/, des Gesamthandels.” In
dem Bericht iiber den bremischen Handel im Handels-Archiv, herausgegeben im Kgl. Preufi. Handelsamt
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zu Berlin, Berlin 1847, im 1. Heft, S. 339 heifit es: ,,Die Zufuhren von Ursioffen und Rohprodukten sind
fast nur mit der Nationalflagge direct vom Produktionslande eingefiihrt, und der directe Handel umfafite
daher etwa 7/, bis %/,, der Importation aller Hauptartikel.” Nach der Denkschrift des preufiischen Handels-
amts betreifend die Begiinstigung des direkien Verkehrs zwischen den Staaten des Zollvereins und den
auBereuropiiischen Lindern, verfait von F.L.v.R6nne vom April 1845, verdffentlicht in der Augs-
burger Allgemeinen Zeitung 1845, Nr. 281—283, abgedruckt bei (C. F. Wurm, F. Th. Miiller u. a.), Die
Aufgabe der Hansestidte gegeniiber dem deutschen Zollverein, Hamburg 1847, S. 368, geht die Ausfuhr
nach den transatlantischen Lindern aus Deutschland fast nur noch durch die Hansestiidie, namentlich
Bremen. Auferungen der Augsburger Handelskammer vom 9. Februar 1847, Papiere des verstor-
benen Herrn Biirgermeisters Duckwitz in Besitz von Herrn Ferd. Duckwitz in Bremen besagen das-
selbe fiir Bremen und scizen spezielle Hoffnungen auf Bremen: ,Die Frage, unter welchen Umstinden
und Bedingungen sich die Einfuhr der nach Siiddeutschland und der Schweiz bestimmten seewirts
kommenden massiven Producte {iber Bremen und durch Bayern leiten liefie, glauben Wir besonders mit
Riicksicht auf die kiinftigen Transportanstalten beantworten zu miissen. Geht aus dem Obigen (Fracht-

aund Zollaufstellungen fiir Havre und Bremen-Augsburg und Basel) hervor, dafi das Handelsgebiet Bremens,

so lange die dermaligen Verhilinisse bleiben, sich micht iber die Schweiz ausdehnen kann, vielmehr
schon in unserer Gegend seinen Endpunkt erreichen wird, so 146t sich doch auf der andern Seite nicht
verkennen, dafi neben der Aufhebung des Transitzolls verbesserte Transportanstalten das ihrige tun
werden, den natiirlichen Bezugsstitten Siiddeutschlands und der norddstlichen Schweiz vor jeder andern
den Vorzug zu geben.” | Auch die Frage, ob zu erwarten stiinde, daff mit der Zunahme des Bezugs
iiber Bremen auch der Absatz siiddeutscher und schweizerischer Produkte dorthin steigen wiirde, glauben
Wir bejahen zu miissen. Der Bremer Seehandel ist wesentlich auf Gegenseitigheit des Absatzes be-
rechnet, ein Eigenhandel meistens von den iiberseeischen hanseatischen Etablissements aus geleitet,
Fiir alle seine Beziige an Colonialen und dergleichen Artikeln setzt Bremen deutsche Erzeugnisse in
die Erzeugungskinder ab und zeichnet sich dadurch sowohl eines Teils vor Holland, andernteils auch
vor Hamburg vorteilhaft aus. Wihrend dic Bilanz des vereinslindischen Verkehrs mit Holland jdhrlich
ein grofics Deficit zum Nachtheile Deutschlands zeigt, ein natiirliches Ergebnis, da Holland, auch wenn
es den Export deutscher Stoffe nach seinen Colonien begiinstigte, durch sein Erpressungssystem
dieselben in solcher Armut hilt, daB sie nur geringe Quantititen deuischer Manufacte consumieren
konnten, und wihrend Hamburg auf der andern Seite einen Teil seiner iiberseeischen Beziige aus
europdischen Zwischenhdfen macht, fiir die kein Wiederabsatz an deutschen Produkten stattfindet, hat
Bremen das Verdienst, einen Verkehr gepilegt zu haben, der dem deutschen Gewerbsinteresse der
vorteilhafteste ist.”

Vgl. ferner zur #lteren Zeit: Fr. v. Reden, Das Konigreich Hannover, Hannover 1839,
II. Abt, S. 76, 116; Adolf Soetbeer, Uber Hamburgs Handel, Hamburg 1840, Statistik des
hamburgischen Handels 1839, 1840, 1841, Hamburg 1842, 1842, 1843, 1844, Hamburg 1846; (Arnold
Duckwitz), Uber das Verhiltnis der freien Hansestadt Bremen zum deutschen Zollvereine, Bremen 1837,
S. 8,30; C. F. Wurm, Die Handelspolitik der Hansestidte und das Interesse des deutschen Vaterlandes,
Sonderabdruck aus Brockhaus Conversationslexicon der Gegenwart, XIII. Heft, Hamburg 1839,
S.5ff.; Darstellung der Lage des hamburgischen Handels in dessen Beziehungen zum In- und Auslande,
zur kritischen Beleuchtung der Schrift des Herrn Prof. Wurm, Die Handelspolitik der Hansestddte etc,,
Altona 1839, S. 10, 12; Der Anschluff der Hansestidte an den deutschen Zollvercin, Bremen 1841,
S. 9; Bremer Staatsschrift vom 11. Mai 1939, Abdruck bei (C. F. Wurm, F. Th. Miiller u. a.), Die
Aufgabe der Hansestidte gegeniiber dem Zollverein, Hamburg 1847, S. 343 ff.; auch (C. F. Wurm etc.),
S. 368; Zollvereinsblatt, 1. Jahrg., 1843, S. 18, 26 ff., 55, 584, Il. Jahrg., 1844, S. 336 ff., 916, 933 ff..
Alexandre Thomas, Hambourg el le Zollverein, Revue des Deux Mondes, tome XX, XVIle année,
nouvelle série, 1847, p. 516 et suiv.; (Otto Gildemeister), Die freie Stadt Bremen in ihrer
polit. und culturgeschichtl. Entwicklg., in der Gegenwart, im VIII. Bd., Leipzig 1852, S. 255, 259, 262;
(]. E. Weber), AnschlieBen oder Abschliefen, ein Beitrag zu der Frage ,Wie soll Hamburg sich
demnichst zu dem preulischen Zollverbande stellen?* Hamburg 1852, 5. 21; Heinrich Meidinger,
Die deutschen Stréme, IV. Abt., Leipzig 1854, S. 47, 85; E. Baasch, Geschichte der Handelsbeziehungen
zwischen Hamburg und Amerika, in der hamburgischen Festschrift zur Entdeckung Amerikas, Bd. I,
Hamburg 1892, S. 239 etc.

Sehr interessant ist die gedruckte Ubersichtskarte der bremischen Seeschiffe, wie sie am
1. Januar 1846 auf ihren Reisen verteilt gewesen sind, sowie der iiberseeischen Plitze, in denen
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deutsche landelsniederlassungen sich befinden, in cinigen Exemplaren im Bremer Staatsarchiv R. 11. e;
ferner Zusammenstellung der deutschen und darunter der Efablissements der Hansestidte in den
iiberseeischen Lidndern, 1846, in der Weserzeitung vom 8. und 10. Februar 1846; undaliertes
Verzeichnis der nach Amerika und Westindien in eigenen Schiifen Handlung treibenden Hiuser im
Arch. Coll. Sen. C.48. d; Konsulatsverzeichnisse der Adrefibiicher, Hafensiatistik etc., zugleich Quellen
der beigegebenen Seefahrtskarte,
S. 15 aufgefiihrten Schriften,
zusammengestellt.

Fiir die dltere Zeit sind in folgendem noch einige statistische Angaben

Zuerst nach Fr.v. Reden, das Kénigreich Hannover, statistisch beschrieben, Hannover 1839,
II. Abt., S. 141, 142 () [ebenda S. 329, in Hannovers Seeschiffahrt, Leer 1853, 1. Heft, S. 37 und 75
und I, Heft, und bei Max Peters, Die Entwicklung der deutschen Reederei, Jena 199—1905 auch
Zahlen zu Emden, Leer, Harburg, Geestemiinde etc.]; nach Adolf Soetbeer, Uber Hamburgs
Handel, Hamburg 1840, S. 129. (Berechnung der Ausfuhr aus der Einfuhr aus dem Inland, Hamburger
Konsumtion eingeschlossen) (*); Otto Hiibners Jahrbuch fiir Volkswirthschait und Statistik, 11l Jahrg.,
Leipzig 1855, S. 266 und 267 (%; dem Jahrbuch fiir bremische Statistik, Jahrg. 1900, [ Heft, S. 30
und 31 und Jahrg. 1905, S. 32 und 33 (*); den Tabellarischen Ubersichien des Hamburger Handels im
Jahre 1900, IL, 5, 9, 1ll., 2, im Jahre 1905, 1L, 5, 9, I, 2 (%):

Vergleich des Wertes des bremischen und hamburgischen ausgehenden und eingehenden Seehandels in
den lahren 1837, 1838, 1846, 1900 und 1905.

Elnkommend Ausgehend Zusammen
Jahr Platz

Mark Mark Mark
b M e e oL Bremen ... () 49493 398 = 31 540 000 () 81033398

Hamburg ...... () 239161 400 - -
18385 e Bremen ....,,. (') 52788000 (") 38 180000 (") 90968 000
Hamburg ...... (*) 245012 600 (‘) 166 100 000 (") 411112600
1846, Bremen...... (") 63473 304 - (M) 40502 232 () 103975 536
Hamburg ...... () 242766 355 () 122 263 545 (*) 365 059 900
RN P e e Bremen ....., () 794 697 055 (*) 461 887 087 () 1256584 142
Hamburg . ..... (*) 2 280 802 500 (M 1811032730 (*) 4091 835 230
1906 ot v Bremen ...... (Y 958 554 603 () 602 759 387 () 1561 313990
Hamburg ... ... (*) 2 866317 370 (*) 2 345 540 590 (®) 5211 857 960

Zu zweit nach Otto Hiibners Jahrbuch fiir Volkswirthschaft und Statistik im IlI. Jahrgang,
1855, S. 267 eine Statistik der

Einfuhr und Ausfuhr in Bremen und Hamburg landwirts und seewirts nach dem Werte in Mark in den
lahren 1846, 1847, 1852 und 1853.

Vgl. weiter die in meiner Darstellung des Bremer Binnenhandels, '

Einfuhr Ausfuhr
Jahr Platz
Seewiirls Landwiirts Total Seewiirls Landwiris Total
1846. . Bremen..| 63473304 | 45000000 || 108473304 | 40502232 @ 48000000 @ 88 502 232
Hamburg..| 242 966 355 | 179532 240 | 422 408 585 | 122 230 545 | 292 348 545 || 414 588 090
1847, ... Bremen..| 61393317 | 48528579 | 109921896 | 47907828 53472771 | 101 380 599
Hamburg..| 263 613 165 | 188997990 || 452611 155 | 141 662 760 | 302 902 215 | 444 564 975
1852.....] Bremen..| 64444272 | 68881650 | 133325922 | 62598459 | 60815400 | 123413 859
Hamburg. .| 290 740 440 | 297 302 790 || 588043 230 | 187 516 710 | 371 226 465 | 558 743 175
1853.....| Bremen..| 69302346 | 89778237 | 159080583 | 84962 181 61 764 048 || 146 726 229
Hamburg. .| 323 654 910 | 342 164 385 || 665 819 295 | 220 756 485 | 411 753 750 | 632 510 245

Leipzig 1855, S. 266 und 267 ein

Zu dritt nach Otto Hiibners Jahrbuch fiir Volkswirthschaft und Statistik, im

lII. Jahrgang,
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Vergleich des europidischen und auBereuropidischen Seehandels Bremens und Hamburgs in den Jahren
1846, 1851, 1852, 1853 nach Tonnengehalt in Register-Tons und Wert der Ein- und Ausfuhr in Mark.
. Eingekommene Ausgegangenc Wert der [ Wert der
Jahr KYBA S L e o) Schifie Schifie Einfuhr Ausivhr
Herkunftsort
Zahl Reg.-Tons Zahl Reg.-Tons Mark Mark
YVon bezw. nach |
transatlantischen Hifen
1846, . ... ..o Bremen oo ... 260 71790 348 103 065 | 31 260 894 19290 750
¥ CIRMDURE: . o, e 343 77 814 299 62 284 50 593 530 34 739 085
1802. . N BreM BN ey 393 129 575 483 175028 | 42 957 627 38 157 660
s RAmMDUCE LT 480 112 320 459 113 270 65 672 055 756 321 900
T ARt S iBremeniie s i 334 111 465 385 153 611 49944953 | 60315990 i
soHamburg sl atisen 397 90 522 | 443 105 340 70071225 86 404 485
von bezw. nach europfiischen Hiifen |
IBaG. css filc Bremen ... .ooam 1345 124 410 || 1236 29886 | 32212410 | 21211482
Hamburg............| 3432 | 340739 ; 3482 | 3579042 ; 192392 825 | 87 500 460
182 e G BIEmMEn ey 2552 177651 || 2642 146275 | 21486675 | 24 200 790
5 HAMDUID: < s aivnes 3960 518 952 || 3991 520619 | 225 068 385 | 112 194 810
1863 ... oivoee Brement ..o 2395 172115 || 2311 150732 | 24897 343 | 54 646 191
. Hamhnrg ,,,,,,,,,,,, 3777 166 692 || 3808 163 767 | 254 568 685 || 134 352 00O

Hier zeigt sich bercits die Uberlegenheit Bremens in der Tonnage (beladene Schiffe) nicht
so im Wert.

Nach dem Zollvercinsblalt im 1. Jahrgang 1844, S. 76, mag noch aufgefiibrt sein der
T ———————

Wert des Warenverkehrs Hollands, der Hansestiddte, des iibrigen Deutschlands, Belgiens, GroBbritanniens
~und Frankreichs mit den Vereinigten Staaten in den lahren 1840, 1841 und 1842, in Mark.

Nach den Vereinigten Staaten Von den Vereinigten Staaten
eingeifihrt von ausgeffihrt nach

1840 1841 1842 1840 1841 1842
Holland . iznesieaiiy 4 653 685 7092 635 4622007 | 16697822 | 10889622 | 15689002
d. Hansestddten...... 10918065 5= 10607 478 9846512 | 19179327— 19747900 | 19764 341
d. iibrig. Deutschland .\ 5 258 248 3 059 673 4 966 765
BeIFen i, - s 1190174 1 623 027 2682904 | 10048 436 7895244 6974 262
GroBbritannien .......| 146084237 ' 202049989 148013924 | 256 844 177 | 214 561 342 = 178 682 343
Frankreich ........... 76000453 103653406 | 73497667 | 94573927 | 94248949 | 78658 131

— Der Schiffsverkehr aus den transatlantischen Lindern betrigt 1838

aus Nordamerika ...... in Hamburg und Bremen: 138 Schiffe, in Amsterdam und Rotterdam: 113 Schiife
Westindien ....... G - i i 186 i i 4 i 4

w  ofidamerika....... - . - - 103 ,, = . " - 46 1!

Ostindien, China

etc. aufler den hol-

lindischen Kolonjen ,, = 15 9

Zusammen austransatlantischen Landern } 492 Schiffe, in Amsterdam und Rotterdam: 208 Schiffe.

in Hamburg und Bremen I

.Rechnet man noch die Schiffe aus den hollindischen Kolonien nach Amsterdam und Rotterdam
hinzu, so erhidlt man fiir die hollindischen Seehidfen doch nur eine Zahl von 410 Schiffen, also immer
noch 80 Schiffe weniger als die beiden Hansestidte aus ihren transatlantischen Absatzlindern
erhalten. [(G. H. Kirchenpauer), Der Handelstraktat vom 21. Januar 1839 und der Nordseehandel,
Hamburg 1839, S. 33.]

Der Wert der See-Einfulr Bremens betrigt 1840 ............... Mk. 39270378
o See-Ausfulir - A ety SR cves g 39364 870

zusammen Mk. 78 635 248 i

1] 1




Davon ist der Wert der Einfuhr und Ausfuhr Bremens
mit den Vereinigten Staaten Mk, 20 820 220
sCubal ¢ gk <+« . , 8449960 |
. Grofibritannien o s 1OT2800
SeRafland e G S A s D8RR TTI0
. den Niederlanden . . . ,, 3488100

Insgesamt Mk. 46 056 850
(Zollverereinsblatt, 1. Jahrg. 1844, S, 916)
Der Wert der bremischen See-Einfuhrund -Ausfufir von und nach europiischen und aufler-
europdischen Lindern betriigt in den Jahren 1842, 1843 und 1844:

Mk. 29 270 180

Von Von auler- Prozent der
Jahe Uuchp_.fit:iclLun euru[ls.ulsc]len Giesaiit ol Fitaniison
b Biitzen bezw. -ausfulir
Mark Mark ity = Mark
1842 Einfuhr......... 24000000 | 39000 000 62 63 000 000
Ausfulir .. ..q:.. 19 500 000 1T 250 000 37 30 750 0600
1843 Einfubr......... 30 000 000 34 500 000 a3 64 500 000
Ausfubir . ....... | 16500000 | 12000000 42 28 500 000
1844 Einfuhr......... 24 000 000 30 000 000 56 24 000 000
Ausfulir........ 16 200 000 1.3 200 000 45 29 400 000

[Fr.v.Reden, Vergleichende Zusammenstellung der Grenz-Eingangsabgaben in Osterreich, dem
deutschen Zollverein etc., im Auftrage des Volkswirthschalts-Ausschusses der Reichsversammlung bear-
beitet, Frankfurt a. M. 1848, 5. 116, 117 nach Adolf Soetbeer, Statistik des hamburgischen Handels
1842, 1843, 1844 (iiber Hamburgs Handel, II. Fortsetzung), Hamburg 1846].

Als Verhéltniszahlen der dirckten und indirekten Einfubr in Bremen, Hamburg und den
preufiischen Ostseehifen (in dieser Reihenfolge) werden fiir die Jahre 1845 bezw. 1846 angegeben fiis

Tabak ....... ()92, (1846) bezw. (¥) 92/, (1845); (1)59 %, bezw. () 88°, (1845): ()89, (1845)
Rohzucker .o (1)90°%, ( ...) & (90%: (W )i P92% .. @929, ( . ) (D465 { ., )
Kaffew ... BTN 50) ) o (DB 5 ) G }hi" P o X K (O (PP (rHW"f )
Baumwolle c.. (F)92% ( 5,.) & (92% (. )i (HD85% . (B85% (. ) - 50
TSR, = s N o (")80% ( .. ) (1)45°%, I i L5 o N O T O ER |
MR B o U OOL% (o )i BT W OB () = ()
Parbehblzer:vanes i aiiinia s L s 15800 L Y )80 R L EEESRL e,  eRL E S )

Die Zahlen stammen von (G. H. Kirchenpauer und H. Geffken), Das Differential-Zoll-
System nach den bei mehreren Nordseestaaten Deutschlands zur Erorterung gekommenen Vorschligen
fiir die Errichtung eines deutschen Schiffahris- und Handelsvereins (hamburgische Staatsschrift),
Hamburg 1847 (1), aus einem Referat von J. C. H. Kupfer iiber die Frage wegen der Differenzial-
ztlle, den Altesten der Berliner Kaufmannschaft erstattet, abgedruckt bei Alexander Schneer,
Actenstiicke fiir das Gewerbe-, Handels- und Finanzwesen, I. Bd., Jena 1848, S. 277 (1) und aus der
Broschiire: Die deutsche Handels- und Zollverfassung und das Freihafen-System, mit besonderer
Riicksicht auf Hamburg, Frankfurt a. M. 1848, S. 8 (%).

J. C. H. Kupfer sagt in seinem Referat, das die Zahlen der hamburgischen Staatschrift
wiederholt: ,Man hat gegen diese Zahlen eingewendet, sie wiren nicht ganz richtig, weil die in
England gekauften sogenannten schwimmenden Ladungen zu der direkten Importation mit hinzu-
gerechnet wiren.® Vgl dazu die weitere einschligige Zoll-Broschiirenliteratur, auf die in der
Einleitung hingewiesen ist, und ihre Angriffe auf die hamburgischen Ziffern als tendenzits. Kupfer
ist Freihiindler und gegen Dilferenzialzille, steht also auf hamburgischer Seite. Er versucht eine
Beschrénkung, insofern im wesentlichen doch nur Kolonialzucker fiir preuische Zuckerfabrikanten
schwimmend fiir Stettin gekauft werde. Die Broschiire: Die deutsche Handels- und Zollverfassung,
Frankfurt a. M. 1848, sagt S. 8: ,In Betreff von Reis zeigte das Jahr 1845 ganz ausnahmsweise infolge
besonderer Umstdnde dies VerhidltniB. Im Jahre 1844 hatte die directe Einfuhr von Reis in Hamburg
75 pCt, 1843 93 pCt. der Gesamteinfuhr betragen. Bei der Tabak-Einfuhr in Hamburg ist das
iiber Bremen bezogene Quantum der directen Einfuhr zu gerechnet worden®. Daher erkldrt sich
die hohe Ziffer.

C
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%)Der Getreidehandel in Bremen betrigt nach Mengen in Doppelzentnern in den Jahren 1824, 1836 und 1846 :

1824 1836 1846
. | [Konsumtion
Getreldegattung Yherweser | Uterweser Obitvicss Unterweser = | Unterweser|in Stadt und
Oberweser SRR therweser Had Caa Oberweser i ces ' Geblet
|l Bremen
Weizen..... P R —_ —_ — — - - ” 33 695
ZRIUNEER ooy mpisiensa rimsi, 12 397 64 699 | 107 249 83 559 22 536 60 861 |
ABSTERPER: o vnvics o vy 230 29210 — - 7314 29520 I
BOQEBN « -2 csieiv s sonivpesosinss oni — — -— — — ‘ 54 180
AT L 1 =) 7 R R e e 735 30198 22 554 16 764 10920 323652 |
Ausfubren ........ooovn. == 1632 — - 172 200 64 575 |
Gerste und Malz ............. s = = — | 19 550
Zufuhren . .. .. LS e s 19976 l[} 2"35 20587 | 8145 3774 20 230
Ausfultren’ | Sidaisoons 85 12971 - | = 1972 4080 |
Hafer . vnainsiaass ol e - - - — — - I 29250
Zufahiren o musl e e T - 59 241 6773 27716 11 440 34918
Ausfichrern .. 000 NEnnL 1573 | 3005 = — 6650 11609 |
Bohnen: .o miatialnr s o - — — | — . — | 4944
Zuluhren: cun s i s - 19 416 - | 1896 120 6624 |
Ausfubren v 552 14544 - [ —_ 1320 1500 |
T s SN - = e gl By o 2744
Zaiuhrent, s o e 288 3672 | — 1392 7 536
Ansfalirem . L0 - - — | — I 080 3 600
LT S el o i crsllle bl —_ — o | . - | —_ I 1188
FATEVT ]ty Bt i T 26118 — | 6804 - | 6588 |
AUusfuliren ......ccouu.a. 7102 | 9720 — | - 4140 - - !
Getreide insgesamt ........... — i — — — — || 145551
Zufuhren................ | 33108 | 216195 | 160835 | 144 884 50182 | 460409 |
Ausfahren .............. 9542 | 98433 — — | 194656 | 114884 |
|
Gesamtsumme d. Zufuhren. . 249 304 3056719 510 591 :
und Ausfuhliren...... i 107 975 = 300 540 |

Die Tabelle ist aufgestellt nach den Listen von Siegfried Birentz, Mickler, Getreide-Lager
1824/25, Bremen 1. Januar 1825, und Biérentz, Runge, Getreide-Lager am 1. Januar 1837, in der
Bremer Stadtbibliothek unter Bremen c. 1655, wo auch weitere Listen von Birentz fiir 1825, 1826 vom
1. Januar 1826, von Bérentz und Runge, vom 1. Januar 1836, 1838 etc., ferner nach den Angaben im
Handels-Archiv, hrsg. im Koniglichen Handelsamte zu Berlin, Jahrg. 1847, L. Hilfte, Berlin 1847, S. 342.
Das Jahr 1846 ist anormal, wesentlich allerdings in Roggen. Bestand des Getreides 1829—1836 ete. auch
bei G. W. Marcard, Zur Beurtheilung des National-Wohlstandes im Konigreich Hannover, Hannover
1836, S. 61. — Eine Zusammenstellung der deulschen Getreideausiuhr nach England fiir die Jahre 1832
bis 1836 nach den englischen Parlaments-Dokumenten bietet das Zollvereinsblatt im 1. Jahrg., 1843, 5. 74.

‘) S.dazu K. L. Weigand, Der Tabakbau in Niederlindisch-Indien, seine tkonomische und
kommerzielle Bedeutung, Probleme der Weltwirtschaft, Schriften des Instituts fiir Seeverkehr und Welt-
wirtschalt an der Universitdt Kiel, hrsg. von Beinhd. Harms, 1V., Jena 1911, S. 5 ff., 142 ff,

) G.C. Bocris, Beschreibung aller im Handel vorkommenden Tabaks-Gattungen, Bremen
1833, gibt einen Vergleich zwischen dem Bremer und hollindischen Tabakshandel mit Amerika nach
Herkunft und Art in handelsmiBigen Mengen. Nach der Broschiire: Der Anschlufl der Hansestidte,
S. 8, schitzte man vor dem Jahre 1815 die Einfuhr in Bremen auf wenige 6000 Fisser, in Amsterdam
auf 24 000 Fisser Tabak und Stengel, wihrend 1840 Bremen 25220 Fisser Maryland, Virginy, Kentucky
und Stengel importierte, wogegen Amsterdam auf 12422 Fisser allmihlich herabgegangen war. 1843
betrug die Tabakselnfuhr 28 °/, der Gesamteinfuhr Bremens (Zollvereinsblatt Il. Jahrg, 1844, S. 937 ff.)
Die preuiische Denkschrift des Koniglichen Handelsamts betreffend die Begiinstigung des direkten
Verkehrs zwischen den Staaten des Zollvereins und den auflereuropiischen Lindern, verfaBt von

L.v.Ronne, vom April 1845, veroffentlicht Augsburger Allg. Zeitung 1845, Nr. 281—283, abgedruckt
bei (C.F. Wurm, F.Th. Miiller u. a), Die Aufgabe der Hansestidte gegeniiber d. d. Zollverein,

|
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Hamburg 1847, S. 368 sagt, dafl die Erschwerung der Auswanderung iiber Holland den Tabakverkehr
von Holland nach Bremen gezogen habe. — Vgl. ferner a. Ubersicht der Einfuhr, des Verkehrs und der
Liger von amerikanischem Tabak in den Jahren 1820, 1821 und 1822, von Zacharias Gevekoht,
Mickler, gedruckt, Bremen im Jahre 1823, Ubersicht des Geschifts in iiberseeischen Tabaken im Jahre
1834, handschriftlich, Ult. Dezember 1834 (Mengen), in der Sammiung der Stadtbibliothek Bremen c.
1655 u. a. Auflerdem s. Abteilung C. des Katalogs der Bibliothek der Handelskammer zu Bremen,
Bremen 1903. 1839 waren in Bremen und Gebiet 78 Zigarrenfabriken, die etwa 8000 Personen den
Unterhalt verschafften. (Fr.v. Reden, Das Konigreich Hannover, Hannover 1839, II. Abt., S. 158) Zu
1843 sind dritthalb Tausend Personen als in der Zigarrenmacherei in Bremen beschiftigt angegeben.
(A. Engel, Weserbuch. Hameln 1845, S.149) Am 1. Januar 1852 bestanden 290 Zigarrenfabriken, die
mit 6 Zuckersiedereien so ziemlich die eigentliche Industrie Bremens ausmachten. Man rechnete 1852,
dafi bisher 10000 Personen in Bremen unmittelbar oder mittelbar von der Zigarrenfabrikation ihren
Unterhalt hatten. Bremen hatte damals 60000 Einwohner. Da die groBe Masse der ordiniren Zigarren,
die zu 10 bis 13%/, Mark das Tausend angefertigt wurden, jetzt durch die Tarifierung vom Zollvereins-
markt ausgeschlossen wurden, nahm die Zahl der in der stadtbremischen Zigarrenindustrie Beschiftigten
von da ab stark ab. (Die Zigarrendreher verdienten damals 16.60 bis 23.50 Mark und mehr bei 4 Tagen
Arbeit in der Woche.) Viele von den Zigarrenfabrikanten arbeiteten mit wenigen Arbeitern fiir Aui-
kdufer am Platze, die auch wohl den Rohtabak auf Kredit lieferten. Die groBen, kaufminnisch geleiteten
Firmen hielten die Krise gut durch [(Otto Gildemeister), Die Freie Stadt Bremen in ihrer politischen
und kulturgeschichtlichen Entwicklung, in der Gegenwart, im VIII. Bde., 1852, S. 259, 260, 263.] 1866
belief sich die Durchschnittssumme der in Bremen gefertiglen Zigarren jahrlich auf 100000 Mille, und
der Durchschnittswert auf 4 648000 Mark, daran waren etwa 220 griBere und kleinere selbstindige
Fabrikanten mit 1660 mannlichen und 320 weiblichen Arbeitern beteiligt. Im Zollinland besafen in
groBerer und kleinerer Entfernung von Bremen 40 bremische Firmen 65 Fabriken, in denen durchschnittlich
Jahr aus Jahr ein ungefihr 7000 Arbeiter beschiftigt waren, die ca. 450 000 Mille Zigarren im Gesamt-
werte von ca. 16 600 000 Mark anfertigten. Die in den bremischen Fabriken aufierhalb Bremens her-
gestellten Zigarren fanden ihren Hauptabsatz in den deutschen Zollvereinslindern, Bremen selbst arbeitete
fiir ein groBeres Absatzgebiet. Von Bremen aus wurden im Jahre 1866 an bremischen Zigarren 68 680 Mille
im Werte von 3221589 Mark ausgefiihrt, und zwar nach europiischen Plitzen 64 387 Mille im Werte
von 3006 775 Mark, darunter nach

dem zollvereinslindischen Deutschland ... 22 963 Mille im Werte von 333 594 Mark
dem iibrigen Deulschland................ 25423 s 4 901 011
BT SCHWRIT it s o s s 10133 ,, i ¥ . 436208
GroBbritannien s it S nin s 2990 2 LR Y 9927
T B e e O e o 1200 i U 3984

nach nichteuropiischen Lindern 4293 Mille im Werte von 214 814 Mark. Unter der nichleuropiiischen
Ausfuhr war besonders stark die nach Buenos Ayres. Der einst nicht unerhebliche Export bremischer
Zigarren nach den Vereinigten Staaten war durch die Annahme des Morrillschen Schutzzolltarifs bereits
sehr bedeutend geschmilert, im Jahre 1860 betrug er 15193 Mille im Werte von 557 820 Mark, 1866
nur 869 Mille im Werte von 35554 Mark. Die europdische Ausfuhir beschrinkte die Tabakregie, so nach
Frankreich, wohin 1866 nur 128 Mille im Werte von 4223 Mark gegangen waren. (Die bremische Zi-
garren-Ausstellung im Industrie-Palaste zu Paris 1867, Bremen 1867, S. 3—7.) Zur neuesten Entwicklung
der Tabakindustrie s. Gustav Lewinstein, Die deutsche Tabak-Industrie, Heft 142, 143 der Volks-
wirtschaftlichen Zeitfragen, Berlin 1897,

) Am Ende des 19. Jahrhunderts (1899) importierte Bremen 3240000 dz Baumwolle, ganz
Deutschland 3300000 dz; mit Ausnahme von 18000 dz aus England war der Import direkt. Zu dem
Verhiiltnis der indirekten und direkten Baumwolleinfuhr, sowie zwischen amerikanischer und ostindischer
Baumwolle befindet sich eine Aufstellung nach der Ballenmenge fiir die beiden Plitze Hamburg und
Bremen zusammen fiir die Jahre 1842 bis 1849 bei (H. Groning ?), Beleuchtung einiger Vorschlige der
Denkschrift des Kgl. Preufi. Handels-Ministeriums vom 10. Mai 1850, Bremen 1850, S. 19. Die ostindische
Baumwolle kam nach den damaligen Zollgesetzen fast ausschlieBlich indirekt aus England. Von der
nordamerikanischen Baumwolle, die wechselnd rund etwa den doppelten Anteil am deutschen Markte
hat, kamen 1842: ca. 30%,, 1843: 28°%,, 1844: 22°, 1845: 6°),, 1846: 40°/,, 1847: 30Y/,, 1848: 139,
1849: 30%, aus England damals. Vgl zur neueren Entwicklung Karl Lamprecht, Zur jiingsten

-----




i

P

B
P,

32

deutschen Vergangenheit. II. Ergz. Bd. s. D. Geschichte, 1. Hilfte, Freiburg i. B. 1903, S. 172, 174; im
iibrigen die Statistiken.

“) In den achtundvierziger Jahren gingen fast nur noch die billigen groben Sorten von der
Weser in den Welthandel. Der Rat Elwers in Kassel motivierte als Kuriosum die deutsche Kriegsflotte
auch mit dem groBien Leinenbedarf (Fr. Miiller), Kassel seit siebzig Jahren, Kassel 1893, II. Bd., S. 251.
Als altes Landgewerbe ist die Leinwandindustrie in den kameralistischen Werken von Patje und seinen
Nachfolgern fiir Hannover etc., die ich in meinem Buche iiber den bremischen Binnenhandel S. 12
bezw. in den Deutschen Geogr. Blittern, Bd. XXX, S. 81 aufgefiihrt habe, eingehend behandelt. Einige
Spezialdarstellungen zum Leinenhandel und zu der Leinenindusirie Nordwestdeutschlands sind Justus
Muser, Patriot. Phantasien, [. Teil, Cap. I, VI, XIV, XV, XVI, XXXVIII, II. Teil, Cap. 1, 1V, IV, Teil, Cap.XLVI,
in den sdmtlichen Werken, Berlin 1842—43, im L Teil, S. 103, 140 ff., 175, 183, 191, 193 ff, 312, im
IL. Teil, S. 318, 1V. Teil, 5. 174 ff.; (Karl Murhard), Darstellung der Leinwand-Manufaktur im Distrikte
Bielefeld, in Westfalen unter Hieronymus Napoleon, hrsg. von Georg Hassel und Karl Murhard, L Jahrg.,
Braunschweig 1812, L. Bd., Februarheft, S. 14 fi,, 56; Uber die Leinwand-, Legge- und Schauanstalten
im Konigreich Westfalen, ebenda im II. Bde., Augustheft, S. 83 fi.; Uber das Leinengewerbe in den vor-
mals Hannoverschen Provinzen des Konigreichs Wesifalen, ebenda III. Bd., Oktoberheft, S. 23 fi.;
Fr.v. Reden, Uber den Garn- und Leinenhandel des Kdnigreichs Hannover, Hannover 1833; derselbe,
Der Leinwand- und Garnhandel Norddeutschlands, Hannover 1838; Wilhelm Woltmann, Geschichte
des hanndverschen Leggewesens etc.; Aufsitze iiber die Bielefelder, westfilische, lippische, hessische
und sichsische Leinenindustrie im Zollvereinsblatt, Jahrg. 1843 {f.; in der Zeitschrifi des Vereins fiir
deutsche Statistik, hrsg. von Fritz v. Reden, Jahrg. 1847, S. 505 ff., 1848, S. 214 ff., 524 ff., 558 if., 1126 ff.
Zum schlesischen Leinengewerbe eine neuere Spezialdarstellung: Alfred Zimmermann, Bliite und
Verfall des Leinengewerbes in Schlesien, Breslau 1885.

) In der Broschiire: Der AnschluB der Hansestddie an den deutschen Zollverein in seinem
eveniuellen Einflusse auf Bremens Welthande!l, Bremen 1841, S. 9 heifit es: ,,In Holland ist die Auswahl
der Retouren beschriankt hauptsiichlich auf Genever, Krapp, Miihlensteine, Rheinweine etc. aufler Ber-
gischen Fabrik- und Manufacturwaren, welche von den Hansestidten ebenso stark verschifft werden.
Dagegen fiihren diese iiberher aus: Schlesische, Sichsische, Hessische, Niedersichsische und Westfilische
Leinen, Bohmisches und Niedersichsisches Hohlglas, Sichsische Manufacturwaren, alle Bergwerks-
produkte des Harzes, Erz- und Riesengebirges etc.,, Sand- und Schiefersteine aus der Wesergegend,
Schmelztiegel, Schinken, Rauch- und Pokelfleisch, Genever, Schiffsbrod, Getreide, Niirnberger und
Thiiringer Fabrikwaren aller Art."

1) Terminologie von Hettner, Heidelberg.

12) 1851 kamen 29 Bremer Schiffe von transatlantischen Hifen nach Hamburg, 11 Bremer
Schiffe gingen von Hamburg nach transatlantischen Hiéfen (Meidinger, Die deutschen Strome, [V. Abt.,
S. 106). 1905 standen von dem einkommenden Hamburger Seeverkehr unter Bremer Flagge 700000
Reg.-Tons, unter Hamburger 4 300 000 Reg.-Tons; es geht ein erheblicher Teil des Hamburger Seeverkehrs
fiir bremische Rechnung und unter bremischer Flagge (Bremer Nachrichten, 25. April 1907, II Blatt).
Gesamtzahlen sind 1905 :

Bremen Hamburg
einkommend . .. vic i 3 350000 Reg.-Tons 9 600000 Reg.-Tons
ausgehend . il 3 450 000 & 9 600 000 A

7800000 Reg.-Tons 18 200 000 Reg.—Tansl
¥ (Arnold Duckwitz) schreibt in dem Artikel: Bremens Handel und Schiffahrt, in Lists
Zollvereinsblatt im 1. Jahrgang, 1843, S. 141 if.: Eine Vergleichung der Wesermarine mit der franzésischen

gibt folgendes Resultat:
Handelsmarine

von Frankreich von Bremen
iiber 525 Reg.-Tons ......cco0vveen 1 4
450—525 L L. 3 9
375—450 L s SRR ! 10
300—375 R T T R L 35 13
e e e TS0 34
R T R R S T 533 70
Zu ubertraged... 726 Schiife 150 Schiffe
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Handelsmarine

] von Frankreich von Bremen

Uberirag... 726 150
75—150 s e e o 1 365 60
45— 75 T e 1 561 b
23— 45 e et reria .o 1301 =
43 u. weniger Reg.-Tons ......... 10 647 —

15 600 Schiffe 215 Schiffe

von 496 875 Reg.-To. von47 389 Reg.-To., auflerdem

ca. 100 kleinere Fahrzeuge von 30—54 Repg.-Tons, die als Leichterschiffe die Unterweser befahren,
auch Reisen nach Hamburg, Holland und der Kiiste machen.

Die letzten drei franzdsischen Positionen werden in deutschen Seeplitzen nicht mitgerechnet,
da solche in kleinen Kiisten- und Flufifahrzeugen bestehen, deren Zahl niemand kennt, da keine
Kontrolle dariiber stattfindet. LBt man nun diese aus der Rechnung weg, so reduziert sich die Tonnen-
zahl der franzosischen Seehandelsmarine auf etwa 225000 Reg.-Tons. Fiigt man zu den 47 389 Reg.-
Tons der bremischen die Tonnenzahl der den Unterweserplitzen angehorenden 119 Seeschiffe mit
ca. 12000 Reg.-Tons (die oldenburgischen Ortschaften an der unteren Weser besitzen 104 Seeschiffe von
75 bis 275 Reg.-Tons, die hannoverschen deren 15 von 75 bis 330 Reg.-Tons, nebst einer bedeutenden
Zahl kleinerer Fahrzeuge von 30 bis 45 Reg.-Tons. Alle diese Schiffe bilden einen Bestandteil des
bremischen Seehandels, denn dieser beschiiftigt sie), so ergibt sich fiir die Weserhandelsmarine eine
Masse von ca. 59 250 Reg.-Tons, also ilber !/, der franzosischen Marine. Vgl. ferner (Duckwitz's)
Artikel: Die deutsche Handelsmarine in der Augsburger Allgemeinen Zeitung, 1843, Nr. 97; in der
Bremer Zeitung 1843, Nr. 20.

In den Correspondenznachrichten, Aus Briefen von den Nordseekiisien; ferner: Uber einen
Handelsvertrag zwischen dem Zollverein und Belgien, beides im Zollvereinsblatt im I, Jahrg,, 1843,
S. 30, 31 nnd S. 107 heiBt es:

Die Wesermarine betrigt im ganzen schon '/, der franzbsischen Kriegs- und Handelsmarine,
ungefdhr die Hilite der hollindischen und dreimal mehr als die belgische. Die deutsche Gesamt-
marine ist nach der englischen die grifite in Europa.

Nach J. H. W. Smidt, Ubersichten bremischer Seeschiffahrt in den Jahren 1838, 1839 und
1840, Bremen 1841 waren ult. 1840 von den Bremer Seeschiffen: A

12 Schiffe 450525 Reg.-Tons

Tral i BT any -

40 , 300-375 o

320 S U onRtann

63 " “ 150995 e

LN Ry e 3
IS

von den oldenburgischen Schiffen:
8 Schiffe 150—300 Reg.-Tons,
darunter 3 Gronlandsfahrer, die iibrigen 82 Reg.-Tons durchschnittlich gro8.

*) In der groBideutschen Reederei ist 1846 ein Kapital von 124 500 000 Mk. angelegt. Durch
Hinzurechnung der Kiistenfahrer und gleichartiger Schiffe soll die in der weiter unten folgenden Tabelle
angegebene Tonnage zu 1846 bis auf 575400 Reg.-Tons, die Zahl der Mannschafl bis 38000 Mann,
der Kapitalwert bis auf 134100 000 Mk. steigen. Die Handelsflotte (Grofi-) Deutschlands nimmt nach
der Tragfahigkeit nach 1846 die zweite Stelle ein und macht 10 Prozent der gesamten Handelsflotte
Europas aus. Von und nach den Seehiifen und FluBmiindungen fahren 1846 bezw. 1848 75 bezw. 80 Sce-
dampfboote (wovon etwa 44 deutsche), deren Gesamtpferdekrifte zu fast 9000 anzunehmen sind, wiihrend
das zu ihrer Anschaffung und Ausriistung erforderliche Kapital an 2 250 000 Mk. beiragen haben mag.

Nach Fr. v. Reden, Vergl. Zusammenstellung der Grenz-Eingangs-Abgaben in Osterreich,
dem deutschen Zollverein, dem norddeutschen Steuerverein und den Herzogth. Schleswig-Holstein etc.,
im Auftrage des Volkswirthschafts-Ausschusses der Reichsversammlung bearbeitet, Frankfuri a. M.
1848, S. 98, 99. Nach ihm ist im iibrigen folgende Tabelle aufzustellen:
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Seeschiffahrts-Reederei 1836 und 1846 im Deutschen Bunde.

Bezeichnung der Ende 1536 I Ende 1846 Bezelichnung der Ende 1836 Ende 1846
N Hiifen und Staaten | 7451 | Reg.-To. || Zahl | Reg.-To. Hifen und Staaten | 74 | Reg.-To. || Zahl | Reg.-To.
B\ _ : e > ! ! :

| 1l [T Bty o Bl 376 | 54358 362 = 72745 | Oldenburg: Brake.....| 9 762| 27 | 2495
mit 4042 Mann | mit 3873 Mann Elsfleth u, Stedingen | 46 | 2976( 70 7 430
PreuBen: Pillau.......| 5] 1075 I Vareler u. Stein- ! |
Kénigsberg und || Bt hauser Siel....... 2 144 1 94
Braunsberg ......| 21| 4325[(1% 92404 Riistringersiel ... ... 5 321 || 5 276
Memplyss e 47 | 12 858} Hooksiel und I
DanZiE e vt 61 | 177691\ g5 | 96412 Horumersiel. ... .. 5| 265| 5 305
Elbing. ........oouc] T 1736 T Wangeroog ........ 18 092 24 | 960
SIEHI. s naenives | | zus. Oldenburg. .. 85| 5060|132 | 11560
Demmin iveee: ivass | [ ’ mit 10650 Mann
Swinemiinde ,,. ... :B‘SI | 34892 309 50090 | Mecklenburg: -
Uckermiinde ....... Rostocl gzt it 224 | 23335 249 | 29705
Fammint et 2 l Wi an s 52 | 4351 5l 9 870
|
EHE&"" T ! | zus. Mecklenburg .| 276 | 27686 | 300 | 39575
Riigenwalde. . ...... - 44 | 54221 51 | 10272 [
Stolpmiinde........ I i Schleswig-Holstein: |
DA th AT 5L, 8 M) 44 6117 | Schleswig. ... ...... 114 | 16463 | 170 | 24 465
Greifswald ......... 50 Ei?l:z.‘ a0 Ah0 Holstein 2. L 0L A 89 | 11197| 168 | 18914
Stralsund . ......... 69 | 9197 '||3]3 39029 SRR oo e s e
Wolgast ...........| 25 3074 sl i fol i . e
| - ~ 7 | ] K e | | |
zus. Preufien. .. | 604 [103177) 8% 108267 | yopmpnpg ..o L 146 |'2d648) 958°| 42470

N Hannover: Landdro- i ' || mit 2700 Mann
i steibezirk Aurich: [i Bremem. ..ol 129 | 24459 225 | 57751
Emden ..l l 132 | 11280 | mit 1950 Mann

) R S S e || R s il 49 4 200 ; wad | e 1=
Papenburg . . ... .... l-3:? 31 668 181 | 17 206 Llbeek . e 61 7 ‘JEH“ 68 | 10122
i T5%Fa (3] 028 = 1| mit 550 Mann
Lag ddrostaibezish Y] Grosdeutschiand ins-
7 Stade 21 1911 | 55 5034 ﬂﬂBaﬂ‘lt AR A e b 2281 308 7493 I:; t:]? 486 105
Harburg usw. ......| 3 238 7 | H88 ST Ve
zus, Hannover. ..| 401 | 33817 | 562 | 50 236 Il
mit 4480 Mann

Die folgende Tabelle der Reederei der Nordseestaaten beruht auf einer Zusammen-
stellung des Abgeordneten vom Vereinigten Landtag fiir Diisseldorf, Baum, in seinem Antrag auf
Begiinstigung der Zollvereinsschiffahrt durch Beforderung des direkten transatlantischen Verkehrs im
Wege des Diiferential-Zollsystems, auf Errichtung von Vereinskonsulaten und Annahme einer Vereins-
flagge vom 30. April 1847, in den Verhandlungen des zum 2. April 1847 zusammenberufenen Vereinigten
Landtags, zusammengestellt von E. Bleich, Berlin, 1848, Teil I, S. 713 fi. und bei Alexander Schneer,
Aktenstiicke betr. die Differential-Zollfrage, Centralarchiv f. d. Gewerbe-, Handels- und Finanzwesen,
I. Band, Jena 1848, S. 89 if,, 92 und 93 (*); dem hessischen Volksblatt 1843/44, Nr. 23, S. 94 (%; dem
Allgemeene Staat der Koopvaardyscheepen, varende onder Nederlandsche Vlag, 1843, und dem Zoll-
vereinsblatt, I. Jahrgang 1843, S. 159 (%).

Danach hatten
Deutschland: in den Hansestidten 1844 in Bremen (Y) 218 Schiffe von

» Hamburg (*) 203 ,, 3 ') 36 263 #

 Litbeck () . Bl . o 10202 4

zusammen. ... (') 482 Schitfe von (1)(% 92 115 Reg-T: ns
1843 in Bremen (%) 212 4 I (%) 46 904 .. .
» Hamburg (*) 211 = % (*) 37 960 & '
in‘Preafen 1844, .. oo e e o ofettim (Y 199 = ) 34 755 G |
SuDanzig V(AT i (") 19 249 i |
w Memel (4 [ Al = (" 22 096 i '
in den iibrigen Hifen () 446 5 {2) 70813 i |
: g ; zusammen.... (') 796 Schiffe von (') 146913 Reg.-Tons ]
(incl. (*) 17 Dampischiffe und (') 268 Schiife von 210 Reg.-Tons und dariiber)

) 45 650 Reg.-Tons
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in Mecklenburg 1843 . in s cnmna i s () 327 Schiffe von () 36 400 Reg.-Tons
in Hannover und Olde nburg 1843 . . (1) 553 & - ) 40517 -
inHolsteln 1B it e s et ekl R cre i e B i i () ca. 24 359 b
imESehleswip 842 L ot (1) +b0g:E = (") 33 888 !

zusammen. ... (') 1804 Schiffe von (') ca.135164 Reg.-Tons
Insgesamt Deutschland ohne Osterreich ...... (*) 3082 Schiffe von (') 374 192 Reg.-Tons
(incl. Kiistenfahrer zumeist; Bremen etc. nur Seeschiffe).
die Niederlande 1843 .................... in Amsterdam (®) 196 Schifie von (%) 75485 Reg.-Tons
bezw. (™) - 206 . L) 79 654 a
., Rotterdam (%) 98 3 a8 V) 44 429 o
bezw. (% 106 ,, AL 47 764 i
zusammen.... (%) 294 Schiffe von (¥ 119914 Reg.-Tons
bezw. (% 312 £ s B 127418 P

oder ganz Holland, Schiffe langer Fahrt.... (Y. 379 (% 151999
ICOSeNTANTICHER s vvivs winis orold T iatale fam i a s s (') 816 s et ) 42 560
zusammen.... (*) 1195 Schiffe von (') 194559 Reg.-Tons
Belgien 1844: Schiffe langer Fahrt ..........cccvvvveen (B 1898 i LT 17 791 £
Jlistenfahrzenge: i (0 EEE S € s el | () 150" s, () 1400 .
zusammen. ... (') "b‘i Schiffe von (%) 19 191 Reg.-Tons
England 1844: SDchschilfe iiber 30 Reg.-Tons .......... (*y 14015 £ o (M 1843734
Dampfschiffe , 35 et S RS SR (Y 'SLH - ey 72479 ii
zus. Schiife Si-ah 2 esveeene. [Y) 14519 Schiffe von (') 1916213 Reg.-Tons
Schiffe unter ,, 35 T e o e () 8714 p (1) 249703 -
zusammen iiberhaupt.... (') 23 233 Schiffe von (') 2165916 Reg.-Tons
Frankreich 1843: Schiffe langer Fahrt........... ...... (") 2283 1 b Ly 321 649 =
Kostenfahrzeuges sl o a1 11562 ¥ =) 91 113
zusammen.... (') 13845 Schilfe von () 412662 Reg.-Tons

Weitere vergleichende Tabellen namentlich George Oehlrich, Die deutsche Kiiste und das
Binnenland oder Deutschlands Handelslage um das Jahr 1846, Hamburg l‘SJu, S. 165; derselbe, Deutsch-
land zur See, seine Schiffahrt und sein Handel, nebst einer genauen Darstellung des Seeverkehrs aller
iibrigen Ldnder, Hamburg 1849. (Hier auch Tabellen nach der Schiffsbauart etc); Max Peters, Die
Entwicklung der deutschen Reederei seil Beginn des 19. Jahrhunderts, bis zur Begriindung des deutschen
Reichs, Jena 1899—1905, ferner dort geg. Literatur. Die deutschen Nordseereedereien gibt G. Oehlrich,
Die deutsche Kiiste, S. 165 fiir 1846: mit 58 988 Reg.-Tons fiir Bremen, 10260 Reg.-Tons fiir Oldenburg,
4000 Reg.-Tons fiir Hannover von der Weser (zusammen Weser: 72747 Reg.-Tons), fiir Hamburg
43784 Reg.-Tons, Altona 6489 bezw. 5624 Reg.-Tons, fiir Blankenese 12303 bezw. 10663 Reg.-Tons,
das iibrige Holstein 5999 bezw. 5199 Reg.-Tons, Hannover von der Elbe 4854 Reg.-Tons (zusammen
Elbe: 73 668 bezw. 70 114 Reg.-Tons), fiir Emden mit 12 150 Reg.-Tons an.

1908 hatten nach B. Fitger, Ein Jahrzehnt in Schiffbau, Reederei und Seeschiffahrt, in den
Volkswirtschaftlichen Zeitiragen Heft 239/240, Berlin 1909, S. 55, 61:

Deutschland. . ... Dampfer 2328000 brutto; Segelschiffe 459 000 Reg.-Tons
1 044 000 netto
die Niederlande . 2 825000 brutto; % 74 000 o
523 000 netto
England ........ i 16 976 000 brutto; 4 1 591 000 L
10 355 000 netto
Frankreich...... o 1422000 brutto; = 510 000 i

802 000 netto
%) E. Baasch, Forschungen zur hamburgischen Handelsgeschichte, Hamburg 1889—1902.
. ') Im folgenden ist ein Vergleich der Weser- und Elbreederei in den Jahren 1845 und 1846
gegeben. Danach haben:

Schilfe Reg.-Tons Schiffe Reg.-Tons
Bremen Gt esiia et 1845 (% (1) 223 (% 54086 1846 () (¥ (1) 224 {11) ca. 59 588
[bezw. (%) 58 530]
LGelchter oo ot me o (") 103 () 4623
Oldenburg....ccoievennnn 1845 (9 98 () 9919 1846 (") 105 ) 10 260
Leichter ........ e 91 (") 2766
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Schiffe Reg.-Tons Schiffe Reg.-Tons
Hannover (Weser) ....... 1845 (® 21 (M 3342 1846 (Y) 22 ") 3 500
Lelohters cunasisisns i | 65 () 2351
Zusammen Weserreederei . . .. ]hl.: (" () H.? (*) 67347 1846 () (1) 351 M (71) 72290
Leichiers | o bon i il (%) 259 () 9740
Schiffe Reg.-Tons Schiffe Reg.-Tons
Hamburg. ..... 1845 () (i) 223 &) 42110 1846 (') (1) 253 ) 43 784
[bezw. () (1)  231]
Altona ......... 1846 (9 (1) 35 (") (i) 5611 1846 () (1) 35 M 5624
[bezw.(") (¥) 6 474] [bezw. (1) 6 489]
Blankenese .... 18456 (*) (77)(*#)172 (M) G 1) (%) ltl 283 1846 (Y () (**)174 (") (71)(%*) 10 663
i [bezw. (') 11 865] [bezw.(Y) 12 303]
Ubr. nérdl. Elbuferplitze m.
dinisch.Flagge nebst(1846)
Kielirmdianeas 184D (") (*%) 118 Ci=%) 4502 1846 (M (*) ($5)(FF)165
[bezw. 5 194] [bezw. (

Stidl. Elbuferplitze
(hann. Flagge) 1845 (*) (17)(¥4)108 (M 2735 1846 (*) () (F%) 244
1823

[bezw.(Y) 3] _ [bezw.
Zus. Elbreederei .. 1845 (') (71) (**) 664 (M) 65241 1846 { ) (') (17) 871
[bezw.(Y) (1) 68 378 [bezw. {

(N (F1) 64 329]
QD 7850

Die Tabelle ist aufgestellt nach der Handelsmarine der Niederelbe, Aus der Expedition des
Hamburg-Altonaer Telegraphen (Hamburg), 1. Januar 1846 ('); Handelsmarine der Elbe und Weser,
Aus der Expedition der Hamburg-Altonaer Telegraphen, 1. Januar 1847 (?); George Oehlrich, Die
dentsche Kiiste und das Binnenland, Hamburg 1847, S. 165 (?); und der Total-Ubersicht des Rhederei-
Betriebs im niérdlichen Deuischland, Beilage zu Nr. 151 der Bremer Zeilung vom 31. Mai 1846 (3).

Die Unstimmigkeiten mit den geklammerten Zahlen kommen daher, daB nicht festzustellen
ist, ob eine Umrechnung der kleineren dédnischen Last in hamburgische Last erfolgt ist, fiir die han-
noverschen Zahlen an der Elbe wiirde ebenfalls die hannoversche Roggenlast eher in Frage kommen
nach sonstigen Zahlen. (*) bedeutet: auler den auf Slapel liegenden Schiffen, (**) meist Ewer, Jollen,
(1) wobei jedoch sehr viele Kiisten- und Stromschiffe nicht mitgerechnet sind, (}1) ohne Dampfboote.

Nach der Handelsmarine der Elbe und Weser, Aus der Expedition des Hamburg-Altonaer
Telegraphen (Hamburg), 1. Januar 1847 fahren Ult. 1846 p. folgende Dampfer von und auf der Unterweser:

1. iHenglst fanfelalll. ccones samneansans i . 46 PS 175 Reg.-Tons
2. Horsa, TSl T b e SRt e e e 6 , 175 i
3. Koning Willem 1L, ﬂuf Amqil_ dam . s B Y S e | v
4. Marchall Vorwiirts, Bugsierschiff .................. — ,, — i
0. Bremen, Weserstationem Lie e v lereisisre s s asisle s e e il o
6. Gutenberg, (RN W S ST i o 481 B0y S5
7. Roland, ” und Bugsierschiff.......... FOre 1) =
8. Telegraph, i und Nordseebider . . ... Taa 460 5 R0
9. Paul Friedrich August, Bremerhaven ............. 80 ,, - i
10. Hanseat, Bremerhaven........ e L e 40 ,, — ;

Fiir Hamburg sind fiir die Unterelbe Ult. 1845: 6 Dampfer von 271 PS, Ult. 1846: ebenso von
276 PS, auf Helgoland 3 Dampfer von 270 PS und 270 Reg.-Tons, 1846 ebenso, auf England, Holland,
Frankreich 1845: 16 Dampfer von 3030 PS und 3925 Reg.-Tons, 1846: 18 von 2710 PS und 2435 Reg.-Tons
auigefiihrt (soweit Angaben vorhanden sind, fiir 2 Schiffe fehlen die Pferdekrifte, fiir 3 die Tonnen).
Die Seedampfer haben auslindische Kapitiins- und Schiffsnamen, so daB ihre Zugehorigkeit zur ham-
burgischen Reederei zweifelhaft erscheint.

George Oehlrich, Die deutsche Kiiste und das Binnenland, Hamburg 1847, gibt S, 47, 48
fiir 1846 an, daB Bremen 11 Siidseefalirer, 4 Grinlandfahrer, 8 New-York-Pakets, 3 Philadelphia-Pakets,
3 New-Orleans-Pakets, Hamburg 3 Siidseefahrer und 7 Paket- und Auswandererschiffe nach New-York
hatte. Bremen besafl nach ihm auflerdem 3 Seedampfschiife, 2 von 48 und 1 von 90 PS, Hamburg 2,
jedes von 160 PS von zusammen 445 Reg.-Tons.
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Heinrich Meidinger, Die deutschen Strome gibt in der IV. Abt., Leipzig 1854, S. 356, eine
Liste der an den deutschen und osterreichischen Kiisten fahrenden Dampischiffe.

Nach A. Soetbeer, Die deutsche Handels- und Zollverfassung und das Freihafen-System mit
besonderer Riicksicht auf Hamburg, Frankfurt a. M. 1848, S. 24, war der Bestand der hamburgischen Reederei:

1836.. . .. . 146 Schiffe von 25484 I-leg Tons | 1842........ ... 214 Schiffe von 38 864 Reg.-Tons
13370 s 21830 = , 26980 Y YRR 200 S 2RTARIE

18385 2o sivs iy 163, AL 1844 o 206 ,, o 89 Th8l

1839 5 aanss 174 ,, s 02042 1845 - vunnin s 223 . 42802
1840 vy 1930 =7, 4w oobl9 1846 0 e 28 , 43909

184 Tneasieai 204 i ., a7 685 i Y RS e i 2 » 39957

Vgl. ferner die Tabell. Ubersichten des Hamburger Handels. 1900 hatte Hamburg 802 Schiffe
von 988 656 Reg.-Tons, 1905 hatte es 1087 Schiffe von 1361721 Reg.-Tons (Ubers., Jahrg, 1900 u. 1905,
1. 69 bezw. L. 73).

In der Darstellung des hamburgischen Handels in dessen Beziehnngen zum In- nnd Auslande,
eine kritische Beleuchtung der Schrift des Herrn Professor Wurm, Die Handelspolitik der Hansesléddte etc.,
Altona 1839, heifit es S. 28, 29: ,,daB schwerlich mehr als der zehnte Teil des Hamburger Handels mit
cigenen Schiffen betrieben werde.” |, Allein die Herren Hoboke und Comp. in Rolterdam und deren
Mitrheder sollen in ihren Schiffen ein ganz gleiches Quanium im Tonnengehalt besitzen, wie alle Rheder
Hamburgs zusammengenommen.” Der Tonnengehalt der Hamburger Reederei wird ebenda zu 29 500
Reg.-Tons angenommen.

Arnold Duckwitz erkldrt in ecinem Vortrag im Senat iiber die Ertragsfahigkeit einer Eisen-
bahn zwischen Bremen und Hannover vom 1. Mai 1841 (Papiere des verstorbenen Herrn Biirgermeisters
Duckwitz im Besitz von Herrn Ferd. Duckwitz in Bremen) die bremische Reederei mit den im Bau
begriffenen Schiffen fiir fast doppelt so stark wie die Hamburger.

Fiir Bremen speziell mag noch hingewiesen sein auf J. H. W. Smidt, Ubersicht der bremischen
Seeschiffahrt in den Jahren 1838, 1839 und 1840, Bremen 1841; (Johann Smidt) Die freie Hansestadt
Bremen, aus A. F. W. Crome, Geogr.-stat. Darst. d. Staatskrifte v. d. s. z. d. Bunde gehér. Ldndern,
IV. Teil, Leipzig 1828, S. 476; u. a. Neuere Schriften auch zu einem weiteren Gebiet:

E. Fitger, Schiffbau und Seeschiffahrt, Volkswirtschaftliche Zeitfragen, Heft 105, Berlin 1892;
derselbe, Die wirtschaitliche und technische Entwicklung der Seeschiffahrt von der Mitte des 19, Jahr-
hunderts bis auf die Gegenwart, Schriften des Vereins ‘fiir Sozialpolitik. Bd. C IIl., Leipzig 1902;
Wilhelm Bohmert, Die Lage der Seeleute im Wesergebiet, Schriften des Vereins fiir Sozialpolitik,
Bd.CIV., Leipzig1903; Victor Marcus, DieSeehifen im heutigen Weltverkehr, 60, Heft der Volkswirtschaft-
lichen Zeitfragen, Berlin 1886; K. Wiedenfield, Die nordwesteuropdischen Welthdfen, Berlin 1903 etc. —
Interessant ist, daf ein Teil der bremischen Seeleute von bestimmten Geestgegenden seitab auch von
den Fliissen stammte, was jetzt aufgeh6rt hat. FEine Spezialdarstellung der Bremer Seeschiffahrt steht
vielleicht in Aussicht.

%) Eine Darstellung und siatistische Aufstellung zu dem Schiffbau an der Unterweser, Ober-
weser, Aller und Leine habe ich in den Text meiner Schrift: Geschichte des Bremer Binnenhandels
im 19. Jahrhundert etc. eingefiigt. Vgl. auch die dort angegebene Literatur.

AuBerdem ist iiber den bremischen Schiffbau noch eine eingehende Abhandlung (mit 7 Abbild.)
von Joh. Focke, Vom ilteren bremischen Schiffbau, im Jahrbuch der bremischen Sammlungen, IIL Jahrg,,
I. Halbband, Januar 1910, S. 28 ff. erschienen, die nachzutragen ist. Ferner vergl. Der Staat Bremen,
Ecksteins Verlag, Berlin 1906—1911.

Ferner mag noch auf folgende kleinere Notizen nachiriglich hingewiesen sein: Fr. Miiller,
Kassel seit siebzig Jahren, Kassel 1893, II. Bd,, S.193; Joh. Focke, Die gute alte Zeit an der Ober-
weser, Erinnerungen von Georg Rolff aus Minden, Bremer Nachrichten 4. April 1910; E. Fitger,
Ein Jahrzehnt im Schiffbau etc., Volkswirtschaftliche Zeitfragen, Heft 239/40, Berlin 1909, S.30 ff.;
Edm.Rothe, Erlebtes und Erstrebtes, Bremen 1899, IL. T., S. 22, 24 ff.; Mitteilungen des Vereins fir
hamburgische Geschichte, VIIL, H. 2., S. 139; Welt der Technik, 1909, Nr. 22; (Otto Gildemeister),
D. Fr. St. Bremen, Gegenwart, VIII. Bd., 1852, 8. 258, C. Lund, D. d. Schiifbau- itldustrlc an der Unterweser,
Uber Land und Meer, II. Bd,, L, I. Jahrg., Oktober 1908—09, S. 999 if.; Wegweiser durch das Historische
Museum zu Bremen, IL Ausg. 1908, S. 17; E. Pleitner, Oldenburg im 19. Jahrhundert, Oldenburg i. Gr.
1899, 1900, 1. Bd., S.57, IL Bd., S. 101, 160; Bemerk. geg. d. Beschl. d. d. Reichsvers. iiber Fliisse und
Seen und iiber Eisenbahnen, Hannover 1849, S.67; Joh. Smidt, Der Familientag zur Dungen, hrsg.
von H.Smidt, Bremen 1867, S. 48, 152, 153; G. Luce, Fonds und Effekten der Bremer Borse, N. Aufl.,
Bremen 1908, S. 74; Fortschritte des Schiffbaues (Lloyd-Zeitung), Verlag Hobbing und Co., Berlin 1909,
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[Il. Kapitel.

Warenverkehr.

Das Binnenhandelssystem ist komplizierter als das des Seehandels. Bremen tritt  Gliederung

gerade in seinem entscheidenden transatlantischen Verkehr viel mehr auf Neuland ohne SO Miew and
Organisationsatavismen. Wirtschaft,

B 5 s ; ; d ™ lokal, interlokal,
Wir sind heute an eine Gliederung unserer Wirtschaft in Ldnderkomplexe gewshnl. 5 mm':._er;.-ﬁ, :

Das ist eine Vorstellung, von der man sich fiir die alte Zeit absolut frei machen mufl. Wir  "ational,
haben urspriinglich eine durchaus lokale Wirtschaft, nur in einigen Luxuswaren und Nicht-  pas aite
ubiquitdten unterstiitzt von einem inferlokalen Handel. Dem entspricht die Gliederung f@':;e;"r:h":ﬁ'l’
durch Gast- und Einheimischen-, Biirger- und Bauernrecht. Nationen, Territorien sind nicht Gast- und Ein-
wie heute wirtschaftliche Komplexe, wirken garnicht wirtschaftlich. Deutschland und Italien ’ﬁ‘},‘,{;ﬁ‘ﬁ"ﬁﬂ;
als Trdger extremer Stidte- und Feudalkultur haben, ebenso bedingt durch die geographischen Bauernrecht.
und technischen Faktoren als Land der Mitte, ihre groBite Handelsbliite in dieser Periode,
um dann von den zentralisierten und zentralisicrenden Nationen iiberfliigelt zu werden.

Wir haben im Reich keinen Grenzzoll, sondern StraBenzoll fiir den Transit, und I“Q;Hﬁ[ﬁmf'n
Zolle am Markt fiir umgesetztes Gut. Frei ist der Ritter. Einmal ist sein Zweck nicht, Gut  {jmsatzzoll.
mit sich zu fithren. Zweitens macht sich die alte Friedwirkung des Zolls hier bemérkbar, wer e mlion vo:
sich selber schiitzen kann und will, braucht keinen Frieden. Er braucht auch kein Geleit, als irieg, Recht und

dic zweite Stufe, Einbeziehung unter Gerichtsrecht, wie es im engeren Verband inzwischen Gerichtsrecht

und -Exekution.

entstanden war. Aus dem Geleit entstanden Raub- und Wegschadenshaflung, Weg- und Strom- _ Fort-
besserungspilicht. Der alte Volksfriede, Fehde nur aus rechtmafiger Ursache, wird parallel mit LE;'E:.’:LT&:;;.E
dieser Entwicklung durch den geschworenen Landfrieden, Zusammenschworen von Genossen, e 8.
Gericht anzugehen, wie im engeren Verband schon iiblich, ersetzt. Frei ist der Geistliche, Volksiriede,
darunter der Pilger, aus dhnlichen Ursachen, weil eo ipso Friede bei ihm vorausgesetzt anrmer
wird, und wegen der Exemtionstendenz der katholischen Kirche. Frei ist aber auch der Freiheit des
blofie Produzentenverkehr, durchaus beim Transit am StraBenzoll, weil er eben. nach der iokaten bazw
alten Wirtschaft lokal, einheimisch ist, unter dem Frieden eines engeren Verbandes sieht.  verkehrs,
Daher kommt die Terminologie von der Bezollung des feilen Kaufs, der in der Zoll
alten Wirtschaft der einzige ist, der weit iiber Land geht. Youticlien Kaul
Der Begriff des bestellten, verschriebenen Guts im groflen Verkehr ist ziemlich
jung. Das ist wichtig fiir die Entwicklung des Stapelrechts. Dem Erwerb des Rechtes, stapelrecht.
Markt zu halten, steht der Zwang, Markt zu halten gegeniiber. Sowohl die groBen Stapel-
rechte haben diesen Eingang, als auch die Lokalrechte mancher kleinen Pliitze, voriiber-
fahrende Bedarfsartikel, als z. B. Kohle, anzuhalten und, wie sie benétigen, zu kaufen,

wobei das Taxationssystem des Mittelalters, auch Marktplatzwert eine Rolle spielt.

Das alte System bedeutet keine solche ZerreiBung, wie oft riickwirts projeziert Keine
wird. Malchin und Stavenhagen zahlen, wenn sie im Mecklenburgischen, wo das alte Zerreifuns
System noch weit ins neunzehnte Jahrhundert, am lingsten — Rudera sind noch beim

Eintritt in den Norddeutschen Bund beseitigt —, mit Waren, feilem Kauf, an einem Strafien-
zoll voritberkommen, ebensoviel wie Hamburg, der mecklenburgische Rittergutsbesitzer
zahlt aus zwei obigen Griinden nichts fiir seine Getreidereisefuhren. Das sind zwar wegen
der veridnderten wirtschaftlichen Zustéinde Anomalien,
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Handelspolitik Das alte System hat auch mit den alten Zéllen eine Handelspolitik durch Erlafl von
d.alten Systems. 75110n gehabt, so haben sich die Stidte gegenseitig Zolle erlassen, das Frankfurter Pfeifer-
Pleifergericht, gericht ist der jihrliche Erneuerungsbrauch eines solchen Erlasses, Niirnberg hatte diese

yeoertall: . ZollerlaBerwerbungen in fremden Stidten formlich in ein System gebracht, aus dem man

teichsstidien. seine Handelsbeziehungen erkennen kann. Die Kaiser haben einzelne Reichsstidte mit

solchem allgemeinen Zollerlal privilegiert, so z. B. Gelnhausen, ohne dafl das Erfolg gehabt
Befreiung  hidtte. Die Stddte haben versucht, Befreiung von den wichtigsten Z&llen ihrer ndchsten
‘E";[L’;i";z‘;: Umgebung zu erwerben, sodafl Bremen im alten Erzbistum zumeist frei wird, Landes-
Zollen etc., herren haben ihren Stiidien Befreiung von ihren Zollen gewihrt, so haben die Herzoge

des heimischen o = a4 . . '
Territoriums, von Liineburg Miinden privilegiert auch ohne allzuviel Nachwirkung.

Vorlufer der Immerhin bietet das schon Vorliufer der spiteren Territorialabgrenzung. Dazu
‘Eiﬂffl‘jflfffg kommen dann Grenzsperren, zuerst in Notzeiten angewandt. Der vorletzte Schritt wird
Grenzsperren.  getan, wenn man den Fremden, Territorialiremden, an den Zéllen stirker bezw. nur diesen

“T_fﬁi_f"'i“‘:!i:ug;é" belastet, an der Strafie nachfolgende Zélle zusammen am ersten Zoll ndchst der Grenze

gelegenen  erhebt. Das wird erschwert, weil die Zdlle nach dem Reichsrecht, wie es sich ausgebildet

[fi"e";‘{‘?ﬂ‘:‘i'l'i hat, als in specie mit festem Ort und Tarif verlichen erscheinen, nicht in genere, obwohl

specie nach Ort Verschiebungen insofern stattgefunden haben, als man zur Abwehr des Umiahrens der
e durch Zoll, Geleit und Stapel, alte Friedwirkung der strata publica, gebundenen Strafe,
Strata publica, Wehrzdlle angelegt hat, die dann nach Freigabe dieser dadurch gewehrten Strafie und
siraia regia.

Wenrzolle. ver. Einrichtung von Beigeleiten, meist im siebzehnten Jahrhundert, nach dem Tarif des ent-

*‘J‘L!‘ritlp:-"‘v’f\]:[mﬂll spreshenden Hauptzolls erheben, statt auf ihn und die Hauptstrafie zuriickzuzwingen, und
umgewandelt durch die Umrechnung nach Entwertung des Geldes. Man hat auch einmal bereits im
Herwinte  sechzehnten Jahrhundert Einfiihrung von Reichgrenzzollen vorgeschlagen, ohne Irritierung
Beigeleite.  der Zolle im Reich. Zu einem Grenzzollsystem sind gleichwohl nur Osterreich und Preufien
S]L,'(r:,’i{iﬂ””“_ im alten Reich gekommen, die behaupteten, in genere, nicht in specie belichen zu sein
“-“'l'-jwf]iﬁl_l;:'“*' mit Beurkundung durch Kaiser Wenzel im fiinfzehnten Jahrhundert, und daher Veriinderungs-
I Anspruch, moglichkeit zu besitzen, die dann auch Macht und Veranlassung faktisch besessen bezw.
belichen e i, bekommen haben. Das bedeutet noch nicht Aufhebung der Belastung im Innern. Bayern
Bayerns Grenz- ist Ende des achtzehnten Jahrhunderts mit Grenzzoll-Abschluibestrebungen in Konflikt mit
polverach M dem Reich gekommen, ohne sic gleich durchsetzen zu kénnen. Die volle Souverdnitit
Wegfall der nach Wegfall der Reichsgewalt brachte erst die Maglichkeit.
Reichsgewalt. Die ganze Entwicklung nach der Grenzzollumbiegung wurde erst in Flufl gebracht

Fiihlen der Wirt- durch das Fithlen als Wirischaftseinheit, die naturgemi8 zuerst auf dem Gebiete des Handels
Schaitseinhelt y1nd der Gewerbs-, Industrietatigkeit, als den vorgeschritteneren, eintrat, und sich dem-
::fcé'i;'dc*m‘rlgl:genﬁﬁ als Merkantilismus duferte. Die agrarische Wirtschaft blieb in normalen Verhaltnissen
Merkantilismus. och lange lokal. Erst in der Reaktion und bei vorgeschritteneren Verhilinissen kommt

Phy<iokratis- der theoretische Niederschlag des Physiokratismus. In Deutschland mufite die Entwicklung
e faaon an den grofieren fiirstenstaatlichen Einzelterritorien anseizen, da Reich oder Nation nicht
mehr zur Entwicklung des Wirtschaftsstaats fihig waren. Der hamburgisch-hannoversche
Protest am Bundestag gegen das preufiische Transitzollsystem im Zollverein, Preuens Haupt-
kampfmittel, wissenschaftlich begriindet durch Béhmer, war historisch ganz berechtigt:
im alten Reich sei der Transit frei gewesen, nur belastet durch genau értlich und tarifarisch
Der neue Tran- limitierte Zolle aus Reichsrecht, eine Zerschneidung der freien Strafien durch die neuen
sitzollim Gegen- Trangitzollformen, wie sie faktisch eintrat, sei eine unerhorte Neuerung.
satz zum allen. ?
In der Tat hatte man sich immer gehiitet vor dem heiklen Gebiet der Belastung

A{ﬁ:iﬁ?‘l:-ifﬁi;«:c'uie anderer Reichsglieder aufierhalb des Reichsrechts, Akzisen, wie sie die Stidte zuerst aus-

territorial, for- bildeten und die Territorien {ibernahmen, Lizente ete. bilden mindestens formelle Um-

mell beschrinkt gehungen als Belastung des Einheimischen oder Untertanen.

heimischen, um Die Entwicklung ist in Deutschland spit zum Abschluff gekommen, in einer Krise,
nichtunt.Reichs-

recht zu fallen. auf dem Wiener Kongrefi und in den Zollbundsverhandlungen. Damals vollzog sich die

Ausscheidung d. Ausscheidung des FluBzolls aus dem Begriff des Zolls. Der FluBzoll ist urspriinglich vollig
allg, zousyst?an[. identisch mit dem Landzoll, beide sind Stralenzolle. Nur hat der FluBzoll die Entwicklung

Locine vilker . zum Grenzzoll nicht mitgemacht, 1815 ist er iiberall ein gleiches antiquiertes System,

zFlutabg auf d. Strafienzoll. Darum gelang seine Beseitigung bezw. Herausstellung als selbstindiges Flug-

u. zur Gebiihr. abgabensystem verhiltnismafiig rasch durch allgemeine Verhandlungen, wihrend dieser
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Weg fiir das nunmehr eigentliche Zollsystem, wo ilteste antiquierte Formen namentlich in
den kleinsten Bundesstaaten neben den modernsten Grenzzollsystemen zum Teil bereits
mit, bezw. bald mit Aufhebung aller Binnenbelastung standen, zumal ein Hauptteil aller
Staatsfinanzen darauf basierte, versagte. Das Fluflabgabenwesen ist durch seine Regelung
auf dem Wiener KongreB und vorher mit dem revolutioniirem Frankreich wegen des Rheins
zwischen selbstindigen souverinen Staaten und in allen spiteren Verhandlungen in der
eigentiimlich neu eingefiihrten Form der konventionellen Strome ein neues vilkerrechtliches
Institut geworden. Die ersten Ansiitze dazu finden sich in den Verhandlungen nach dem
dreifigjihrigen Krieg. Der konventionelle Fluff ist zollexemtes Gebiet, einzelstaatlicher
Zoll, jetzt bald {iberall Grenzzoll, tritt erst ein mit dem Verlassen des Flusses und Eingang
in das Landgebiet des Staates.

Darum hat der FluBzoll nicht aufgehirt, Gegenstand der Handelspolitik zu sein, istes per Flubzoll

vielmehr gerade speziell im neunzehnten Jahrhundert gewesen und gerade dadurch zu seinurti’lt't,‘,:;i,f‘f;',ﬁ['{"-".';'_‘
Abschaifung gekommen. Die Einzelstaaten bezw. die Zollbiinde begiinstigen bezw. befreien !r:]::li?I;::it::J;\
ihre eigenen Angehdrigen von ihrem eigenen auf bestimmte FluBzollstellen projezierten ' ;
FluBzollanteil. Dadurch fillt er innerhalb des gréBeren Zollbundes ganz hinweg und
schlieBlich durch Verhandlungen fiberhaupt. Die Fliisse haben darum in den Anfangszeiten
der Zollbundsentwicklung eine groBe Rolle gespielt, weil sie fest limitierte Transitzolle
haben, sie bilden einen billigen Weg zwischen streitenden Parteien, je weitreichender,
z. B. die Elbe bis nach Bshmen, der Rhein, rheinwirts eingehendes Gut im Zollverein noch
zeitweise begiinstigt, desto besser: die Vereinheitlichung des Landgebiets nimmt ihnen
Vorteile, wie die Technik sie ihnen nimmt. Auch spiiter ist bei Zollkriegen, wie zwischen
Braunschweig und Hannover, als sich Braunschweig vom Steuerverein abwandie, der Fluf}
wichtig. 1848 machen sich neben weitgehenden Tendenzen namentlich die Bestrebungen
nach Beseitigung der FluBzollpolitik geltend, die auch bei allen neueren Verfassungs-
bestrebungen wieder hervorgetreten ist. Die heutige Wiedereinfiihrung von FluBabgaben
stellt namentlich die rechnungsmiBig kontrollierbare Verwendung der Abgaben fiir die
Strombesserung heraus, macht den alten Zoll also vollends zur modernen Gebiihr. Die
internationale Regelung des modernen FluBzolls schafft internationale Schwierigkeiten,
wihrend die verfassungsrechtliche jetzt behoben ist.

Das Stapelrecht der Stidte wird durch die Entwicklung zum Grenzzoll und zur Stiirkste
territorialen Wirtschaftsgestaltung allmihlich wirkungslos, ganz besonders als das Reich ’\f,t‘1;;'éi}iﬂll‘f:5
aufhort. Es hat gelegentlich sogar eine verstirkte Wirkung innerhalb des Terrfloriums,i"'”friélﬂr}’if:;‘:'_“f-
ebenso wie Stadirecht vom Territorium in sein System einbezogen wird fiir seine Terri- ziehung in mer-
torialstadte, die es neu oder wieder aus der spezifisch stadtischen, reichsstidtischen Ent- piintilistische

wicklung an sich gezogen hat. Stapel in der alten antiquierten Form des zum Verkauf- H“Jﬂé"ﬁ"‘iﬁil‘ﬁ
stellens hat am meisten sich erhalten an den Fliissen, die eo ipso gebundene Sirafien sind. Stapel- und
[n den Landstidten hat er iiberhaupt meist eine Umbiegung und Anpassung gefunden SWdtrechtzur
als Grundlage zusamt dem Stadtrecht fiir das neue Institut der Spedition und Kommission, “lfl:l‘rﬂ"fl‘]fﬂ_d::{:"
ist also, wie er friiher kaufménnische Organisationsform war, Grundlage einer neuen geworden,
Verkehrserleichterung, wie dieses urspriinglich. Auch an den Fliissen ist das zum Verkaufstellen

zumeist nicht mehr die Hauptsache. Verkauf bildet die Regel, wo natiirliche Bedingungen vor-

handen sind, da der Platz Eigenhandelsplatz bleibt, wenn auch ein Teil, zum Teil alte Haupt-

giiter, zum Verkauf gezwungen werden kann (die neuen Kolonialgiiter fallen weder unter Stapel-

recht alter Form noch unter Kommissionshandelsrecht betreffs Gast zu Gasthandels so in

Hamburg z. B.), sonst wird der Platz Kommissions- und Speditionsplatz, indem er sich mit Hilfe

seines Stapelrechts Konkurrenten ohne Stapelrecht an seiner gebundenen Strafie, vermoge

seines Stadtrechts und Biirgerrechts in néchster Ndhe dorfliche Konkurrenz in der Spedition vom

Halse hiilt. Anderswo verschwindet der Stapel ganz, wo er keine natiirliche Berechtigung mehr

hat, Kapital ausgeht, wird dann aber gelegentlich charakteristischerweise von Fiirstenim Dienste

ihrer Handelspolitik, bei der sie sich auch der Stapel ihrer Territorialstidte bedienen, in

seiner antiquierten Form wieder erweckt, das Kaufrecht einem Monopolisten tibertragen etc.,

wie es Friedrich der GroBe mit Minden gemacht hat. Man kann iiber einen Platz, der Stapel,
Verkaufszwang hat, an sich nur kommen, wenn man einen Verkauf, Eigenhandel fingiert,

den Namen eines Biirgers kauft'), der weiter versendet, an ortsfremden weiter verkauft:
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das letztere ist dem Kommissiondr, der dann identisch mit dem allen auswirtigen Lieger
bleibt, an manchen Orten auch verwehrt geblieben, weil das Handel von Gast zu Gast
wire. Zugleich ergibt sich daraus, daf Spediteur nur Kanfmann, Vollbiirger sein kann.
Aber nur in dieser modernisierten mniitzlichen Form ist der Siapel vorziiglich wirksam
haltbar im Lande bei der Erginzung der alten Strafien durch urspriinglich inoffizielle Bei-
straBen. Unwirksamkeit des kleinen Umfuhrrechts, auBier wo es sich durch Territorialgewalt
zum Teil sehr weit, in Leipzig auf 15 Meilen sogar, sodafl sogar die alie Erfurter Nordsiid-

straBe zeitweise geschidigt worden ist, erstreckt werden kann. Das Ende des Reichs .

beseitigt die Reichsgarantien, die doch immerhin in Erhaltung des Bestehenden, der
gebundenen Strafie, der reichsrechtlichen Stapel und Zolle noch sehr stark waren.

Umbiegung der In den Hansestddten findet logischerweise die Freihandelsidee Eingang, die im
olien Stapel . beginnenden Welthandel aufkommt, wie einst in den geschlossenen merkantilistischen
die Umgebung Staaten die Freiheit allen Binnenhandels, bis durch den sogenannten Neomerkantilismus

ﬂesc].w,fmnen die Nationen sich als Grofifirmen dieses Welthandels auftun, und diese Entwicklung

gl riorien I vielleicht wieder durchbrochen wird durch die innerhalb der geschlossenen neomerkan-

u. Fth'ilEl-':flEﬂidev tilistischen Staaten auftretenden Trustbildungen, die durch Herausziehung ihres Geschifts-

Hansestidten. Zweigs aus dem Staalskonzern sich als Welt-Grofifirmen ihrer Branche auftun werden. Die
Freihandelsidee duBert sich praktisch in den Hansestddten als portofranco, Freihafenidee.
Fiir den eigentlichen Zwischenhandel kann man Freihandel verwirklichen, und er ist das
niitzlichste fiir eine Stadt, die zwischen vielen nicht allzugrofien geschlossenen Staaten liegt.
Sie sind nicht starker Markl, aber sie brauchen alle einen Markt. Liverno gilt als der erste
Freihafen, aber die Entwicklung in Deutschland kommi nicht aus Nachahmung, sondern
aus den Verhiltnissen. Als das Zwangsmittel der alten Reichsorganisation versagt, kommt
das Lockmittel.

Vorkdmpfer des portofranco ist Biisch in Hamburg gewesen. Die Idee kommt in
allen drei Hansestddten zum Durchbruch, obwohl der Stapel erst mit den Schiffahrisakten
fallt. Hierin tritt der Flufisfapel noch cinmal als lefzter deutlicher antiquierter Rest der
frither allgemeinen Organisation heraus, obwohl stapelrechtliche Zwiinge Iriiher auch
seewirts, so gut wie landwirts, wirksam waren, in den alten Formen zuletzt ist der Kampf

ko _ gegen die ,Klipphiifen* in Mecklenburg gefithrt worden. Vollbiirgerrecht, Stadtrecht als
e Ausgestal- = : e 5 X x E s

tung des mo- Etfordernis der Spedition bleibt eigentlich bis zum neuen Kauimannsbegrifi des Handels-

dernenBinnen- . oqotyhuches beinahe. Unter diesen Verhiilinissen stehen die Hansestidte bei der Aus-

handelsbeiden : 2 :
Hansestddten gestaltung ihres modernen Binnenlandshandels und danach bestimmen sich die verschiedenen

l‘i':ﬁ::gﬂiﬁ:: Phasen und die Art ihrer Warenverteilung.
StraBen- und In der #lteren Zeit, bis etwa in das erste Viertel des neunzehnten Jahrhunderts
kf;:ﬁ;';?:ﬂz;‘ ist die Warenverteilung noch ziemlich bestimmt durch das alte Stapel- und StraBenrecht,
Speditions-und immerhin schon etwas modifiziert durch die ersten Chausseen, die hier meist erst 1m
andelspliitze 3 7 ; ,
im Gesamt-und ne. nzehnten Jahrhundert und in immerhin geschlossenen Lindern schon unabhiingig von
Landverkehr. gor gaiten SiraBenfigur gebaut werden, anders als im deutschen Siidwesten, wo der
Alte und neue F T - 5 -
Strafen- und Chausseebau bereits 1750 noch abhingig von der alten Strafienkonfiguration in Gang
I:“:flmf‘“;i; kommt. Bremen hat zwei bezw. drei Speditionsstapelpliitze: Hannoversch-Miinden fiir den
Binnenlandes. Weserverkehr, Wanfried fiir den Werraverkehr, schon im Riickgang, und Celle fiir den
abilauenden Allerverkehr. Kassel bedeutet nichts mehr, Mindens antiquiert gehandhabter
Verkaufsstapel hat seine durch Friedrich den Grofien erlangte kurze Rolle bereits ausgespiell.
Fiir Hamburg und Liibeck arbeitet der bedeutendste hannoversche Speditionsstapel Liineburg
als Speditionsplatz in's Reich. Hannover hat seine Stapelplitze stark unterstiitzt, wenn es
auch in der flirstenstaatlich merkantilistischen Tendenz, die hier am Ende des achtzehnien
Jahrhunderts bei alten Mitteln sehr deutlich wird, liegt, fremde, ausheimische Stapel zu
schiidigen, wie man beispielsweise eine Umgehung Bremens auf einer Route Verden-
Neuhaus versucht hat und sogar einen Kanal in der Richtung ziehen wollte.
Intakt waren noch die alte Stapel- und Zollstrafie {iber Celle nach Braunschweig-
Leipzig, soweit diese nicht dadurch bereits modifiziert wird, daB die Ware mit Oberldnder
Fuhrleuten iiber Hannover-Braunschweig geht, weil sie die von Siidwesten kommende weite
Spur schon angenommen haben (mit bremischem, Leister Fuhrwerk iiber Celle), die Strafie

iiber Hannover nach dem Siiden, Niirnberg, auch Miinden-Frankfurt, {iber Minden nach
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Frankfurt direkt, Bielefeld etc., die alte groBe hansische Strafie, jetzt benutzt Bremen-
Hamburg-Liibeck fiber Bremervorde-Stade, Bremen-Miinster-Elberfeld-Kiln, iiber Osnabriick,
ferner die Nordhorner StraBe nach Holland iiber Kloppenburg, die oldenburgische ins
friesische. Charakteristisch ist, dafi die alte grofie hansische Strafie Miinster-Osnabriick-
Bremen-Hamburg die erste Chaussee in der nahen Umgegend Bremens 1812 durch Napoleon,
jetzt iiber Rotenburg-ScheeBiel, bekommen hat; Napoleon brauchte die ostwestliche Ver-
bindung und auch beziiglich der Kontinentalsperre trilt eine Parallele zum iltesten Verkehr
mit Gleich- oder Riicktritt der See gegeniiber dem Landverkehr, bei dem Bremen als Briicken-
stadt entstand, ein.

Die alte Strafenkonfiguration ist unter Reichsrecht gewachsen, ziemlich natiirlich,
trotz teilweiser festgehaltener Antiquierung. Das markiert sich deutlich ab gegeniiber der
unter einzelstaatlicher Handelspolitik gewachsenen Chaussee- und Eisenbahnkonfiguration.
In zwei Punkien wird das besonders deutlich. Die beiden alten Strafien Bremen-Minden
und die alte hannoversche Zoll- und Straflenzwangstraie Bremen-Celle-Braunschweig kommen
in Wegfall, erhalten vor 1866 keine Chaussee und haben bis heute keine vollwertige Eisen-
bahn; nur Klein-, Nebenbahnen, ohne Schnellziige, sind in allerneuester Zeit, auch nur
Verden-Celle etc., gebaut worden. Die eine Strafle ging auf enklaviertes preuisches Gebiet,
die andere auf Braunschweig. Hannover war in den dreifiiger Jahren etwa eine Residenz-,
Garnison- und Beamtenstadt von 18 000 Einwohnern, Bremen hatte 45 000 Einwohner, heute
steht das Verhiltnis etwa Hannover mit Linden 300000 Einwohner, Bremen ca. 250 000.
Hannover ist durch die zielbewuBte hannoversche StraBen- und Eisenbahnpolitik gemacht
worden. Es ist aus politischen Bedingungen, nur teilweise aus geographischen, hier ein
Knolenpunkt entstanden, den die Industrie in ziemlicher Transportorientierung als gegeben
ausgenutzt hat. Der Hauplleidiragende ist Braunschweig gewesen, das im Anfang der
Entwicklung des neunzehnten Jahrhunderts noch ein groBer selbsténdiger Handelsplatz war,
wihrend Hannover kaum einige Spedifion fiir Bremen hatte, weder unter den Speditions-
stidten des Landes, als Miinden, Liineburg, noch unter den Fabrikstddten, als Osterode auf-
gefiihrt wird. Hannover ist der Erbe des alten Verkehrsdreiecks Minden, Hildesheim, Hannover,
wo die siidlic"en Straflen am Gebirgsrand sich scheiden, auch noch von Celle. Es ist ein
raffiniertes System von nicht wirtschaftlich funktionierenden Knotenpunkten, als Wunstorf,
Lehrte namenilich, wodurch das zustande kommt. Geographische Faktoren sprechen dabei
natiirlich in hohem MaBe mit. Der Harz ist fiir Eisenbahn und Chaussee schwerer iiber-
steigbar als fiir die alte Sirafie, aber immerhin umging ihn auch die alte StraBe in der
jingeren Zeit von Braunschweig aus. Die Wahl unter den Moglichkeiten bleibt letzten
Endes dem politischen Faktor. Wenn man die Akien und die Broschiirenliteratur liest, sieht
man, in der letzteren, unverantwortlichen, noch ganz besonders, dafl das Menschenmbgliche
in der Groteske geleistet worden ist, so Braunschweig nur {iber Hannover Anschluf an
Hamburg zu gewdhren, zu geschweigen von den Vorschligen, Bahnen nur nach Emden
und Harburg als hannoverschen Hifen zu bauen, oder sogar nur nach Bederkesa an dem
neu zu erbauenden Kanal Elbe-Weser, der damals in Frage stand und als Meliorationskanal
auch gedient hat, woher dann Bremen und Hamburg sich auch bedienen kénnten, nur nach
Stade etc., besser einzusegeln als Bremerhaven; Preufien hat wegen Minden auch nur schwer
Wunstorf erreichen konnen. Es ist noch naiver und deutlicher, als heute gelegentlich in
der Presse, dafi sich lokale Interessen partikularistisch ihres grofien Landes, dem sie an-
gehoren, zu bedienen versuchen. Zusammenlegung von Verkehrslinien ergibt sich bei
anfangendem Verkehr allerdings immer, insofern nur dadurch die erforderliche regelmiBige
grofe Verkehrsmenge gesichert wird. Es gibt auch unpolitische nicht wirtschaftlich funk-
tionierende Knotenpunkte bei der Eisenbahn aus solchen Zusammenlegungstendenzen, fiir die
bremischen Strecken hat List auch einmal eine solche Figur auigestellt. Erst mit wachsendem
Verkehr trit, soweit nicht andere Tendenzen gegenwirken, Differenzierung ein, wie es mit
den alten Stapelsiraien durch die Beistralen geschehen ist, und auch im Chaussee- und
Eisenbahnwesen die Netzwirkung weiter greifen muB. Die neueren Tendenzen in den
Wasserstraien ebenfalls, wenn auch bisher ohne praktisch starken Erfolg, bezeugen es wieder.

Hannover hat im Chausseenbau die Politik der lingsten Strecke befolgt; je linger
der Verkehr im Lande bleibt, desto niitzlicher ist er, ist alte Territorialiendenz in Hinsicht
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auf die Ausniitzung durch Frachtfuhrwerk und Spedition. Demgemiif8 begiinstigte man mehr
die Hamburger als die Bremer Straen, Favorit wurde allerdings anstatt des alten Liineburgs,
dessen Privilegien in der Neuzeit nicht mehr wirksam waren, Harburg, das man zeitweise
als selbstindigen Handelsseeplaiz von einigen Seiten herauszustellen bemiiht war. Das
charakterisiert namentlich die fiinfziger Jahre, wie die sechziger Geestemiinde, wie schon
1825 der alle preuflische Hafen Emden protegiert war.

Die Protektionstendenz Harburgs als selbstindiger Handels- und Hafenplatz hingt
andererseits mil der Ausschaltung der altgewohnten Spedition im Eisenbahnverkehr zu-
sammen. Man hat sie ohne viel Erfolg durch Verweigerung der Eisenbahnbriicke nach
Hamburg zu halten versucht. Man mufi daran denken, die Handélsstidte selber ins Land
zu ziehen, wenn die Spedilionsausniitzung versagt. 1839 waren die Hauptspeditionsplitze
in Hannover: Harburg, Liineburg, Hannover, Celle, Hildesheim, Northeim, Miinden, Osnabriick,
Nordhorn, Leer, Halte.

Im Fluiverkehr erfolgt auch eine Umschaltung, obwohl die Strafie dieselbe bleibt,
die napoleonischen Kanalpline, Kiistenkanal mit Aller-Elbe, Fulda- bezw. Werra-Main
oder die heutige Mittellandkanalroute, in der Bundeszeit teilweise wieder auigenommen,
an der Interessenverteilung scheitern. Miinden wird von Hannover auch noch iiber die
formelle Aufhebung des Stapels durch die Weserschiffahrisakte 1824 durch Betonung der
Staustufen nach Fulda und Werra als natiirflicher Hindernisse gehalten, Aber es verliert
unaufhaltsam seine frithere einzigartige Stellung an der Oberweser als der Grofihandels-
Speditionsplatz an der Oberweser, dem gegeniiber die anderen Plitze nur Detailplitze waren.

In der Zolibundszeit richtet sich die Verteilung danach, welchem Zollstaat bezw.
Zollbund der betreffende Platz angehdrt. Giiter in den Zollverein gehen auf Karlshafen,
den hessischen modernen Konkurrenzplaiz Miindens, und auf Minden, Giiter in den Steuer-
verein auf Hameln und Miinden. Miinden als siidlichster hannoverscher Platz wird dadurch,
soweit die Entwicklung sich konsolidiert, sehr geschidigt. Ware nach Minden, Karlshafen,
zahlt keine zollvereinsstaatlichen Weserzollquoten, nach Hameln-Minden keine hanno-
verschen. Die unteren Pldtze siegen allmahlich iiber Miinden, der grofite Verkehr geht
von Mitte der dreifiiger, Anfang der vierziger Jahre ab nach Minden. Wihrend Miinden
um 1820 vier- bis fiinfmal stirker in den Bergverkehrszahlen erscheint als Minden, hat es
in den vierziger Jahren weniger als die Halfte oder zwei Drittel des Mindener. Karlshafen
und Hameln, urspriinglich sehr minimal, verbessern sich ebenfalls auf Kosten Miindens.
Iu unserer heutigen Zeit ist Hameln der Hauptverkehrsplatz an der Oberweser geworden,
Das letztere zeigt schon, dafl gewisse Schroffheiten zwar politisch sind, aber die eigentliche
Entwicklung auf dem Aufhéren der Netzwirkung unserer Fliisse, auf der Heraushebung der
grofien Liufe und der unteren FluBstiimpfe beruht.

Die groBe Wassermasse des Rheins ist fiir den alten Verkehr gar nicht ausnutzbar,
ja sogar hinderlich, da der allgemeine, der Landverkehr nur so minimale Warenmassen
zusammenbringt, daf es unwirtschaftlich langer Pausen bediirfte, wollte man — sie sind
sowieso viel ldnger, als man sich gewdéhnlich vorstellt, namentlich der einzelne Schiffer
macht auf der Weser zum Teil nur eine oder zweimal im Jahr eine Reise — so grofie
Schiffe benutzen, wie sie die Wassermenge erlaubt, darum verspiiren die anderen Fliisse
seinen Wettbewerb vielmehr in der Linge des Stroms als in seiner GroBe, und auch das
bei dem héunfigen Umschlag noch nicht so wie spiter. Es besteht noch nicht ein solches
Mifiverhalinis zwischen 2000- und 3000-Tons-Schiffen und 600-, 400-Tons-Schiffen, oder gar
dem alten standard der franzosischen Kanile, 120-Tons-Schiffen, obwohl schon grofie Unter-
schiede cum grano salis bestehen zwischen den kleinsten Booten von Oberlidufen und
Unterlaufsschiffen etc.

Schon der Achsverkehr auf den Chausseen bedeutet einen solchen technischen
Fortschritt, daf es vorteilhafter wird, auf einer Achse von Bremen auf Frankfurt zu ver-
senden, als mit Benutzung der Spedition in Minden tiber die Weser, und von da auf der
Achse nach Frankfurt. Zugleich entidllt durch diese bessere Technik die Notigung des
Lagerhaltens in Miinden. Friiher konnte der Oberldnder seinen Bedarf einigermaBen sicher in
Miinden eindecken, wo dortige Hiuser stets groBe Liger hielten, jetzt kann er es ebenso sicher
direkt in Bremen, denn rechizeitige Lieferung, ob im Winter oder Sommer, ist ihm sicher.
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Der kleine Bootsverkehr Miinden-Kassel, Kassel-Hersfeld wird natiirlich rein lokal
oder verschwindet ganz, auch Waniried hat die Ungunst der Verhiltnisse stirker als Miinden
erfahren, es gab in Niirnberg einst einen eigenen Wanfrieder Bestiiter, Frachtmakler,
Wanfried war der Hafen fiir Thiiringen, Hessen, der Verkehr geht zu Gunsten direkten
Achsverkehrs oder Verkehrs von Miinden, auch, so weit nicht die Spezialisierung des Bremer
Handels hier wieder paralysiert und neu zum Teil Gréifieres schafft, iiberhaupt zuriick. Der
spezielle Bremer Stapelwarenverkehr benutzt dann sehr stark die Konkurrenzsirdme und -wege.
Auch Celle ist auf die Dauer ausgeschaltet worden, obwohl seine bekannten Ziffern sich moderner Lokal-
in der ersten Hilite des neunzehnten Jahrhunderts auf der Hohe halten, aber Lckal\-’erkc—hrx,u.(,’;t‘:,gr;\,'ﬂlﬂ“a.ls
tritt an die Stelle weitreichenden Verkehrs bis Leipzig etc. Achsanschlufl
Charakteristisch ist dann fiir die Anfangszeiten ie Einspannung der Fliisse in das df.“d':{'!,rﬂ{'é:'
Eisenbahnnetz als gleichwertige, gleichartige Glieder, wie essich im Personenverkehr auch in ";:.[:"r’kl‘,‘]'l’r“s!,'__‘l;’,:,i:"'
der Dampfschiffahrt dokumentiert, nicht als Komplemente, Verkehrssammler, wie heute, Man dezl_;llllf;fj:tl‘ﬁser-
stellt sich in der dlteren Zeit die Eisenbahnen iiberhaupt immer mehr als eine Art neuartiger ger Fliisse Tnh
Fliisse, Kaniile vor, mit denen man die Liicken im FluBnetz ausfiilit. Diese Rolle eines Teils “;':l'ttr‘l’:;i::ful
des Eisenbahnnetzes hat die Weser namentlich mit der Strecke Bremen-Karlshafen gespielt. u. Verschiebuny.
Die neuere Rolle der Weser ist sehr ungiinstig, weil ihr neuerdings mehrfach auf-
gestellter Verkehrsrayon die grofen oberdeutschen Speditions- und Sammelpldtze nicht
mehr erreicht, wie es frilther der Fall war, immer einige Kilometer davor stecken bleibt,
Friedberg statt Frankfurt etc.
Wie gro die Verschiebung ist, gelit aus einem Vergleich von etwa 1850 mit dem
ersten Jahrzehnt nach 1900 etwa hervor. Ich habe zwar nur sehr miBitrauisch zu betrachtende
Zahlen, weil mir nicht die Errechnung in den verschiedenen Quellen bekannt ist, aber ganz
grob geben sie doch einen Anhaltspunkt. Der Verkehr, gemessen oberhalb Bremens auf- moderne ver
wirts und abwdrts auf der Oberweser, betrigt um 1850 immerhin etwa ein Fiinftel des SGhisbung des
Rheinverkehrs, gemessen an der hollindischen Grenze aufwiirls und abwiirts; heute kann des Oberweser-
man nur noch mit Zahlen wie ein Dreifiigstel und ein Vierzigstel operieren. Der Oberelb- ""'gll.ﬁ'ﬂfﬁ,'::"
verkehr, ebenso aufwirts und abwirts, hat oberhaib Hamburgs gemessen, um 1850 drei H','uﬁt':*‘:;]"wl'“’
Viertel, heute iiber ein Drittel des Rheinverkehrs. Es spiegelt sich darin die gewallige
Grée der rheinischen Montanindustrie, aber auch zusammengehalten mit der iibersecischen
Organisationsentwicklung, wie sehr unsere iiberseeische Welthandelsstellung, aufl die wir so
stolz sind, durch unseren politischen und wirtschaftlichen Zusammenschlufi bedingt wurde,

durch das Gewicht der Masse.

Mit der Erkenntnis dieser Verhiltnisse und ihrer opportunistischen Zusammenhiinge Hanseatische,
mit Bremen kommt die Duckwitz'sche Handelspolitik zustande. Es ist bei Duckwitz in der | speziell
Freihandelséra der sechziger Jahre wortlich eingetroffen, was der alte Biirgermeister Smidt H;::ﬂe“l_it:l}:”’
in seiner damals noch familifiren pastoralen Einfiihrungsrede im Senat fiir Duckwitz iiber Verke'::;s. u;m
den Text: ,lch besaB es doch einmal, was so kostlich ist, Daf man doch zu seiner Qual Eisenbahn-
niemals es vergifit”, 1840 prophezeit hat: dafi die Bliate der Popularitit, die Duckwitz wie urp.f_.’.:n.l.:(s,
kaum einer genossen hat, fallen werde, wenn die Friichte reifen. Er lebt in der Bremer l,IJL_u-.k.wir.z'z
Erinnerung heute noch mehr als der Husar, wie ihn der Senat getauft, denn als der aus- Ll s
gezeichnete Organisator und der klar voraussehende Kopf, der er troiz journalistischer Floskeln [:;lmj;:ua:lﬁ:ul:ﬂl-S.E.Llr_-
war, fort, und seine Popularitit beruht wesentlich auf der Schaffung der ersten deutschen Flotte.  Schachzug

Er trat in den dreifiger Jahren stark fiir den Anschluf an den Zollverein u:l]{;’[”ﬂ,fﬂf?fﬂiﬁh
Dann folgt, als er sah, daf Hannover, die Vorlinder, auierhalb blieben, die merkwiirdige ELE;“\:"K’L"::;.HHT-I_
Episode des deutschen Handels- und Schiffahrtsbundes. Sie ist nicht ganz prinzipiell, Company, Nord-
sondern stark opportunistisch zu fassen, eigentlich ein Schachzug gegen eine Gefahr. Den @'il.f(};‘“i:\'”“ﬂ
Schliissel zum Verstandnis bildet die Idee der Begiinstigung der direkten transatlantischen ' flompromit-
Einfuhr nach englischem Muster, die man damals vielfach nachahmen wollte, mit Benutzung
eines niheren Verhiiltnisses zu Vorlanden des Zollvereins, die sich durch die Arnim'sche
Agitation fiir einen Vertrag mit Belgien praktisch verdichtete. Durch den bremischen Vor-
schlag eines zwar losen Bundes zum Zweck von Differenzialzéllen, surtaxe d'entrepdt, in
Form von Aufschlagszéllen wurde der belgische Plan, weil die éifentliche Meinung fiir den
Platz des deutschen Bundes eintreten mufite, beiseite gedriickt, ob der Schiffahrtsbundsplan

nun erfolgreich war, oder nichf. Zugleich hat die englische Freihandelspartei durch die
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deutsche Agitation eine wesentliche Stirkung fiir das Nehmen der letzten Position der
traditionellen englischen Handelspolitik erfahren. Obwohl der Schiffahrtsbundsplan durch
Kithne, der die Tradition des nicht Halbpaktierens vertrat, nicht zustande kam, ist er doch
sehr folgenreich gewesen, insofern er das Zusammengehen PreuBens mit Bremen in der
Frage der Heranziehung der Ocean-Steam-Navigation-Company, des Vorgingers des Lloyd,
einleitete, bei der v. Ronne der Parteiginger Bremens war, der in der Schiffahrisbundssache
Kiihne unterlag. Belgien ist damals an Preufien wegen Erwerb der Linie fiir Antwerpen heran-
getreten in Verfolg der antihandels- und steuervereinlichen rheinisch-niederlindischen Politik.

Bremen wurde damals seine steuervereinlichen Transitzélle fiir die vier groflen
Artikel Tabak, Baumwolle, Reis und Tran los und bekam den sehr geschickt gemachten
Postvertrag mit Amerika, der dig Postverbindung sehr vereinfachte und verbilligte, und
seiner Lokalpost noch, so lange sie noch bestand, eine wichtige Rolle verschaffte, nebenbei.
In dieser Zeit wurden auch die bremischen zollvereinlichen Transitzélle mit den rheinisch-
niederlindischen ausgeglichen, wie in den Anmerkungen zu meinen Frachitabellen des
Binnenverkehrs ausgefiihrt ist. Wichtig ist Duckwitz's Stellungnahme fiir die deutschen
Angelegenheiten 1848 geworden, wo sein Name als der einzig mogliche Kompromiff zwischen
den agrarisch-seestaatlichen Freihdindlern und den industriellen binnenlindischen Schulz-
zblinern galt. Sein Ministerium hat sowohl auf dem Gebiete der Flufiabgabenregelung wie
der allgemeinen Zollpolitik wichtige Vorarbeit fiir 1867/71 geleistet. Duckwitz war bereit,
je nachdem ob der Anschlufl Osterreichs erfolgte oder nicht, schutzzélinerischer oder frei-
handlerischer der Einheit der wirtschaftlichen Organisation nachzugehen, glaubte allerdings
im wesentlichen an die Moglichkeit der Durchfiihrung eines kleindeutschen Programms
unter Preufien.

Die Periode vor Duckwitz, die Ara Smidt, ist handelspolitisch noch ziemlich
farblos, dhnlich wie in Deutschland der neuere Kampf um die prinzipiellen handelspolitischen
Meinungen erst nach Erreichung der ersten Etappe der Einheit anfing praktisch zu werden.
Die Hochflut von 1848 verlief sich, als England entschieden free trade proklamierte. Zoll-
anschluBfideen und -Polemik sind in Bremen am meisten beim AnschluB Hannovers an den
Zollverein auf der Tagesordnung gewesen, ebenso in Hamburg beim Anschluf Holsteins
und Mecklenburgs, wie die Broschiirenliteratur sehr deutlich zeigt. Dann kommt die neue
Diskussion mit den Anfingen des Reichs, die dann 1881 zu dem entscheidenden Schlage
Bismarcks gegen Hamburgs Stellung durch Interpretierung der Elbschiffahrisakte dahin,
daf die Pression durch Zollkontrolle unterhalb Hamburgs méglich sei, 1888 zum AnschluB
der beiden, 1868 zu beider Uberraschung noch drauBen gebliebenen Hansestddte Hamburg
und Bremen mit Aussparung besonderer Zollausschlufl-, Freibezirksgebiete etc. fiihrte.

Die Freihandelséra hat ihren eigentlichen Anfang mit dem franzosischen Meist-
begiinstigungsvertrag von 1862 genommen, der die Fortsetzung der gegen Osterreichs
polilische Stellung gerichteten Politik des Vertrages wegen Angliederung des Steuervereins
an den Zollverein 1854 ist, wodurch die damalige schutzzélinerisch-Osterreichische Krise
des Zollvereins iiberwunden wurde, weil durch den franzosischen Vertrag ein naheres Ver-
héltnis mit Osterreich ausgeschlossen wird. Die Fiihrer der Freihandelsira waren in Bremen
H. H. Meier, der Griinder des Norddeutschen Lloyd, Otto Gildemeister und Victor Béhmert,
der als Griinder des Kongresses deutscher Volkswirte auf das ilbrige Deutschland starken
Einflu gewann und in Beziehungen zu Rudolf v. Bennigsen und dem Nationalverein stand.
Die Freihandelsauffassung unterscheidet sich nicht mehr von der Hamburgs. Die charak-
teristische Verschiedenheit fdllt weg. Es ist die Periode der Erfiillung des in den vierziger
und fiinfziger Jahren angestrebten, jetzt ohne die anfangs gegangenen Wege., Nur eine
kurze Reaktion macht sich noch bemerkbar, durch Mosle, der als Epigone von Duckwitz
die surtaxe d'entrepdt im Anschluff an die von Bismarck seit 1879 inaugurierte agrariscli-
industrielle Schutzzollpolitik unterstiitzie, ohne damit in Bremen Anklang zu finden, wie
auch Duckwitz's Politik zum Teil Staatspolitik durch die Unterstiitzung Smidts, die er ge-
lunden hatte, war, nicht ganz allgemeine Stimmungspolitik der Bevilkerung oder der
Kaufmannschaft, wenn sie auch ganz anders populdr war, als die Moslesche damals bereits
antiquierte jemals werden konnte, Die neue Bismarcksche Schutzzollpolitik, bei der die
Agrarier nach Versagen des Exports und Beginn der extensiven Getreideeinfuhr nun zuerst
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als Schutzzdllner auftreten, hat bekanntlich die Hansestddte als scharfe Gegner gefunden,

wie noch heute. Die Manchesterpartei bestimmt dann auch die Stellung zu dem Reichs- Reichseisen-
eisenbahnprojekt Bismarcks. Bei dem in den siebziger Jahren noch stark, namentlich in BEIPeh) sk
Preufien, vorwiegenden Privatbahnsystem wird die Frage in den Hansestidten auf. das” WAQ oG-
Schema, ob Privatbahnsystem oder Ubergabe dieser groBen wirtschaftlichen Macht in Staats- '
hinde abgestimmt und wenn auch keine autoritdre Stellungnahme stattzufinden hatte und

auch gegnerische Stimmen laut wurden, so stand doch die Stimmung auf seiten der fron-

dierenden Mittelstaaten, die durch die Entwicklung der preuflischen Staatsbahnen statt der
Reichsbahnen, mit der Bismarck nunmehr einsetzte, die Geschiidigten wurden.

Bremen hat sich sein Bahnnetz groBtenteils selbst schaffen miissen. Nachdem  Bremens

zuerst Eisenbahn-Komitees der Stidte verhandelt hatten, sind die hannoverschen Eisen- B"fl,’frt,lfli.t-_ffe,l:fld
bahnen als Staatsbahnen gebaut. Bremen setzte 1840 eine formelle Eisenbahndeputation bahnpolitik.
nieder. Die Zeit war politisch sehr ungiinstig fiir Bremen. Hannover glaubte sich in
Bremerhaven, das es als Schachzug des hannoverschen Ufers gegen das oldenburgische,
wo Brake im Zorn iiber die Elsflether Zollaffire als port of Brake der Schiffszertifikate
den port of Bremen hatte verdringen sollen, und fiir die eigene handelspolitische und
Zollkonstellation aufgefaft hatte, benachteiligt und diipiert. Es war auflerdem in Verfolg
staatlicher Handelspolitik, nachdem Emden mifgliickt war, dabei, sich zuerst in Harburg,
dann Geestemiinde mit damit zusammenhéngenden hier zentrierenden Bahn- und Kanal-
plinen auch von der Elbe her einen Hafen- und Handelsplatz zu schaffen. 1842 setzte
Duckwitz noch im letzten Moment den gleichzeitigen Bau der Bremen-Wunstorfer Bahn
auf Hannover, die 1849 fertig war, mit Harburg-Hannover durch, wobei Bremen sich mit
der Hilfte des Kapitales beteiligte. Die Bahn Geestemiinde-Bremen, ebenso 1862 gebaut,
begegnete grofien Schwierigkeiten, beinahe hatte man in Differenzen mit Bremen vor, sie
von Verden aus um Bremen herumzulegen, kam aber dann zur Einigung, weil man mit
Oldenburg in Differenzen lag, das keine Stidbahn haben sollte, dann keine Bahn diber den
Emder Streifen nach Holland, wegen Wilhelmshaven. Statt des offenen Partikularismus
betont man, daB Bremen auflerhalb der Zollgrenze des Zollvereins liegt. Smidt hatte sich
bereits 1827 im Bremerhavener Vertrag fiir eine Bahn vorgesehen, man lieB es dann aber
ruhen, weil Hannover durch Zolldifferenzierung den Bremerhavener Verkehr, der iiber die
Weser sicher war, fesllegen konnte. Verschiedene auslindische Gesellschaften, die die
franzosisch-holldndisch-ostdeutsche Bahn bauen wollten, kamen nicht zur Konzession, sie
wurde unter Hannover nicht mehr zum Bau gebracht, man hatte Verhandlungen mil
Oldenburg, wollte den Knotenpunkt unterhalb Bremen bei Berne, dann auf Mahndori
legen, woher die schlieBliche Konzession der Koln-Mindener durch PreuBien dann die
Mahndorier Querbahn fiir den Zollvereinsverkehr bekam. Die Bahn Bremen-Minden-
Frankfurt und #hnliche spukten schon friiher, kamen mit der Gotthardbahn ziemlich nahe
an die Ausfithrung, aber nicht mehr zu stande. Die Bahn Bremen-Langwedel-Ulzen ist
auf Kosten des Bremer Staats zu preuBischer Zeit gebaut worden. Es war das der Rest
einer grofen geplanten Aktion der Bremer Borse, die sich um die Konzession der
Osnabriick-Hamburger Bahn bewarb und urspriinglich vor hatte, zu versuchen den ganzen
bremischen Bahnkomplex, an dem Bremen schon sowieso zur Hilite fiir die Siidlinie
Wunstorf bis Bremerhaven bezw. Geestemiinde beteiligt war, in ihre Hand zu bringen,
um Vexationen wie die hannoverschen hintan zu halten, auch Staatsunternehmung durch
Bremen eventuell vorsah.

Fiir Hamburg ist es von grofiem Vorteil gewesen, dafl es seinen Konkurrenzplatz Die Eisenbalin-
bezw. seine preufische Vorstadt Altona in nichster Nihe hatte, dadurch bekam es seine direktionsimage.
Direktion in Altona mit den wertvollen lokalen perstinlichen Beziehungen. Die bremischen
Bahnen bezw. Bahnanteile wurden von Preufien nach hannoverschem Vertrag in den
achtziger Jahren nach Anschaffungspreis, der derzeitige Wert war grifer, von Bremen
gekauft. Bremen verlor dann bei der Verkleinerung der Direktionen seine Betriebs-
inspektion, sein Antrag und die Agitation auf Errichtung einer Eisenbahndirektion in
Bremen, wurde abschligig beschieden und Miinster Eisenbahndirektion. Verglelch des

Wenn man eine Vorstellung von dem absoluten Wachstum der Verkehrsmenge ablf&;?ri AT
haben will, so mufi man die alten Aufstellungen mit einer Aufstellung der Handelskammer soluter Verkehr.
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von 1868 und den ‘amtlichen Eisenbahngiiterbewegungs-Statistiken, auch der Aufstellung
von Cords fiir Eisenbahn- und FluBverkehr vergleichen.?) Fiir den Stapelwarenverkehr ist
der Verkehr sehr stark ausgedehnt worden,
Konfiguration Duckwitz gibt 1848 die deutschen Seehandelsstidte folgendermaBen an: Hamburg,
‘h}‘,,'li,'::’,Li!f.:,?';i?.:'__fl Altona, Liibeck, Kiel, Flensburg, Bremen, Emden, Oldenburg, Wismar, Rostock, Stralsund,
1845, Greifswald, Stettin, Kolberg, Danzig, Elbing, Konigsberg, Memel, Triest; die inlindischen
Handelsplitze: Diisseldorf, Koln, Koblenz, Mainz, Mannheim, Frankfurt a. M., Hannover,
Braunschweig, Magdeburg, Halle, Leipzig, Dresden, Berlin, Frankfurt a. O., Erfurt, Prag,
Wien, Linz, Bozen, Innsbruck; die Fabrikplitze: Barmen, Elberfeld, Schwelm, Hagen,
Iserlohn, Burtscheid, Lennep, Remscheid, Solingen, Bielefeld, Miinden, Osnabriick, Chemnitz,
Zwickau, Plauen, Sonneberg, Gera, Fiirth, Hof, Landeshut, Calw, Karlsruhe, Ettlingen,
Reichenberg, Graz, Klagenfurt, Briinn, Vordernberg in” Steiermark. Interessant ist auf der
Karte die Verteilung der Plitze, mit denen Bremen nach der Giiterbestiitter-Zuteilung und
dem FluBschiffahrtssystem hauptsiichlich direkt arbeitet, wie sehr nach geographischen,
politischen und wirtschaftlichen Faktoren, als Heimarbeit, Fuhrmannssorte, verschieden,
viele kleine Orte oder ein Stapelplatz, ein grofer Fabrikplatz, Zielpunkte sind.?)
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IV. Kapitel.

Schiffs- und Achsenverkehr im Binnenland.

Die alte Fuhr- und Schifferorganisation ist abhiingig von Stapel- und Stadt- bezw.
Fremdenrecht.

Am meisten durchgebildet und am deutlichsten ist die alte Organisation, die als Altes
Anomalie hier sogar in Graubiinden in alten Formen bis ins neunzehnte Jahrhundert ragt, “ﬁ_l;::gﬁﬁ:ff'“

in den Alpen. f{{:'r}vf:h 'milll'i
Sonst ist sie mit der Scheidung des kaufméinnischen Fracht- und Personenverkehrs €le Tiowts sl
ein Bestandteil der Postorganisation geworden, speziell erhalten in den Formen der Extrapost, m'::.:,:l‘,!‘:ﬁfm
namentlich da, wo diese noch als Ordonnanz bestanden hat. Aber auch die ordeniliche Reste
Postfuhr bedeutet nur die Festlegung der RegelmiBigkeit bei gleichmiBigem Verkehr faktisch M neneren
regelmifig werdender Bedarfsfuhren, die auch bei alten Ordonnanz- und Botenfuhrwerks- fubrwerk.
formen begegnet. So ist es gegangen an der hansischen Strafle, wo die alte und die neue
Form nachzuweisen sind.

Das Wesentliche ist, dafi der fremde Fuhrmann am fremden Platz nicht ohne Fracht- und
weiteres Riickfracht bekommen kann, und erst recht nicht Fracht irgendwohin. Man erwirbt Rtickirachtrecht.
das Recht nur durch Vergleich mit den am Platze heimischen Fuhrleuten, durch Zahlung
an diese, oder auf Gegenseiligkeit, dann fiir die ganzen im Verkehr stehenden Heimats-  abldsung,
genossen, die dann, soweit sie nekamers, wie das bezeichnende plattdeutsche Wort sagt, :1}:-_§'u1.i'L-liLL?|I:ef\-L:-‘air_.
sind, auch von ihren Heimatsgenossen in der Fremde, die dort Recht erworben haben, Nekamers,
aufgenommen werden. Es ist das gleiche wie bei der Hanse auf gleicher Grundlage. Auch "iien fe
die Fuhrleute hiinseln, wehren ab und lassen ab, wenn man zahlt, quod vulgo hansin vocatur,
wie eine Kolner Urkunde aus dem dreizehnten Jahrhundert noch fiir die ernsthafte Rechts.
form des damaligen Handels sagt, und sie haben es sogar wie die Seeleute in der Linien-
taufe schlieBlich mit dem Zusammengehen der Verkehrsrayons nahezu auf einen Hinselplatz
gebracht, Niirnberg. Das Charakteristikum der alten Fuhr ist nicht wilde Aventiirfahrt,
wie sie das grofle Frachtfuhrwerk der Chausseen, wie die Segelirachtschiffahrt des neun-
zehnten Jahrhunderts, von Ladeplatz zu Ladeplatz, von Hafen zu Hafen, charakterisiert,
sondern feste Beziehungen und Vergleichsverhiltnisse und kurze Touren. Wo nur Tagereisen
gemacht werden, wie in den Alpen, wo eine Reihe von blofien Transportplitzen etappenweise
in Linien hintereinander liegt, oder ihnlich die hansische Strafe entlang, ergibt sich von
vornherein eine Ahnlichkeit mit dem cursus publicus der Romer und den alten angariae, Cursus publicus,
parangariae, veredi, paraveredi etc. des Fronrechis. In der Tat ist der Typus allgemeiner ;. . irine eic,
als der rémische cursus publicus und die angariae, wir haben dasselbe in dem norwegischen B-“I‘_'{Ii[l:_'l_j[flf]';r
Skjutsen, in der Art, wie die Gemeinden ihre fremden Bettler weiter befordern etc. Inden :
iltesten Zeiten, so im dreizehnten Jahrhundert im Wallis, haben die Kaufleute auch mit
Herren und Bischtfen Vertriige geschlossen, dafi ihre Hintergesessenen ihnen Transportmittel, Transportver-
ganz wie oben bezeichnet, stellen miissen, wir finden in Tirol, daB die Rott, das ist ein i bl

Ausdruck fiir die kaufménnische Etappenfuhr in den Alpen, auf bestimmten Giitern ruht. Vesschicbung

Das Charakteristische ist nun die Verschiebung von Pilicht zu Recht durch die sran DRl @
Einzelbezahlung der Geldwirtschafl, die sich in der kaufmi#nnischen Fuhr durchsetzt. Hier J:ur:flmfﬁ-l: r
ist auch der Zusammenhang des alten fiirstlichen Botenwesens gegeben. Geldwirtschaft,
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Neueintreten Das ganze Institut erhilt ein neues Gesicht dadurch, daB Kaufmann, Kaufmannszug

'fﬁ:s ?.g,’;,_?f;:: und Ware auf die Dauer sich trennen. In #lterer Zeit, so in Marseille im dreizehnten Jahr-

Kaufmanns, hundert, haben wir wohl Verpflichtungsscheine der Fuhrmanns, die Ware an dem und dem

der Gut- . :
iertlzrer.gfiter Platze dem Auftraggeber wieder auszuhindigen, und dann auch Ubertragung durch Indossament

Sthafers auf einen anderen, aber keine Frachibriefe. Es bildet sich das Institut der Gutfertiger,

cpnduttori, - Giiterbestatter, Schaffner, conduttori, des condottageschifts italienisch-siiddeutsch. Der alte
L[f;,-crrg:'?:',, Giiterbestatter hat auf den Mefziigen fiir das Uberkommen der Ware Sorge zu tragen, die

lﬂfj ‘?;‘:‘ﬂg?;' Fuhrleute zu beaufsichtigen, mit den Geleisreitern in Benehmen zu sein etc., so in Niirnberg,

versenders, Die italienischen conduttori fiihren nicht eigene, wie sonst Kaufleute, sondern fremde, in
Frachtmaklers 2 | e ’
und all-  Auftrag genommene Ware in grofien Mengen. Die Leipziger Messe scheint noch um 1830

Milduny des. verwandte Erscheinungen im Handel der primitiven Grusiner und Perser zu kennen. Die

Fs,'elhun erien conduttori erlangen dadurch Vorteile in den beriihrten Plitzen, werden auch in Plitzen
UNrwerks 3 3 A 3 . ¥ T - .
fluktuierendes ihrer Route seBhaft, so in Basel, wohin dadurch verschiedene italienische Familien aus dem

phracht.  Bergell etc. kommen und wo sich bald auch Einheimische an der Fertigerei und der oft
damit verbundenen Faktorei beteiligen. Die Art, wie Faktoren, Diener eines Einzelkaufmanns
fiir diesen seine Reise tun, Lieger, Angehorige einer Compagnie arbeiten, sind verwandte
zum Teil noch nicht so weitgehende Differenzierungserscheinungen. An Schweizer Alpen-
strafien erscheint statt der reisenden Kaufleute in neueren Ordnungen der Schaffner, der
von Zeit zu Zeit, alle acht Tage zum Teil, nachschauen kommt, ob die Ware, die er auf
der Strafle hat, auch gefordert wird und nicht in einer Rott, Port, wie sie in der Schweiz
auch heifien, liegen bleibt. Einen letzten reisenden Schaffner hat noch Jung-Stilling in seinen
GroBivater gezeichnet, er ist immer mit einer Reihe Fuhrleuten auf der StraSe.

Condutior, In den conduttori, die mit den Taxis aus denselben Gegenden kamen, zeigt sich
“3{3"3“;}*5”{;";” auch der neue Kopi, der dem staatlichen Botenwesen anwuchs, das System ist dasselbe,

d\-.;{]-_;ml\l‘[}:_li\;]g:”und auch die Ausdriicke, Schaffner, Fertigen, Litzenbriider sind zum Teil dieselben. Auch
“des firsten- - die Stadt- und Korporationsboten sind zu Liegern, Schaffnern gekommen, die aus Dienern
staatlichen und jhres Gewerbes oft zu Herren wurden, als Sammler am Platz und Verteiler, mit
B[ill?rm;.;:ﬁfl-ns grifierem Verkehr.

’ ; Auch beim Schaffner, Gutfertiger, conduttore tritt eine Differenzierung zum Teil
hervor, indem der Schafiner gelegentlich mehr subaltern erscheint, Diener, Beauftragter
einer Kaufmannskorporation, eines am Platze bleibenden Gutfertigers sein kann.

Unterschied und Aus diesen Verhiltnissen haben sich fiir den Frachtverkehr zwei scharf geschiedene
Differenzierung [ngtitute entwickelt. Das eine ist der Platzversender, zumeist in seiner letzten Entwicklung

zwischen dem

1L‘i;;i-_1|t[[c]n.'llj bloBer Frachtmakler, das andere der damals allein und spezifisch sogenannte Spediteur,
SR Plat Faktor. Der letztere kommt zustande durch den Einschluf des Stapelrechts, die Hergabe

:ﬁ[:,f&?f’lrfﬁ‘kdee Namens durch einen Einheimischen, wie sie auch im Seeverkehr, auch noch bei der
i a = - e =qE T r " s T =
Frachtmaklerei. merkantilistischen Kolonialmonopolisierung nach Stadtmuster iiblich gewesen ist. Darum

versendet der Spediteur auch heute noch im eigenen Namen, statt in dem seines

Auftraggebers.

Die Umwanids Die Entwicklung des neuen Instituts hat im Frachtfuhrwesen eine vollstindige
ml?ffxr{\!;fr}:.?ﬂw Umwilzung bewirkt, es ist dadurch, soweit es das nicht in geringerem Grade bereits war,
fluktuierendes ein durchaus fluktuierendes mit langen Touren in Deutschland geworden, mit Ausnahme
Hd:t:”‘:;:‘lri’ile des Atavismus in den Alpen. Die Post ist einen anderen Weg gegangen, hier ist durch
halb grotkapita- die Verbindung mit den Fiirstenstaaten die Entwicklung durch die zusammenfassenden
wicklung d.post. Faktoren halb staatlich halb groBkapitalistisch vor sich gegangen, wie in Frankreich auch
%'é’::‘;;?ﬂﬂf;;}'llffllﬂ das Frachtfuhrwesen sich zum Teil verwandt entwickelt hat.

imfranzosischen Mit dem fluktuierenden Fuhrwerk und den langen Touren werden die Vorrechte
'{J}‘L‘::':::;“:;:‘ der einheimischen Fuhrleute immer weniger wirksam. Die ortssissigen Fuhrleute bleiben
Einheimischen- Zu lange von Hause und werden numerisch weniger wichtig gegeniiber den vielen heran-

“ﬂ'j:lﬂr‘ﬁeﬂ” stromenden Fremden. Das ist /der springende Punkt. Sie haben zwar ihr méglichstes

\,g:l[i:‘t:ygilll:t‘i}[‘,i!i'm getan, Vorrechte aufrecht zu halten, so das Recht vorausbeladen zu sein, noch im acht-

fs'L'rL:lSEtT auf zehnten Jahrhundert in Bremen, aber mit immer geringerem Erfolg. Fiir einen Schaffner-

fluktuierenden und Versandbetrieb ist es giinstiger auf einer Achse zu verladen, damit kann die Aufsicht
erenden g g

"ifl.“r’ﬁift:!”' auf der StraBe entfallen, die schlieflich doch nur, wenn der Schafiner quasi Vorgesetzter
"~ oder GroBunternehmer werden kann, faktisch in der Hand zu haben ist. Zudem michie
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ich glauben, dafi in Mitteldeutschland, wo viel weniger blofie Transportetappenlinien als

ein Netz kleiner Handels- und Ladeplitze in Frage kommt, weniger das Bild eines fesien
Rottlinienverkehrs als Fracht- und Riickfrachtverkehr auf Gegenseitigheit, mit Ablosung

oder ohne, bildungsfihiger und loser, sich zeigen kann. Auch im Rottbeirieb kommt eine

Achse vor, indem nur regelmifiges Gut Rottgut ist, sonst im freien Vertrag, von Rott-
fuhrleuten oder nicht, oder auch nach Turnus durchverladen wird gegen Rekognition in

passierten Rotistitten, eventuell mit Ablésung bei Rotigut, am Ladeplatz eic., oder Gut

auf eigener Achse, geht. Je leichier es wird Riickfracht, dann sogar Fracht zu bekommen,

desto leichter wird es fiir Outsider, hereinzukommen. Das sind die Fuhrleute ausgeschalteter

blofier Transportetappenplitze, die in den Alpen das Hauptkontingent stellen, aber auch

Bauern von Straflendérfern ohne Vergangenheit der &lteren Transportform, wie in Bremen [:}I:lrl‘;ft'r'lk
Fuhrleute aus Bremervirde, Delmenhorst, Wildeshausen, als alten Etappenplidizen, neben '
den Brinkumern, Leistern etc, wo eine solche Vergangenheit nicht dastehf, nach Bremen
hereinkommen und das Bauerniuhrwerk bald die Preise driickt, so dafi das ziinftige Stadt-

fuhrwerk, teilweise wirklich gildenm#flig organisiert, im Personenfuhrwerk dominiert.

Das Schaffner-, Giiterbestittertum hat sich bald freier, bald weniger frei entwickelt. Eowikiungdes
5 5. - . . . achi =
Die Schaffner und Bestitter haben das fremde Fuhrwerk ziemlich stark in der Hand, und Ggierbestitter-

driicken die Vorrechte des einheimischen Fuhrwerks nach Moglichkeit zuriick. Der Kauf- e T8 “0e
mann des Platzes, andere kommen nicht in Frage, Spediteur oder Eigenkaufmann kann mehr oder

sich ihrer bedienen bezw. muB sich ihrer bedienen, wenn er einen Vermittler braucht, “eie Fracht.
schliefilich, so in Bremen im neunzehnten Jahrhundert sogar, aufer wo er von dem aus- I‘___'i':;m*['t"hi'im?;';‘;'r
wiirligen Geschifisfreund, an den die Sendung geht, auf bestimmte Fuhrleute angewiesen Maklerei u. Un-

: il ere ' ; ternehmeriums,
ist. Der Bestitter ist in Bremen schlieflich fast moderner Beamier, allerdings auf GebGihren Eigpeimischer

angewiesen, die dann aber durch Abzug iiber bestimmte Hohe, spiter Zuschufi auf quasi lﬁ“::filf:f:j‘]l“
Gehalt limitiert werden. Er ist Aufsichtsperson zu der Stadt Besten, wie oft der alte oder Spediteur,
Hilfsgeschiftsapparat als difentlich zugleich als Aufsicht fungiert. Der Bestitter kann aber fremderunc ein-
auch Nebenbestitter sich anfziehen durch Paktieren, wie in Hamburg Auflader und Litzen- ?::‘I‘I‘IIJI‘I'”L';;";{
briider schliefilich die eigentlichen Frachtmakler werden, anderswo werden Gasthéfe, wo die Frachtenmakler,

Bestitter nicht Monopol erwerben, stindige Bestellungsannehmer, schlieBlich Monopolisten fiir Aufsichtsiunkli
die bei ihnen verkehrenden Fuhrleute einer Strafie, wie auch bei der Bestitterei in mittleren Auflader ete.

Zeiten Gastwirtschalft nebenbei betrieben wird. In Niirnberg sind die Hausknechte der :‘Jt;l[f;f]"‘_gﬁ“le';

grofien Fuhrmannsgehdfe wichtige Perstnlichkeiten geworden. Die Ausdriicke Litzenbriider, der -_:;Llcm-
Hausknechte sind dann seltsam unzutreffend fiir das betriebene Geschaft und die soziale Stellung. ciner Strage.

Das strenge franzosische Frachtrecht, ohne die Scheidung von Speditionsrecht Dasstrengefran-
; ; A zdsische Fracht-
als der Sorgfalt eines ordentlichen Kaufmannes, als ob er eigene Ware versendete und “rechi, seine hi-

Frachtfiihrerecht, bis zur Garantiehaftung, erwachsen auf der Grundlage der in Frankr{:ichi‘;‘gfﬂ:iﬁf{‘t]‘lg;
mdoglichen entrepreneurs de roulage public, hat in Deutschland iiberall versagt, wo strenge gonismus gegen
Frachtmaklerverfassung bestand. Der historische BloBspediteur, namentlich wenn er seine phgo. durchge-
Fuhrleute noch durch Frachtmaklerei nach Reihenfolge beiderseitiger Anschreibung ?uge'l"g{‘]{:\f‘t’f:‘cﬁ‘:]t
wiesen kriegt, versagt gegeniiber Frachtfiihrerhaftung, In Bremen ist es wegen seinerin Deutschland.
sirengen Frachtmaklerverfassung auch nicht zur Ausbildung der an die franziisischen cntre-|{:J,’EL;!J';‘;'_1F.}|;:H.'“
preneurs anschlieBenden Eilfuhrwerke, die jetzt als Fortschritt mit gewechseltem Fuhrwerk"ei'*'l_'flf'rl[‘]'l‘;:[f:'_k_-_“'
Tag und Nachi durch als Vorldufer, Zwischenglieder und Konkurrenz der Eisenbahnen, Frachtfiihrerhaf-
nach Beseitigung entgegenstehender deutscher Postrechte, in der Mitte des neunzehnten “f.;‘:,:“:,'é']f,f;t'f,";f'
Jahrhunderts eine groBie Rolle spielten, gekommen. GefoulapPrnule

Die letzte Umbildung ist durch das moderne deutsche Handelsrecht gekommen, po\\10iing der

dessen Kodifikation die Begriffe Frachifiihrer, Spediteur, Frachtmakler ihier alten 6ffentlich- Ii__et:rjﬂg Fracht-
' . % " . unreropedilcur
rechtlichen Beziehungen entkleidet, und sie zu technisch-privatrechtlichen macht, derselbe y,. Frachimakier

Mensch kann jetzt je nach Bedarf als Frachtfithrer, Spediteur, Frachtvermittler auflretun."I‘i'l}:r'::‘ﬁ'lﬁ’j;t"[ﬂ'
— allerdings bestehen die Beziehungen Kaufmann, Minderkaufmann —, wihrend friiher Beziehungen

der Spediteur als Kaufmann und Vollbiirger einer, sogar zum Teil urspriinglich einer be- \-.-.i’{f,?-,,'g‘:;.1,im|
stimmten Stadt, der Frachtfiihrer als Fuhrmann, Nichtvollbiirger ohne grofe Handelsfreiheit, Stapelrecht.

oder als Bauer limitiert war. Damit verschwindet auch der Unterschied zwischen dem

eigentlich sogenannten Spediteur und dem Platzversender fiir Angehorige des Platzes,

soweit nicht der Unterschied als Makler besteht.
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Die Verbindung von Spediteur und Fuhrmann kam in Bremen zuerst in den
fiiniziger Jahren durch den Fuhrmann Friedrich Neukirch zustande, der als entrepreneur
die gesamien Winterachsfuhren des Norddeutschen Lloyd zwischen Bremen und Bremer-
haven tibernahm, und ungefihr um dieselbe Zeit die Anfuhr, Abfuhr und Verladung von
Giitern der Firmen der Umgegend auf die Bremer Bahn, Osterholzer Fabriketablissements etc.*)

Der Flulver- Der Fluiverkehr steht insofern nicht ganz unter denselben Bedingungen, als die

“‘Jc';"ﬁ_.m:.‘f” FluBistrafie faktisch stets gebundene und geschlossene StraBe ist. Der Kreis der Interessenten

:r-'mu;u.-::si ist begrenzt von sich aus.
idls €0 1p5s0 go- § g & - x . H
schlossene u. ge- Hier bleiben die alten Formen viel linger wirksam.

E1,::’L“LG\"':‘R?I',{I‘£; Die Schifferschaften der FluBstddte treten zueinander in Beziehungen auf Gegen-

|!:”T'am?l:i';l1m:lr- seiligkeit oder durch Abldsung, es konnen auch ziemlich weitgehende Gemeinschaiten
irksambleiben eines Verkehrsrayons zustande kommen. Wir haben Gildeknechie, die fiir die heimischen

::'.;'If';:i'lIII:I'_'S”_:E':’;Schiffcr]"r:lcilten annehmen und vermitteln, wir haben auch Lieger fremder Schiiferschaften,
verhiitnisse, dhnlich, wie in neuerer Zeif, soweit die neuere Bestidtterverfassung Raum gibt, Fuhrmanns-
rt;'l'-]-t-ll-e;k”.ﬁf,]f;lif.': kompagnien, die eine StraBe nahezu beherrschen, Lieger gehalten haben, Ausbildung von
Fuhrmanns.  Maklern, obwohl in Bremen ein fesles offizielles Maklertum und auch nur als Ubergangs-
L—l’;': :}Lﬁl'.',i_“"' erscheinung aus bisherigen Aftermaklern, da die offizielle Schiffsmaklerei nur fiir die See-
kompagnien, Schiffahrt da war, erst um 1800 gebildet wurde.
Teilweise werden auch so bezeichnete Wasser- und Giiterbestitter aufgesiellt,
so in Miinden. Es erfolgen auch Zusammenschliisse zu Kompagnien innerbalb der Gilde-
Markischiffe, Schiffahrt. Es gibt auch regelmifiige Markischiffe, die die Gilde zu stellen hat, so fir die
Umbiegung von Mindener Fahrt nach Bremen etc. Eine charakteristische Umbiegung tritt dann ein, insofern
;‘”‘;‘:mrill’m noch unter der alten Organisation nicht mehr die Stadt-, Platz-, sondern die Staats-, Terri-
'!I'Inl':ilt:l];:lsi'l'- torialzugehtrigkeit entscheidend wird. Es ergibt sich allm#hlich, dafl die Schifferschaften
zugehirigkeit, Kleinerer Plitze iiber den Bedarf ihres Platzes durch Zulassung an anderen sich ausdchnen
Frachi- konnen. So sind die bedeutendsten Schifferschaften an der oberen Weser im Anfang des
ﬁ[’i:‘IET":;"i"]’;H_ neunzehnten Jahrhunderts die alte Miindener Gilde, die nicht einmal die in der Vorstadt
Blume angesessenen in ihre Weserfahrt 1dBt, und die Vlothoer Schifferschaft, diese jedenfalls
wohl schon iiber den Bedarf ihres Platzes. Wir haben hier also auch ein Freierwerden,
Gilden, Traktate €in stirkeres Flukiuieren, immerhin bestehen hier aber die Gilden noch und iiben starken
"'_L.’lf_Lﬁ‘,’;:_‘fl“:i[r‘,’fi" EinfluB, neue Ordnungen werden durch Traktate von Kaufmannschaft und Schifferschaften
Schifferschaften. gemacht etc., Zulassungsrechte kommen noch stark in Frage. Die Stapel werden noch
Stapelrechte. in antiquierter Form ausgeiibt, sie sind als festgelegte Speditions- und Umladeplitze, zumal
Wehre, Briicken zum Teil noch ganz danach eingerichtet sind, zum Teil zwischen gescho-
Der alte Lager- benes Lager gemdf dem alten Handel vom Lager direkt Bedingung ist, da die Umladung
']!:gl‘:;'& Sm- yon Schiff zu Schiff gar nicht moglich ist, noch stirker in alten Verpflichtungsformen

Land 1,Irl=dI-ﬂ;:er-erhallcn als zu Lande, wirksam noch ziemlich weit ins neunzehnte Jahrhundert. Durch
nmecit von

Schiff zu Schifi, die Verhandlungen des Wiener Kongresses wird die FluBorganisation zusamt dem Zollwesen
Neuere halp- auf eine verinderte Grundlage gestellt, die Stapel und Gildenrechte stehen auf dem
offentliche  Aussierbeetat, die Schiffahrtsakten bringen dann die vollstindige Exekution. Fiir die Orga-

Reihe- Sy e o g :
schiffahrt der nisation wird jetzt freie Konkurrenz als modernes Prinzip und Schlagwort proklamiert.

maf,:lf‘t"si'lm" Faktisch kommt es eigentlich nicht dazu. Zuerst kommt eine halbmoderne, noch nicht

L?ﬂ:;l}':;iilii{;:'rfti: eigentlich kapitalistische, aber doch schon beeinflufite Organisation zustande, parallel mit
direktionen, dhnlichen Erscheinungen zu Lande. Die Kaufleute einer Verkehrsrichtung, in erster Linie

Schlagwor! der des cinen Plaizes, dann aber auch gemeinsam mit den betreffenden Kaufleuten des
lr‘-:j:rr“{]lirl;?afr:l Korrespondenzplatzes, schliefen sich zusammen, nicht tffentlichrechtlich, sondern betont
Relheschiffahrt. privatrechtlich, im AnschluB, aber nicht identisch mit der ordentlichen Vertretung durch

Schiffer-  die Alterleute efc., und faktisch mit ziemlich offentlichrechtlicher Wirkung; sie wollen
gesellschalien. o ffiziell nur wie eine grofe Privatfirma auftreten, nicht die freie Konkurrenz ausschlieBen,

Reihefolgelahrt.
jeder Kaufmann ist berechtigt, sich ihnen anzuschliefien, dann aber allerdings auch ihren

) Ich habe zehn Jahre an einer Geschichte des deutschen Frachifuhrwesens gearbeltet, die durch
Seltentrakte zum Teil unterbrochen ist. Nur namentlich die mitteldeutschen Archive wiirden noch eine genaue
Durchforschung erfibrigen, woliir mir materielle und Zeitmitiel momentan feliten, dle ich aber machen will.
Die Darstellung in der hier gegebenen weilen Fassung wird dadurch nicht irritiert. Ich schreibe diese grund-
legenden Resultate hier hin, um sie fiir mich fesizulegen.
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Bedingungen, kann aber auch draufien bleiben und auf eigene Hand schlieBen, auch jeder
Schiffer kann nach ihren Bedingungen fiir sie fahren, sie wollen ihn nicht zwingen dazu,
und auch keinen Vertrag auf gleichberechtigtem Fufie von Kaufmannschaft zu Schifferschaft
nach alter dffentlichrechtlicher Funktion schlicfien.

Faktisch bekommen solche Vereinigungen den ganzen regelmifiigen Verkehr in
ihre Hand. Sie nehmen eine bestimmte Anzahl Schiffer bezw. Fubrleute an, die nach Reihe,
ganz wie sonst innerhalb der Gilde oder wie die fremden oder aus- und einheimische beim
Bestitter oder Makler, fiir sie fahrt. So ist zu Lande z. B. der Verkehr Hamburg-Liibeck
in neuerer Zeit organisiert worden. Ahnlich wie auch Spediteurverbiinde von Spediteuren verwandte Or-

in verschiedenen Stidten, nicht blof Einzelspediteure als entrepreneurs vorkommen. Die i‘fl“'T'E'_’:“:‘l‘r'[:-’l:}:"r’l

Reihe unter den Verpflichteten bildet iiberall die interne Organisation. So kommt fiir den t“effrh;!}h:lfh
Oberweserverkehr in den Hauptsparten, z. T. nach dlterem Muster der Allerorganisation

von 1802, die Organisation des Weserschiffahrtsregulativs von 1815 und nachher die abspaltende weserschiif-

Konkurrenzorganisation in Minden, Vlotho, als Schiffergesellschaften, diese zum Teil schon [hflsreaningy

u. Konkurrenz-
als verschleierte halbkapitalistische Unternehmungen, zustande. Man begrenzt dabei quoten- " verbinde.
miBig die Anzahl der Schiffer aus jedem Territorialverband, sodafl sie immer in einem Quotenmibiye
bestimmten Verhiltnis angenommen werden sollen, um keinen Widerspruch bei den Mmtierunt der
Regierungen zu finden, Es gibt dann auch eine freiere Form als Reihefolgefahrt mit blofen Li:‘-ifll;1:;;:_.'l'j'l'j:_'\:‘_'lil'
Saisonvertrigen mit den sich meldenden Schiffern, und Reihefahrt auf fiinf Jahre. Das Ganze in der Deputa
wird dann sanktioniert durch die Weserschiffahrtsakte, indem sie derartigen Organisationen 'Ions- the ek
Raum li#Bt, zugleich auch die formelle Beseitigung der Gilden ausspricht, die aber durch Sanktionierung
die Vorsteher der Reiheschiffahrtsabteilungen dieser neueren Organisation doch wieder eine ‘55 meu5ier
Auferstehung erlebt haben. Diese neuere halbdffentliche Organisation kommt dann “”.i,"i'-h‘ﬁf:‘fit:’.-"_‘:..
Schaden und wird ersetzt durch rein kapitalistische durch die Verinderung in der Traklion, schiffahrtsakic.
indem das alte Treideln durch Pferde oder Menschen, auch begrenzt nach Landes- und Rein kapita-
Platzangehorigkeit, mit Reiheorganisation gegebenenfalls, demgegeniiber der Schiffer der gl;;‘i'::fl'};‘;"”lft’.r
stirkere oder gleichberechtigte Teil war, durch das kapitalistische Remorquieren durch Schlepp- ﬁu?:ll:l:ifiiﬂ'ﬂl- L
dampfer ersetzt wird. Die Schleppdampfer werden unbedingtes Erfordernis, sind aber nur gnderung der
durch Kapital zu beschaffen. Sie sind an der Oberweser zuerst im Anschluf, aber wieder Trakiion, Bre
nicht identisch mit der oben gegebenen Kaufmannsorganisation zustande gekommen, als ge- sdrlf:lr;l-ﬁi!h:l‘:::rr‘-
meinniitziges Unternehmen mit Begrenzung des Zinsertrages auf 4 Prozent fiir die Aktiondre, pampfschiepp-
auch von Schifferschaiten, so von der Konkurrenz der Bremer Organisation, der westfdlischen r‘;’:;”:;r:::;:i_
Schiffergesellschaft, angeschafft schlieBlich auch direkt von kapitalistisch arbeitenden Aktien- schieppschiti-
gesellschaften gestellt worden, aber immer hat sich gezeigt, daB der Schiffer ihnen gegen- fairtsgescii-
iiber der schwichere Teil war. Die Schleppdampischiffahrten haben bald zu Anfang, so, als Vermittler und
der Lloyd, dessen Grundstock erst die Verschmelzung einiger Ober- und Unterweserdampf- ?,:3:.'::.?1':};
schiffahrtsunternehmungen und die alte halboffentlich-rechliche Versicherungsanstalt der j1%% (Ehneq
von Bremen ausgegangenen Oberweserschiffahirtsorganisation bildete, ins Geschiit ging, des Verkehrs.

die Vermittlung an sich gezogen, die Schiffsreihefulir der alten Art zugunsten der von ihnen  Wes von der

bestimmten Reihe umgestoBen. Sie sind an der Weser meist auch, wenn sie erst wieder = Anstalt zum
fiir die freien Schiffer bloff Remorqueure beschaffen wollten, wie die Mindener Gesellschaft, JI:-‘-!L'-'.-.EE:[;It.l_llf-'_'.
bald zur Anschaffung eigener Kihne iibergegangen. Es ist dabei einerlei, ob die Griindungen “"1:;:;.-':-;;]-1'-”:}'.::I”
von Kaufmanns- oder Schifferseite ausgingen, die kapitalistische Entwicklung ist immer die Di”ﬁ!‘i;:;&.\'“:'{w
gleiche gewesen, nur daB dadurch kapitalkriftige, unternehmende Schiffer gelegentlich zu '
GroBunternehmern, GroSmaklern und wenn man will, Spediteuren geworden sind. Die
Privatschiffer miissen sich dann dem Betrieb der Schleppschiifahrisgesellschaften eingliedern.

Das spielt auch heute noch so, nur daff die Schiffer, nachdem sie jetzt neuerdings

die veralteten Schiffsformen, die holzernen Bicke und seg. Rheinschiffe, abgestofien

und gerade sehr moderne Eisenschiffe angeschafft haben, wieder eine grofiere Rolle im
Grofiverkehr angetreten haben. Die Bewegung ist gerade in letzter Zeit (Sept. 1911) dahin

gediehen, daB die Privatschiffer sich zu einer Gesellschaft unter dem Namen: Oberweser-
Privatschiffer-Verein, Transport- und Handelsgesellschaft, mit dem Sitz in Bremen, unter

AnschluB an die bereits im Frithjahr von Privat-Schiffseignern gegriindete, die Verschiffung

von Baumaterialien betreibende Transport- und Handelsgesellschaft Oberweser G. m. b. H.

zusammengeschlossen haben, die mit Weitereinzahlung von je 1000 bis 3000 Mark als
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Stammkapital je nach Gréfie der Schleppschiffe eigene Schleppdampfer beschaffen will.
Fin Teil der Privatschiffer bleibt noch in dem alten Verhiltnis zu den Schleppschiffahrts- |
gesellschalten®). Die Reihen, soweit sie auch bei den Schleppschiffahrtsgesellschaften aus !
der Benutzung eintreten, sind jetzt Privatorganisationen der Firmen. Es ist gegen die
Organisation durch die Privatgesellschaften in der ersten Zeit auf Grund der Weserschiff- J
Verhalinis der fahrisakie wegen Verletzung des Quotenverhiltnisses protestiert worden; der Senat in Bremen {
veserscifl  hat demgegeniiber darauf hingewiesen, daf hier rein private Organisation vorliege, die
Dﬂ:-'f:“:ﬁ:;m Voraussetzungen halbéffentlicher Organisationen durch beteiligte, korrespondierende Kauf-
erscheinungen, mannschaften mit ihren Kautelen versagen wiirden. Die Organisation der Kaufmannsver-
einigungen der Oberweserschiffahrt geschah durch Direktionen fiir die Verwaltung, eine
niedergesetzte Deputation, die oberldndische Schiffahrtsdeputation in Bremen in Verbindung
mit der Vertretung der Kaufmannschaft der oberlindischen Stidte, soweit diese beitraten, :
fiir Kontrolle und Korrespondenz, Die Dampfergesellschaften bilden zuerst halb gemein- '
niitzig, offentlich genossenschaftlich gedachte Unternehmungen in Aktiengesellschafisform,
werden dann als solche in kapitalistisch reines Erwerbsgeschift fortgebildet, so nicht blof |
die Schleppschiffahrtsgesellschaften, sondern auch die anfangs sehr wichtigen Personen- ]
dampfschiffahrtsgesellschaften in nicht ganz so ausgeprigter Form. Deren Aktienbesitz ist "
anfangs zum Teil in Hinden, die das als Ehrenpilicht, Gemeinniitzigkeit auffassen, in die
er jetzt nicht mehr kommt.

Statistiken der Die difenllich angestellten, direkt vom Staate neuerdings abhingigen Giiterbestitter
Um::ﬂ";??‘“]’ll Bremen, einer Frachtfuhrinspektion unterstellt, und die zunfchst von der oberlindischen
Schiffahrts- Schiffahrtsdeputation kontrollierten, stirker als private Unternehmung der Kaufmannschaft
ekton und ihrer Spitze, der Alterleute, betrauten Schiffahrtsdirektoren, haben schr wichtige i

Fracht-  statistische Arbeit fiir den Binnenverkehr getan, die ich in den Tabellen ausgenutzt habe, M
N furinspektion. , mal die Zollquellen, die fir den Seeverkehr das wichtigste sind, hier zum Teil versagen. i
Béiirt- Verwandte Organisationen wie der eigentliche Binnenschiffahris-, Flufiverkehr,
SC"EI_'I‘;“‘::'_"“ hat der Kiistenverkehr in Form der Beurtschiffahrt, hollindischen, hamburgischen, bremischen,
verkehrs.  gildenmiifigen, offentlichen Reiheschiffahrt gehabt. Sie sind mit dem neunzehnten Jahr-
hundert verdringt worden, und die Kleinschiffahrt ist hier fiir den groBeren Verkehr
Moderne ebenfalls von den grofien Aktienunternehmungen und deren charakteristischer Leichter-
kapitallstische gohleppschiffahrt, die zwischen Elbe und Weser entstanden ist, und seitdem sich bis
_ SEEI!}}::;I Konigsberg ausgedehnt hat, abgeldst worden, worauf ich im Seeverkehr einen vorliufigen
' " Hinweis gemacht habe.
Gllederung Der grofle Seeverkehr in dieser Periode, so weit ich in dem hier gegebenen
soos Broben Zusammenhang noch ein Wort dariiber sagen darf, kennt nur noch Gliederung durch
Maklerwesen und Korrespondenzreederei. Die Auswanderung hat den Expedienten aus
Maklerei und Korrespondenzreederei geschaffen, und das Maklertumn als stirkerer Mann
ist durch die moderne Aktienreederei umgebildet und zuriickgedringt worden, was auch
fiir den Expedienten gilt, allerdings nur teilweise, weil die AuBenorganisation der Aus-
wandererwerbung in den ostlichen Lindern, wenn er sie in der Hand hat, ihm die grofite
wirtschaftliche Macht gibt. |
Fuhrmanns- Aus dem Vorstehenden erhellt die Bedeutung von Fuhrmannsorten, es fahren oft |
orf®:  ganze Bauernschaften, alle bespannten Bauern einer Gemeinde, so in Norddeutschland,
Schifferorte. Hiusler, erst in der neuesten Zeit, selten, als Hauptgewerbe, und von Schifferorten, von ||
saison.  der Verteilung zwischen Einheimischen und Fremden, von dem Saisonverhiltnis, — das dltere |
Bauernfuhrwerk ist reines Saisonfuhrwerk in den landwirtschaftlich flauen Zeiten, spiiter
ist das nicht ganz mehr so scharf, aber doch moch etwas zu spiiren. Im Oberlande, bei l
s Im?:cnm-‘ Gebirgslandwirtschaft oder Hausgewerbe als Erwerb der neueren Dorf- und Kleinstadi-
gewerbe.  genossen ist das Fuhrwerk mehr volles Gewerbe.*) ¥ Auch bei der Binnenschiffahrt gibt
es Bauernschiffahrt. )
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Anmerkungen zum II. Abschnitt.

') Namen kaufen, sagt Méser, Patriotische Phantasien. I, T. Simtl. Werke. . T., Berlin 1842,
S. 95, 97, 101.

?) Leider erlaubt mir der Platz nicht eine stirkere Auffiilhrung moderner Vergleichszahlen, die
literarisch einigermaBien zugidnglich sind. Der Jahresbericht der Handelskammer in Bremen fiir 1868,
S. 51, und 55—61 gibt Nachweise iiber den Bremer und Bremerhaven-Geestemiinder Warenverkehr fiir
Eisenbahn-Einfuhr und -Ausfuhr nach Menge und Verkehrsbezitken. 1868 war zugleich das letzte Jahr
des Nachweises von Frachtiuhrwerksverkehr, damals schon ganz minimal nur nach Osnabriick, Quaken-
briick, Oldenburg und Hamburg, wofiir zugleich noch auf die Bestederberichte im Bremer Staatsarchiv
R. 13 A 4 verwiesen sein mag. (Zum Hauptabflauen des alten Achsverkehrs und der Umgestaltung der
Binnenschiffahrt bieten Zahlen die Tabellarischen Ubersichten des Bremischen Handels, Jahrg. 1851,
S. 21, 191, Jahrg. 1852, S, 21, 190). Entsprechend dhnliche Nachweise iiber den Warenverkehr der Weser-
hifen Bremen, Bremerhaven-Geestemiinde, Grohn-Vegesack, Nordenham, Brake, Elsfleth, Eisenbahn-
Versand und -Empfang, nach Verkehrsbezirken und Mengen, auch nach Warenkategorien gibt die Statistik
der Giiterbewegung auf deutschen Eisenbahnen, nach Verkehrsbezirken geordnet, hrsg. im Kgl. Preuf.
Ministerium der offentlichen Arbeiten, LXVIIL Bd., XVIIL Jahrg., Jahr 1900, Berlin, Carl Heymanns
Verlag, 1901, Nr. 9, S. 84—93, LXXII. Bd., XXIIL Jahrg., Jahr 1905, Berlin 1906, Nr. 9, S. 88—97 etc.

Eine Statistik des gesamten Warenverkehrs im Binnenland, fluBwirts und landwiirts, von und
nach Bremen und Hamburg, nach Verkehrsbezirken und Mengen fiir dic Jahre 1890, 1895, 1900 und
1903 hat Th. M. Cords, Die Bedeutung der Binnenschiffahrt fiir die deutsche Seeschiffahrt, Miinchener
Volkswirtschaftliche Studien, hrsg. v. Lujo Brentano und Walther Lotz, LXXXI. Stiick, Stuttgart und Lelpzig
1906, S.94, 127, 272 und 296, aufgestellt, fiir Bremen kombiniert aus dem Jahrbuch fiir bremische
Statistik, der Statistik der Giiterbewegung auf deutschen Eisenbahnen (5. 0.), der Reichsstatistik und
den Jahresberichten der freien Vereinigung der Weserschiffahrtsinteressenten.

Fiir den alten Warenverkehr auf der Oberweser, Aller und Leine und nach gleichem Schema
fiir die Oberelbe stehen umfangreiche auf Grund des Dreyer und Schnakenburger Zolls aufgestelite
Listen nach Warenkategorien, Mengen, leider in sehr verschiedenen handelsmaBigen Normen und Werten
zu den Jahren 1. Mai 1792 bis 1794 bei Patje, Kurzer Abrif des Fabriken-, Gewerbe- und Handlungs-
Zustandes in den Chur. Br.-Liineb. Landen, Gottingen 1796, Patje bringt auBlerdem noch eine Auf-
stellung tiber den Speditionsverkehr Hamburg-Harburg-Miinden iiber Verden-Hutbergen, S. 488, fiir das
Jahr 1. Mai 1793 bis dahin 1794. G. W. Marcard, Zur Beurtheilung des National-Wohlstandes, des
Handels und des Gewerbes in dem Konigreich Hannover, Hannover 1836, S. 65, 81, gibt fir die Jahre
1732, 1793 und 1832/33 fiir einige wenige Haupttalfahrtswaren der Oberweser die Mengen leicht umrechenbar
an, ebenso fiir 1732 und 1832 fiir Kaffee als Beispiel bergwirts gehender Kolonialwaren, die, wie auch
der Wein, fiberhaupt in horrender Progression gestiegen sind, da sie vordem meist unbekannt waren.
Fiir die Aller- und Leine-Berg- und Talfahrt bringen Marcard, S. 66—68, Patje, S. 494, gleichgeartete
groBere Listen nach Mengen und Hauptwarenkategorien fiir die Jabre 1739/40, 1788/89, 1790/91, 1790/93
Durchschnitt, 1801/07 Durchschnitt, 1814/16 Durchschnitt, 1826/32 Durchschnitt und 183233, fiir 1739/40,
1790/91 und 1832/33 auch nach Wert. Als moderner Vergleich wire vorzuschlagen Statistik des Deutschen
Reichs, N.F., Bd. 138 (1909), S. 166, Bd. 175 (1905), S. 4, 1. 36 etc. und Sympher und Witte, Der
Giiterverkehr auf der Weser und ihren Nebenfliissen 1903 mit einer Tafel (graphische Verkehrsdarstellung),
Sonderabdruck aus der Zeitschrift fiir Bauwesen, Jahrg, 1905, Berlin 1905, S. 13, 14 und Tafel (1 und 2)
(Jahr 1903) fiir den Warenverkehr auf der Oberweser, Aller und Leine nach Warengattungen in Mengen
nach einheitlichem Gewicht.

Ich seize im folgenden einen Auszug aus den Berechnungen von Cords und aus der Auf-
stellung der Handelskammer fiir 1868, sowie aus der modernen deutschen Eisenbahnstatistik zur Ab-
grenzung des neueren Bremer Binnenverkehrsbezirks hierher:
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Warenverkehr im Binnenland von und nach Bremen und Hamburg etc. nach Verkehrshezirken im FluB-
und Eisenbahnverkehr nach Mengen in Doppelzentnern in den Jahren 1900 und 1903.

[Trans-
port-

wag

Binnenverkehr von Bremen ctc. und nach Breme

1. Prov. Hannover (Weser bis Karls- |

hafen excl.): Verkehrsbezirk 11..| E
W
Provinz Hessen-Nassau u. Ober
hessen (Karlshafen—Kasscl):
Verkehrsbezitk 21............ | E
W
1. Mittelrheingebiet : '
Verkehrsbezirk 22—28, 61 ....| E
Siiddeutschland u. d. Schweiz:
Verkehrsbezirk 29—36, 56.....| E
[Il. Elbgebiet: Verkehrsbez. 5—8 ...| E
o=, | E
18—20...| E
59-—55...| E
1—4, 12—15, 50, 51. E
Summe lil. (Prozente des Gesamt-
empfangs) ... .. iaiiiae E
Summe I........ AN LR e E
Summe kL.......... O D |
W
E-W
Goaamtemplany - . osveeimass s s 1
W
E-W

Rinnenverkehr von und nach Hamburg etc.

I. Deutsches Elbgebiet, auch Saale:
Verkehrsbezirk 18—20........ E
W

Osterr. Elbgebiet (AuBig und Tet-
schen, Laube): Verkehrsbz.51—55| E

W
|
Odergebiet: Verkehrsbezirtk 1—4
L s R e e e E
W
Havel- u. Sprecgebiet: Verkehrs-
DAz QLA e Sl E
W
Summe..... E
W
Elbe-Trave-Kanal. . .....c.ovivis W
Summe..... E
W
II. Scheswig-Holstein Mecklenburg :
Verkehrsbezirk 5—8 ......... E

West- 1. Siiddeutschland ete.
Verkehrsbez 91, 21—36, 56, 57! E

Summe |..... E-W
Summe Il..... E

Es waren bestimmt fiir

1900 1903
dz % dz %
6057 000(72,2 1 7733 000'76,1
2343 00027,8' 2424 0001230

247 000 40,0
370000 60,0

287 000,47,
320 0005 .’.’

2115000 2523 000 —

1338000, — || 1428000

294000, — || 391000 —
153000 — | 183000] —
1 008000| — | 829000 —
532000, — | 633000 —
365 000/ - 500 000 —

2352000/15,6 | 2536 000/14,5
35430001236 | 4 035 000/23,0

6 304 000/69,0 | 8 020 000 74,5
2713 00030,1 | 2 744 000|255
9017 000 /50,0 10 764 000/61,4

12 199 000 82,0 14 591 00084,3
- 18,0 — 157
14912000 — |17 335000 —

2819000 — | 2052 000,10,5
15521000 — |16927 unuib'g,:a
|

464 000, 5,5

706 000, — | 5,
8 059 000/94,5

7019 000, —

4.5
2 650 000 65,5

|
1392 000 |
2707 000 — |
i

‘ 1400 0003
|
|

1 588 000| - 1 549 000}1

7
i

2
10016 000, — 10 656 000 87,
6 504 000 15,7 5465000125
35 056 00( Jm 338 297 000875
6038 U{JU| — | nmoou .
|I 1
|
312 000 ! 628 000
8027 000, — 5 7 870 000

41 872 00074.5 |44 390 000 75,3

14 065 000, 25,2 [[14 543 000247

Es wurden empifangen von

1900 1903 il
dz o dz "o |
n etc.
3230 000/50,1 4 626 000| 50,4
3218 000[49,0 | 4553 000] 49,6 I
i
b
73000/12,5, 104 000 20,1 !
511 000187,5| 414000 79,9 |
B679000] — || 1177 400 -
233000 — 204 000 .
387000, — | 435000 — |
159000, — | 222000 -
634000 — | 754 000| —
115 000 — 149 000, — |
780000 — | 117000, — i
| 1
1273000 7,3( 1677000 7, |
8910 000/51,4 12 068 000 51,1
3303 000147,0 | 4730000/ 48,5 |
372900053,0 4967000 51,2 |
7032 000 40,5 | 9697 000 41,3 _L
13 486 000/78,5 |18 475 000! 78,9 |
— 21,56 [ 21,1 |l
17 215000 — Hmmm 5 |
i
- |
"".-2[“]00” 9| 2389000 9,5 |
18 602 000 88,122 737 000 90,5 ;
706 00017,5 | 1032000] 20,1 !
3337 oun‘s; 5/ 4 101 000! 79,9 :
818000122,3 || 909000, 19,4 f
2853 00077,7 | 3378000 80,6 “
995 oon:n,r.; 1 082 000 27,2 f
21 588 000/69,3 || 2 899 000! 72,8 !
137{1{30‘ — | 350000 —
5039 000{15,7 | 5413000 13,8
2 708 600(84,3 | 3 386 900| 86.2
38 950 000] — || 4423000 —

|
90 287 000! — 23 579 000, —
32 125 000/57,1 39 282 0001 58,4

24 183 0001429 128 002 000| 41,6

|
|
|
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Bremer und Bremerhaven-Geestemiinder Warenverkehr per Eisenbahn und Frachtfuhrwerk, Einfuhr und
Ausfuhr nach Mengen in Doppelzentnern und Verkehrshezirken im Jlahre 1868,

Bestimmungs- und Versandbezirke wohin und woher dic Waren [!I‘Hrcn'lwi“u. Bysmerhavean-
Geeslemiinde zusamimen.
gingen bezw. kamen,
| ¥ abgeganyen angekommen
| Eisenbahnverkehr.
! Hannover .......c.seweas UL LA B bl oo e B ol B L ey s oo | 112 247 90 206
i HasBat. . o ol o2t . L Ui, L 000 o L L D, 16 375 26 014
| iibrige hannoversche Slatiopetibsl Ju, . o et 2 =y ST N B . L 408 646 790 905
. Verkehr mit braunschweigischen Stationen: !
|- ayibersPeinesht - U eI bt et | Rl S sl e bty 62 317 121 542
| b)ithber Krelefsen, & einiils L0 o T il R LT TN et s 6 404 15799
| Verkehr des norddeutschen Verbandes:
4). UDEr. Bralnschwels i S st v e i e Mty 181 237 180 it
| B e e s e e s o o e e e A e e 43 121 315 355
Hannover-bayrisch-tsterreichischer Verband.......... ..o ., 153 680 1 051 095
Verkehr mit d. KoIn-Miindener u. der Bergisch-Mirk. Bahn iiber Miinden
Norddeutsch-rheinisch-franzésisclier Verkehr. ... ..ol 437 773
[ Norddeutsch-rheinisch-belgischer Verkehr .................. R AT e 1476 963
| Russisch-deutsch-niederlindischer Verkehr. ... . ooi. il 30 H26 1 288
Ostdeutsch-westdeutscher Verkelr. ... coviveiiiniinnniiinenann 754
Verkehr mit Thiiringen iiber Magdeburg und Halle . A 7607
Verkehr mit der westlichen sdchsischen Staatsbahn ... ininn. 7 341
Verkehr mit Lobau, Zittau, Reichenberg etc: ... ccoviviiiivinavviiiaaas, 9403
| Verk. m. Prag, Olmiitz, Briinn, Wien, Pest, iiber Dresden u. Bodenbach. . 49 881
| Verkehr mit Liibeck, Biichen, Hamburg iiber Hohnstorf..... ........ 15 2 653
Verkehr mit der wesifilischen Strecke Rheine-Emden ................... 1813
Verkehr mit dem hannoversch-niederlindischen Verband iiber Salzbergen 573
Verkehr m'Lt Amsterdam, Rotterdam, Utrecht desgleichen................ 7305
Verk. m. d. Halle-Kasseler bezw. Magdeburg- Ir_m.f:n Bahn {ib. Arenshs. . 24 330 8712
i \-’ericcllr tles westdeuischen Verbandes..... R e R 190 918 35 263
| Verkehr mit Hannover-Thiiringen {iber K: 8 e I L LA s 22 107 51509
|| Verkenr der Nordseeplitze mit Bayern iiber Kassel. . : 102 93] 13 954
I Verkehr der Nordseeplitze mit Wien, Linz iiber Passau nnd iiber Kassel . 38 365 1 803
i Total der Eisenbahn...... 2023 090 2817 941
Frachtfuhrwerksverkehr.
| OsnabriiCh., . .50 velesnneas 29550
| RV E S el oy T (RAE ll  RPCE S B T o L e it gl 1 853
ey R G R e I 179
: w1l T Ry e G et S S e e Bt e P b 109
Total des Frachtfuhrwerks...... 1 (69

Der Warenverkehr der Weserhdfen Bremen, Bremerhaven-Geestemiinde, Grohn-Vegesack, Nordenham,
Brake, Elsfleth per Eisenbahn. Versand wnd Empfang nach Bestimmungs- und Versandbezirken in Mengen
| in Doppelzentnern in den Jahren 1900 und (905,

| Verkehrsbezirk No. 9. Die Weserhifen Bremen, Grohn, Vegesack, Geestemiinde, Bremerhaven,

| Nordenham, Brake, Elsfleth.

1900 1905
Versand Empiang Versand Empfiang
I;

1. Provinz Ost- und WestpreuBlen............. 12 230 11 870 29900 77 600
2. Ost- und westpreuflische Héifen............ 2570 8 680 1 560 9350
S oS Ty DDA ST T g el R R 5580 8200 8 090 8 740
4. Pommersche Hifen ....... A 6 150 2 680 7290 2 350
5. GroBherzogtum Mecklcrlburg st ey 15020 18 090 32 540 25 200
6. Hifen Rostock bis Hamburg............... 47 460 20820 17 080 29160
7. Provinz Schleswig-Holstein . ............... 42 310 63 540 a3 720 78 970
h B BT (T T oot A e i, 712 Pt N SE 189 080 284 700 246 040 441 590

9. Weserhifen ....... NS L SRR S e 1015 360 2149440

T . U T P W T AWK - . A T
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1900 1905 |
Versand Empfang Versand Empiang |
AN U 21 T I TR L TN ) S Mot 64 850 21 900 89 090 27 130 5
| 11. Provinz Hannover, Oldenburg ............. 6 057 300 3 229 530 8 748 690 4 806 510 |
12 ProvhigiRogen vities et e e - 11 070 2900 26 240 3740
13. Regierungs-Bezirk Oppeln .......... Al 13 350 16 920 19 050 15970 '
- SladeiBreslau . i e 28 200 2630 39 320 2 460
15. Regierungs-Bezirk Breslau und Liegnitz. . ... 55 230 20030 79 540 46 770
16, Bcr!i[l ............................. e 107 540 81 160 142 210 107 850
e 17. Provinz Brandenburg........iciuu.iaiaiiss 45 250 77 890 84 370 119970
"i: 18. Regierungs-Bezirk Magdeburg und Anhalt .. 196 560 201 990 243720 253 380
: 19. Regierungs-Bezirk Merseburg und Thiiringen 291 400 287 560 287 300 354 480 "
N 20. Konigrelch Sachsen ......: i iviiiniinns s 519 670 144 280 541 010 235 100 & '
; 21. Provinz Hessen-Nassau und Ober-Hessen ... 247 €60 72720 271 520 135 370 |
32 Ruhrrevier (Westfalen).............. S 235 230 5 276 870 205 680 8 589 370
| 28: 0% ] « (Rheinprovinz)...... P e B 185 250 1 369 790 191820 L 1570670
) 24. Provinz Westfalen, Lippe ete............... | 1176510 1 698 220 1 855 290 628 270
H 25. Rheinprovinz, rechts des Rheins............ 39 890 64 040 60 820 149 990
® ?Q " links S e 417 530 143 970 451 850 247 830 [
[H T Ly T T (s e e B o 9110 23 660 19110 52070 |
. 28, Rheinhafen-Stationen ...................... 22270 63 020 26 440 42 900 |
] BN B Dl MR el S AN A 7720 9070 63 100 37 380 |
30. ElsaBl .. ......... 5 g b e e 223 450 2730 236 730 31 120
31. Bayrische Pfalz...... 2t e et o 1 AT 40 980 2970 41 200 4020
32. GroBherzogtum Hessen........ ........... 13 470 13 390 31 720 10020 '
33. Grofiherzogtum Baden .................... 187 120 16 590 228 450 9830
J 34. Mannheim und Ludwigshafen.......... ... 30410 4 590 33 590 9630
ks 35. Kénigreich Wiiritemberg und Hohenzollern . 153 940 17 970 231 480 22000
N 36. Konigreich Bayern, Siidbayern............. 595 340 163 010 354 740 36 290
& o7. . « ' Nordbayern......i..i.. = — 266 390 145 480
Summa | ohne No. 9 in dz...... | 11296090 | 13437980 | 15276720 | 18276550
II.
50. Rufiland..... T e SR et e e 8 15l 13 300 2400 10890
Sl Bolen: oL A e A S e TR 221 610 150 170110 20
\ 52, Galizien etc. (und Ruminien und Serbien). . 5 540 4410 1 400 3960 |
?, ATy U el S N S 27 760 12 530 30 730 6 590
g bt BOhment.. .. AR L e ke e 276 950 62 740 289 960 83 080
35. Das iibrige Osterreich....... ......... ai 221 690 34 660 300 320 27 790
L 2R TS Pk Rt e MR SRl et 175070 3 240 200 530 2300 |
- SN in S AL Tl Lo s W 12 S 8310 = 12 360 690 |
y B Frankreich ..o ..o 0 001 T RN 1200 850 1 670 960 :
oo Euzembung s St AP bl 390 2 290 3490 6 280
{30, Belplen i so gt s s i fains e ol 14 480 4 440 6 960 11040
BlzsHolandston s ios st A T e e - 29 230 36 960 129 050 59 590
b sEngland ool inliaa st R - - 10 1550 ;
BegSelwedent oot oL bt a g i 3050 - 320 110 '
bl DEReMACIE: canve i e i e e e 33 450 770 9 090 8230
Summa II....... 1 026 899 176 340 1 259 330 233 080
Uberhaupt. . .... 12 332 980 13 640 520 16 536 150 | 18509 630
) Bremer Nachrichten, 27. und 30. August 1911. Die hollindischen Schifisbeleihungsbanken
erleichitern neuerdings das Beschaffen von Schiffen, daher auch starke Inanspruchnahme hollindischer
Binnenschiffswerften von Deutschland aus. Deutschland hat diese Banken noch nicht.
) Zur Saison im Frachtfuhrwerksverkehr bezw. im Oberweserschiffsverkehr vgl. folgende Liste,
nach den Berichten der Bremer Giiterbesteder im Bremer Staatsarchiv R. 13 A. 4. bezw. der Bremer Reihe-
schiffahrisdirektion im Arch. Coll. Sen. C. 34. d. der Bremer Handelskammer fiir das Jahr 1828 aufgestellt:
Im Monat Januar, Febr. | Mirz | April | Mai | Juni | Juli | Aug. | Sepl. | Okt. | Nov. | Dezbr.
= sind eingeschrieben gewesen Fuhrleute
imil Bezitk oo i B AL 113 | 131 | 112 | 97 | 126 | 114 | 125 | 112 | 122 | 111 | 104 79
. Bezirk ..... el cenea| 104 | 134 | 208 | 184 | 186 134 | 132 | 142 | 167 | 185 | 166 | 128
HleBezitk oo cainh i 189 | 225 | 204 | 209 | 220 | 202 183 | 150 | 185 | 222 | 206 | 180 1
Total....| 406 | 490 | 524 | 490 | 532 | 450 | 440 | 404 | 474 518 476 387
|r‘.-
"
: ]
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Im Monat Miirz | April Mai Juni Juli August | Septb. "Oktob. | Nov. Dez.
sind auf der Oberweser von Bremen abgegangen bel einem Wasserstande von
m m m | m m m m m m m
2,471 249 210| 133| 0,75| 0487 0,76 0,68 0,58 0,80
—1,70—2,10 —1,47—0,75| —0,61 | —0,70 '—1.16 —U,81 |—0,68 | —0,60

in der Karlshafen-Miindener Fahrt .
Schitfsziige 3 8 6 5] 4 5 G ¥ 5 1
dz |*4 923 [*14381 F10431[}%8 248/§+5 030 7*7512 |48 890 fo 090 7 361 *1 836

(*) Erder-Hdaxterschen Fahrt. . . . , .

Schiffsziige 2 4 3 3 3 2 3| 4 4 1
dz [*2 255 | 4 697 *3 546 [1%3 027/§2 450 | $2 210 |3 087 |13 902 |43 980 % 211

(1) Mindener Fahrt..Schiffsziige 3 5 3 ) 3 2 3 5 4
dz ¥4 434 |*5 016 ®4 173 | 12 106 |§T28771*2208 43 338 |5 708 |54 903 [*2 132
CellerFahrt'. ... Schiffsziige 1 3 7 L 3 4 4 3 3 1
dz 755 | 2046 4635| 2673| 2112 2649 2543 [ 1991 2082 528
Hannoverschen Fahrt Schiffsziige 1 5 6 4 3 3 2] 3 3 I
dz 912 1 3624 4025| 2679| 1949| 1959 1352 | 2105 2 087 458
Total, . .. Schiffsziige 10 2h 25| 18 16 16 I8 21 19 b
dz 113 279 30 664 2|%H11)| 19 743 |14 418 | 16 628 19 218 22 700 (19 883 | 6 105

(*) davon waren nach Miinden

und Vlotho bestimmt dz| 543 1493 1716] 1892| 1530 1328| 1563 1460 2036 1 09

(1) davon nach Hixter bis Vlotho

dz| — — — —- —_ | - - — 402 | —

Im Januar und Februar ruht die Schiffahrt. * bedeutet, dafi niedrigste, | dafl mittlere, § daf}

hochste Fracht wihrend des Monats geschrieben wurde, zwei Zeichen bedeuten, dafi aufler einer Fahrt

nach dem zweiten Zeichen nach dem ersten Zeichen gefahren wurde. Die - hannoversche und Celler
Fahrt haben durch das ganze Jahr gleichbleibende Fracht.

‘) Das Lastfuhrwerk von heute trigt daher einen ganz anderen Charakter und rekrutiert sich
aus ganz anderen Kreisen als das alte Reisefrachtfuhrwerk, das frither den wichtigsten Teil des Lasi-
fuhrwerks ausmachte. Nur in den Stidten haben sich gelegentlich alte Frachtfuhrmannsfamilien in das
moderne Stadtfuhrwerk heriibergerettet, zumal noch erschwerend ein abgeschlossenes, halb gilde-
zunfimaBiges stidtisches kaufminnisches Lokalfuhrwerk, in Bremen die Schlachtfuhrleute, neben dem
Reisefrachtfuhrwerk bestand. Daher sind die modernen Teile, Mdobeltransport und die Verbindung
Fuhrwerk-Spedition hier am ersten, soweit nicht Kaufleute diese GroBbeiriebstendenz zeigende Ent-
wicklung anfaBien, ergriffen worden, wihrend das handwerksmiBige Schlachifuhrwerk in Bremen z. B.
itber die Frachtfuhrwerkszeit hinaus ziemlich intakt geblieben ist. Die Zahl der im Lastiuhrwerk heute
beschiftiglen Personen und Pferde ist groBer, als im alten Fuhrwerk. Es ist, nameuvtlich in den be-
stimmien Sparten auch die weitverbreitete Tendenz zum GroBgeschift vorhanden. Interessant sind hier
namentlich die Drucksachen des Beirats fiir Arbeiterstatistik, Verhandlungen No. 8.

1895 waren zum Vergleich mit den im Tabellarium gegebenen dlteren Ziffern in Preufen,
Altpreufien, Gebiet wie vor 1866: 50 622 Personen, aufer Eisenbahn- und StraBienbahnpersonal, davon
24526 im Lastfuhrwesen, in Bayern 7989, in Sachsen 8976, in Baden 2871 im Fracht-, Stadt- und Reise-
fuhrwesen tdtig. In ganz Deutschland waren 1895:56853 Personen im Lastfuhrwesen {tilig, davon
entfielen 15139 auf die GroBstidie iber 100000 Einwohner, 13943 waren in Betricben mit 6§—50
Personen, 5111 in solchen mit mehr als 50 Personen beschiftigt. Wihrend die Zahl der in Kleinbetrieben
unter 5 Personen titigen (bei gleichzeitiger Verringerung der Betriebe um 5,5°,) seit 1882 um 5,1 o
zunahm, vermehrten sich die Mittelbetriebe seit 1882 um 119,0%,, die Grofibetriebe um 328, of PN
Werner Sombart, Die deutsche Volkswirtschaft im 19, Jahrhundert, Berlin 1903, S. 290 ff).

In Bremen Stadt (Umfang vom 1. April 1902) waren nach dem Jahrbuch fiir bremische Statistilk,
Jahrgang 1905, S. 60 im Fuhrwesen: 324 Geschiltsinhaber, 20 kaufminnische Gehilfen und Lehrlinge,
808 Knechle und Arbeiter beschiftigf. Die heutigen Zahlen fiir die beiden grofiten Fuhrgeschifte in
Bremen sind fiir die 1805 gegriindete Firma Friedrich bezw. heute Friedrich Wilhelm Neukirch 90—100
Plerde, ca. 130 Arbeiter, 12 kaufminnische Angestellte, fiir die Firma Louis Neukirch, aus dem etwas
jiingeren Geschift Wilhelm Neukirch hervorgegangen, ca. 45—50 Pferde, ca. 70 Angestelite incl. Kontor-
personal.  (1909/10 Mitteilungen der Firmen.)

— Der Besteder Schaer in Bremen vom 111 Bezirk sagt 1825 (Bremer Staatsarch. R. 13 A.)) 18—20
Fuhrleute (in Barrien bei Syke, die dort in Betracht kommen, wenn ihnen gleichfalls Stapelfreiheit, wie
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denen aus der Bauerschaft Leeste, gewiihrt wird) konnen im Jahr, wenn sie alle 14 Tage ilire Reise
antreten, ca. 7500—9000 dz wegschaffen, einer also 450 dz oder pro Reise ca. 22-dz. Es ist zu beachten,
dafl nach 1825 die Lasten, die auf einem Fuhrwerk fortzuschaffen sind, rasch steigen, und dafl bei
weiteren Reisen und sobald nicht regelmiBig in und auBlerhalb der landwirtschaftlichen Saison gefahren
wird, ein regelmifliges Abfahren alle 14 Tage fiir einen Bezirk, in dem weitere Touren hiiufiger sind,
zu modifizieren sein wird. [Nach Osnabriick (Hauptort des IIl. Bezirks, spiiter die Hilfte aller Ver-
sendungen 1837, 1825 noch nicht. Staatsarch. in Bremen R. 13 A.) war die Lieferungszeit 1839: 4 Tage
(nach v. Reden), dazu kommt Stapelzeit, d. h. die Zeit, die der Fuhrmann nach dem Einschreiben
auf neue Ladung wariet (Br. Staatsarch. R. 13 A) Zuweilen nimmt der Fuhrmann auch vom Be-
stimmungsorte weiterfiithrende Fracht an (s. mein® Frachtfuhrwesen a. a, O.)].

— Im Jahre 1846 waren auf den Strafien des Zollvereins 38 349 Pierde mit der Bewiltigung des
Fracht- und Reiseverkehrs beschiftigt. Meitzen berechnet die Leistungsfihigkeit dieser Plerde auf
rund 130 Millionen tkm. = Tonnenkilometer, was bedeutet, daff sie eine Tonne (10 dz) 130 Millionen
Kilometer weit, oder 130 Millionen Tonnen 1 km. weit zu befdérdern vermégen. Die Zahl der von
den deutschen Vollbahnen zuriickgelegten Tonnenkilometer befrug 1900 36911 Millionen, das ist
also ctwa die dreihundertfache Leistung des alten Frachtverkehrs. Die schmalspurigen Bahnen leisien
heute schon zwei Drittel des ehemaligen gesamten Frachttransports: 80 Millionen thkm. Wollte man
also die heute bewegte Giitermenge, wie chedem, durch Pferde beférdern, so wiirde man dazu mehr
als 11 Millionen Pferde brauchen, wihrend am Ende des 19. Jahrhunderts der Gesamtbestand an
Pferden in Deutschland nur etwas iiber 4 Millionen betrug. Er miifite also mindestens vervierfacht
werden, wenn er die Leistung des heutigen Verkehrs erzielen sollte,

Auf den StaatsstraBen des Konigreichs Sachsen kamen 1870 durchschnittlich tdglich 76 501 Ge-
schirre, 1899 106612 Geschirre voriiber. Auf je eine Zihlstrecke entfielen 1870 etwa 90 bespannte Fuhrwerke,
1899 119,7. Die Vermehrung des Verkehrs betrug also 39,5%,. (Werner Sombart, Die deutsche
Volkswirtschaft im 19. Jahrhundert, Berlin 1903, §. 285, 290 ff). Allerdings handelt es sich um das
Industrieland Sachsen und andererseits betrifft 1870 nicht mehr spezifische Frachifahrerzeit.

% Zum Vorspannwesen im Achsverkehr und der Treidelei im Schiffsverkehr mégen noch
folgende Angaben iiber die Anzahl der Vorspinner, Leinenzieher und Treidelbauern und der jéhrlich
erforderlich werdenden Dienste beispielsweise gemacht werden: 1815 gehen die Weser hinauf jéhrlich etwa
200 Masten zu je 30 Mann Leinenzieher durch Hoya, auf Aller und Leine etwa 100 Masten, je zu 25 Mann
Leinenzieher (Handelskammer in Bremen Arch. Coll. Sen. C. 17. b, 1813). 1818 fif. ist die Anzahl der
Reihevorspinner in dem Vorspannbezirtk Bremen bis Hoya und Hudemiihlen: bremische Vorspinner 14,
davon 13 aus Arsten, 1 aus Habenhausen, hannoversche Vorspdnner 51, davon aus Bierde 17, aus
Uphusen 16, aus Bollen 8, aus Mahndori 10, Vorspannpferde sind von Bremen bis Hoya und Hude-
miihlen 1818—1820 angespannt: im Jahre 1818: 1584, 1819: 1582, 1820: 1500 (Bremer Staatsarchiv
R. 9. 0. 1818-1820.

Bei guter Frequenz werden 1817 auf der Hannover-Kassel-Frankfurter Haupthandels- und
-poststraBe, auf der Lutterberger Stelge bei Miinden (1778 erstmalig kunstmiig ausgebaut), die ungiinstig
angelegt ist, tiglich 24 Wagen herauf und ebensoviel herunter, davon 12 vierspdnnig, 12 zwei- und
einspinnig, gering gerechnet, angenommen, wobei die beladenen Vierspinner je noch 4, die Zwei- und
Einspinner noch 2 Vorspannpferde, wie iiblich gebrauchen, sodafi tiglich 72 Vorspannpferde notig
werden. (D. Reinhold und J. Oltmanns, Der deutsche Handelskanal, Bremen und Leer 1817 S. 131).
Das wiren jihrlich rund 26 280 Plerdeleistungen.

Das in Bremen jeweils in den Fuhrmannsgasthdfen lagernde Fuhrgut reprdsentierte nach der
Versicherung, die die Inspektion fiir das Frachtfuhrwesen dafiir abschlofl, 1843 einen Wert von 471 440 Mk.,
eingeteilt in Raten per Gasthaus von 39840 bis 1660 Mk., 1849 von 293 820 Mk., cingeteilt in Raten
von 29880 bis 1660 Mk, (Brem. Handelsk. Coll. Sen, C. 10 a; Brem. Staatsarchiv R. 13 A).
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SchluSwort.

Bremen und Deutschland stehen zweifellos augenblicklich in einer Um-
orientierung.

Deutschland hat den groBten Teil des neunzehnten Jahrhunderts Vorteil
aus dem Vorsprung Bremens im fransatlantischen Handel gezogen. Dadurch ist
weniger vom Westen Deutschlands an die niederlindischen Hafen weggegangen,
als es sonst wohl der Fall gewesen wiire. Dieser Vorsprung Bremens ist eine
Entwicklungserscheinung, die einer Ausgleichung unterliegt, sobald der ll‘ﬂi'l.s.'LHfill{iSCll\:
Handel nicht mehr erworben wird, sondern etwas Normales ist. Darin liegt das
Interesse des Reichs an den akuten Kanalplinen Bremens, seinen Industrialisierungs-
plinen zur Erhaltung der MarktgroBe des Platzes, beschlossen.
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Handels- und Verkehrsstatistik.

A. Seehandel und -Verkehr,
I. Warenhandel. Seite 1 ff, 17 ff, 23, 34 fi. Tab. 1, 9, 18, 29,
II. Auswanderung. Seite 70 ff. Tab. 35.
Il Schiffsbewegung, Seite 4 if., 42 ff., 52 ff. Tab. 2, 30, 31.
IV. Reederei. Seite 5 ff. Tab. 3.

B. Binnenhandel und -Verkehr.

I. Warenhandel. Seite 10 ff., 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 27, 28 ff., 30, 31,
60 ff., 62, 63, 64. Tab. 4, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15 16
17, 23, 24, 25, 26, 32, 33, 34.

Il. Auswanderung. Seite 72. Tab. 36.

lll. Schiffsbewegung. Seite 23, 24. Tab. 19, 20.
IV. Achsenbewegung. Seite 32. Tab. 27,
V. Schifferschaft. Seite 5 ff., 12, 25, 26. Tab. 3, 5, 6, 7, 21, 22.

]

VI. Fuhrmannschait. Seite 33. Tab. 28.

C. Post. Seite 72. Tab. 37.
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Frachtstatistik des Binnenverkehrs.

Seite 74 ff. Tab. [—XX.

I. Schiffrachten. Seite 74 if. Tab. [—XV.

S
ftan,

1. Gildeschiffahrt vor 1814, Seite 74 ff, Tab. I,

2. Reiheschiffahrt. Seite 81 ff. Tab. [I—VIL

a) vor der Weserschiffahrisakte, 1824. Seite 81 ff. Tab. II—IV.
b) nach der Weserschiffahrtsakte. Seite 84 ff. Tab. V—VIL
Alte Dampfschiffsirachten. Seite 89. Tab. VIIL

o 4. Zuckerfrachten des alten Verkehrs. Seite 89, Tab. IX.

o

e )
on

5. Grundfrachten der Reiheschiffahrt. Seite 90 ff. Tab. X.

6. Anschlufifrachten des alten Verkehrs. Seite 92 ff. Tabelle XI und XIL
7. Moderne Frachten. Seite 95 ff. Tab. XIII und XIV.

8. Getreidefrachten. Seite 98 ff. Tab. XV.

1

II. Achsfrachten. Seite 102 ff. Tab. XVI—XVIIL

1. Fuhrwerksfrachten. Seite 102 ff. Tab. XVI.
2. Eisenbahnfrachten. Seite XVII und XVIIL

[ll. Platzkosten in Bremen und den Konkurrenzplédtzen.
Seite 117 ff. Tab. XIX.

IV. Kombinierte und Konkurrenzirachten. Seite 118 ff. Tab. XX.

Auswandererfahrgelder. Seite 124 {f. Tab. XXI
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Die Einfuhr seewirts und die Gesamt-Ausfuhr und Durchfuhr unter Trennung des Eigen- und

Kommissionshandels

vom Speditionshandel und die Ausfubr seewirts in Bremen nach dem Wert in Mark,

s e B i el T

Tab. 1 in den Jahren I8I5—I909._
2 : . Wert Wert der
Wert r]-.riﬁit;:ul?; secewlirts dcqrcﬁ:-ﬁiiflr Gesamt- Ausfubr und Durchfuhr
il 1n Mark in Mark
Jahr = = = Y .
| Eigen- und | Eigen- und
liberhaupt | Konsignations- Spedition insgesamt itherhaupt Kommissions- Spedition
giiter giiter
1816/20 f
zus. .. .| ') 293 067 871
5 1) 46 480 000|
ihrl-- -1 53 120000
1817..] % 48140 000|
1818,20 13 280 00C
jithrlich —19920 000
1821..] %% 35430114,
1822, .] %37 930130 857 760 231| % 57 760 231
1823. .1")1*)a) 31 998 4509| %) 52 493 835| %) 52 493 835/
'yb) 32 681 914 ! |
1824 .|%)%%)a) 24383056 = )51 678313 ©) 47 895618 % 3782695
% ';"'}b)2‘5192738i |
1825, .1%4)4) 30 248 732 | ) 21 580 000 ) 54 588 671 ) 43 762 012 ) 10 826 659
1) b) 30 972 084|
) (26 560 000)|/ |
1826. . 1*)")a) 30 789 476, #) 26 560 000 554 118072] 42 590 733 % 11527 339
') b) 31 634 129 | ) 43 160 000/
1827, .19%a) 33 497 286/ *#) 29 880 000| %) 22012 785 ©) 54 385 003| %41 628 049 %12 756 954
%)4%b)34295882 5 43 160 000
1528, ®) 29 430 063 ) 27 086 535 5) 2 343 528 *) 51 886 039 ) 40 685 069 %) 11 200 970
*,4)%)a)32866045| |
4)b) 33 778 912 '
1529, ) 26 241 333| ™ 24 627 209 811614124 ®) 47 87 799 ©) 38 499 195 5 B 788 604
)42)30 168 717 |
%)4%)b)30811253|
1830..] " 34774092 5 32498 703 2275389 ¥) 57 751 055| %) 47 359485 %) 10391 570
14%)a)38485447| |
Y b 39 183 -IG(]i
1831.. ®) 32 489 995 %30 547 815 %1942 180 F) 57 411017, %) 46 261 258) % 11 149 759
4)%)a)38843057 ,
) b) 39818 639 | !
1832..] ©)40369 089 *) 38 407 779| #) 1961 310 %) 59 462 080/ ) 48 728 241| 5) 10 733 839
*i1a)43 321 485
1Mb)44232782 | |
1833. .1 %) 30195 869| % 28 836976, *) 1 358 893 559835799 5) 49111180 % 10724619
“)¥)a)33 502 103 |
))%)b)34334832
1834..| % 34559995 %33347 710/ % 1212285 ®) 57 984 697| *) 47 535 757, %) 10 448 940
9)%a) 39 053 890/ !
)%b)39734129 '
1885. . 5 33 855 321| % 32312939 1542382 5)62 535 327| ®) 49744290 512 791 037
?)%)a) 39 896 526/ ;
A9%)b)40617( 139 |
1836..] ®)35731321| % 34446338 ) 1 284 983 ® 66 853 310| % 50131 645 ° 16 721 665
*)%)a) 38 840 172 !
“)b) 39 849 249 !
.
- = e e v

'%!
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Tab. 1 (Schluf)
2 : Wert Wert der
Vst fex Hlufphraceints der Anafihr Gesamt- Aunsiuhr und Durchiuhr
in Mark seewiirts :
in Mark in Mark
Jahr =
Eigen- und Eigen- und
{iberhaupt Konsignations- Spedition insgesamt fiberhaupt Kommissions- Spedition ¥
gliter giiter
1837..| ©)29120839, % 27567089 ¥) 1553750 [)d)e)20794594| ¥ 61079046 ©)47 848637 2) 13 230 409

1838. .

1839 .
1840. .

1841..

1842 ..

1843. .

1844. .

1846. .

1846. .

1847..
1848. .
1849..
1851). .
18561, .
1852. .

1847,51
185761
186771
1877:81
188781
189296
1887/1900
1900, .
1905. .
1909. .

%) ¢) 40 493 398|

% 33 498 933!
)¢} 52 788 000
5 32 975 505
%) 36 643 832
1) 39 246 736

) 40 208 298
) §) 59 760 000
@) 59 695 260

5 40 648 071
1) 63 546 000

% 42 657 960
18) 65 059 000
1) 64 740 000

%) 35 899 475

13) 54 468 000
14) 54 610 438

% 46910 122

14) 67 629 339

5) 45725 161

1) 63 140 484
1919) 63 473 304|

17) 60 828 844|
15y19) 61 393 317
1% 37 210 633
15)16) 38 091 105

17) 44 456 902,
1.'.}!'*} 15 i,—}l 084

17) 52 608 259
15y1t) 53 132 463

1759 077 139
1) 60 326 166

%) 64 575 076

1) 64 444 302

%) 50 696 138
15) 143 375 414
19) 231 057 431 |
14, 346 009 810
%) 442 150 395
1, 502 583 449
1%) 684 823 090
15 704 697 055
1%) 958 554 603

1171 094 816

5) 31 654 537
5) 31 431 0-11|
%) 35 089 136

%) 38 051 410

% 38 536 614
5 39 120 723|

%) 33 327 .":Ei-I;

) 42 987 074
|
f) 38 039 152|

%1 844 396

5 1 544 464
% 1 554 696

*) 2156 588

52111457

%) 3 528 237

52571911

) 3 923 048

5 7 686009

1394 777 708
1478 344 574

4% 31 540 00C

5 d) ) 20082822
) i 38 180 00

5 d) €) 26621855

%) d)e) 26858903
1% 39 341 170)

%)) e) 24902048]
1) 1) 43 160 000
17) o) 42 147 075

%e) 20810192
) 31 016 500

5 ¢) 17 212 706
1%) 98 647 00C

%) 29 050 000

%e) 18 151 104
1) 29 654 80
14) 20 629 34(

% ¢) 20 649 892
1) 36 978 260!

'4) 40 289 860
15)19 40 502 232

17) 45 588 723
15)16) 47 Q07 837

17y 37 812 679
a6 40 236 537

17) 40 424 210
19)1%) 42 800 595
17) 49 721 293
19)19) 54 028 479
1150731 111
1) 56 971 983
19) 62 598 459
19) 44 874 482
19) 88 714 622
1%) 139 584 356
19 161 907 075
%) 274 086 05(
18) 388 728 444
1) 406 970 059
19) 461 887 087
19) 602 759 387

554 417 742

17) 56 115 098]

%) 66 451 726

5) 67 530 553
%) 69 865 802

% 70 386812

b 61 863 170

5 62 880 887

B) 70 346 309

8 77 750 689

) 86 062 570

17) 98 385 208
1) 72 140 575
1) 85 299 837
19101 107 622
17103 329 791

116 756 H38

191051784900
11272244331

19) 836 221 406

I TO4638298

51924 893 ®) 14 526 833

)50 795 426
%) 55 549 470

916735127
% 14 316 332

854123 []"_JFJi 516263 717
|

% 49 374 140, *) 12 489 030

®) 47 643 471) ) 15 237 416

47960 591| 722385718
I

") 53 862 226/ ©) 23 BIT 463

%) 52970477 ) 33 092 093

in}l-"ﬂ; 655 373
{1730 787 332
19974 536 692




Anmerkungen:

a) Excl. Verkehr (zu Schifie) aus dem Oldenburgischen (von der Ochium bis Fedderwarden), (
b) Incl. Verkehr (zu Schifie) aus dem Oldenburvischen (von der Ochtum bis Fedderwarden), (
¢) Vermehrung z, T. als Folge genauerer Wertberechnung wird dabel angegeben, (2.)
d) In diesen Jahren sind als in Bremerhaven und Vegesack zur Wiederausfuhir deklariert und auch
wieder seewiirts versandt angegehen :

1.)
4.)

1837 | 1888 |  1sap 1840 | 1841

Mark | Mark | Mark Mark | Mark
Bremerhaven 345 058 77674 1 037 228 1030 946 1 176 226
VERREHEK v vyiivain vt basivia 27 563 122 554 5134 9083 41 796

(8)

¢) Als Seewidirts-Durchfubr, extrahiert aus den an der Wichelnburg at cgebenen Akzisen, woraus
auch die gleichzeitig gefiihrien Listen Seewiirts-Ausluhr der Bremischen Akzisenkammer ermittell sind, werden
in den Jahren 1837 und 1838 Quantenberechnungen nach verschiedenen Mafl- und Gewichtsnormen, 15830 bis
1845 in Plund angestellt. Als Seewidirts-Durchfulir erscheinen

1839 I 1840 : 1841 1842 | 1843 1544 1845 (5.)

dz ] dz dz dz dz dz | dz
|
a1 596 23642 24845 | 16 892 21 583 36 183 a7 W

) Duckwitz bemerkt dazu: -Die Ausiulir Bremens seewiirts kommt, was das Quantum anlangt,

der Einfubr in der Regel nicht gleich, da aber der groBie Theil der Ausiubr nach transatlantischen Lindern aos
Manufakturwaaren beslehet, so diirfle der Werth der Ausfulir mil demjenigen der Einfuhr (18 Millionen Rthlr. Ld'or)
ziemlich gleichen Sehritt halten, Der Werth der Ausfubr in 1541 belduit sich nach sorgfiltiger Ermittelung auf
ca. 13 Millionen Thaler, Erwiigt man aber, daP die Einfubr in der Regel aus Retouren besteht, deren Werth
immer grofer seyn mufl als derjenige der dahin ausgesandten deutschien Waaren, so siellt sich die Bilance
ungleich ginstiger.s (11.)
2) In dem Artikel (von A. Duckwitz?), Bremens Handel und Schiffahrt, 1841, im Zollvereinsblatt,
L Jahrg, 1843, S. 140 heiBL es: ,Es ist dieses scheinbar ein plus der Einfuhr, in der Wirklichkeit ist es aber
anders. Die Einfubr ist gerechnet Werth am Bremer Markt, also inclusive Frachi, Kosten und Gewinn auf
die Ausiulr. Die Ausfuhr jst gerechnet auch Werth am Platze, also ohne die Fracht und Kosten nach Amerika,
50 dab in den amerikanischen Zolllisten viel grofiere Summen stehen. Rechnet man noch hinzu, was Bremen
iiber Holland, Havre und Hamburg an Manufakiuren ausfihrt, so ergiebl sich ein plus der Ausfubr. Be
diesem Handel werden fast nur Bremische Schiffe verwender.® (12.)

) (Adam Storck), Ueber das Verhiiliniss der freyen Hansesiddie zum Handel Deutschiands,
Bremen 1821, S. 161.

141 ‘]_JlI Fr. v. Reden, Das Kénigreich Hannover, statistisch beschrieben, Hannover 1839, II. Abt.,
S. 141, 142, 149,
3) Gustav v. Giilich, Geschichil, Darstellung des Handels, der Gewerbe und des Ackerbaus in
den bedeutendsten handeltreibenden Staaten unserer Zelt, I Bd., Jena 1830, Tabellarischie Ubersichien, 11, Teil, 5. 19,
) Jahres-Listen der in Bremen Seewirls eingeiihirten Waaren nach dem Durchschnittspreise be-
rechinet des Schlachtvogts W. Wilders in Bremen, gedruckt bei Carl Willielm Wiehe, in einer Sammlung der
Stadthibliothek Brem. ¢, 1635, der Handelskammer Arch. Coll. Sen. C. 48 b, des Staatsarchivs R. 11 e etc. in Bremen,

3) Anschreibungen der Bremer Akzisekammer, Bremer StaatsarchivR.2 Aq 1 u, 2. — Nach den Ver-
zollungsdeklarationen der Raufleute, Fakturawert, eher zu niedrie (s, a. Anm, 10).

6] G. W. Marcard, Zur Beurtheilung des National-Wohlstandes, des Handels und der Gewerbe im
Kinigreiche Hannover, Hannover 1836, S, 60,

7) Heinrich M cidinger, Die deutschen Stréme in ihren Verkehrs- und Handelsverhiiltnissen,
IV. Abt., Leipzig 1854, S. 55.

8) Wlohann Smidi), Die freie Hansestadt Bremen, in A. F. W. Crome, Geogr.-statistische Dar-
stellung der Staatskrifte von den 'simmtl, zum deutschen Staatenbunde gehdrigen Lindern, [V, Teil, Leipz. 1828
(Abschn. 36), S. 477,

M G. H. Kirchenpauer, Der Handelstraciat vom 21, Januar 1839 und der deutsche Nordseehandel,
Hamburg 1839, S. 38, !

10) Adolph Soetbeer, Statistik des hamburgischen Handels 1839, 1840, 1841 (Uber Hamburgs
Handel, I. Fortsetzung), Hamburg 1842, S. 415, 416

1) (Arnold Duckwitz), Der bremische Handel in 1841 in Beziehung auf die Rhicin-Weser-
Eisenbahn, Wachentl, Beiblatt zum (Kdlner) Allgemeinen Organ fiir Handel und Gewerbe, herausg. von A, v, Binzer
und C. Bedbur, 1842, 23, Febr., Nr. 8.

12) Das Zollvereinsblatt, redigirt von F, List, [ Jahrg., 1843, 5. 140, 11. Jahrg., 1844
&1 3]?13} Adolph Soetbeer, Statistik des hamburgischen Handels 1842, 1813, 18
S. 311 u. 312,

14) Bremer Handelsbericht im Handels-Archiv, herausg. im Kgl. Handelsamte zu Berlin, Jahrg, 1847,
L. Hilfte, Berlin 1847, S. J41, 349, 350. Wert der Einfuhrea nach Marktpreisen geschitzt, Wert der Ausfubiren
nach approximativer Schiitzung.

9) Adolph Soetbeer, Hamburer und Bremer Handels- und Schillahrtsverkehr, in Otto Hiibners
Jahrbuch fiir Volkswirtschaft und Statistik, L Jahrg, 1852, S. 284. Nach Angabe auBer 1846 (s. Anm. 10) nach
den offiziellen Bremer Statistiken (umgerechnet). '

16) Otto Hiibner, Deutschlands Seeschiffahrt und Rhederel, in seinem Jahrb, f. Volksw, u. Statistik,
IL Jahrg., 1855, S. 266, 267.

. 17) Jahrbuch fiir die amtliche Statistik des Bremischen Staates, I. Jahrg., 1868, I Heft, 5. 192, 193, —
Die Tabellarischen Ubersichten des Bremischen Handels, zusammengestellt durch die Behdrde fiir die Handels-
statistik, I. u. ff, Jahrg,, 1849 . geben etwas abweichende Aufstellungen.

18) Jahrbuch fir die bremische Statistik, herausg. vom bremischen Statistischen Amt, Jahrg. 1900,
L Helt, §.32 und 140.

19) Jahrb. 1. brem. Statistik. Jahrg, 1900, 1. Heft, S. 30 u. 31, Jahrg. 1906, Zur allgemeinen Statistik der
Jahre 1900 bis 1205, S, 62, 63, Jahrg. 1909, Zur Statistik des Schilfs- und Warenverkehrs i. J, 1909, S, 54, 55.

7]

5. 937 11
Hamburg 1846,
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Der bremische Seeverkehr, einkommend und ausgehend, in Registertons, in den lahren 1818 —1854, 1900,

Tab. 2

Mit Unterscheidung des transatlantischen Verkehrs in kleinen Ziffern.

1905 und 1909.

Jahr

1818/20 . . ...
Zusamimen .

durchschn.jilirl

1824 v
1820« oooeis
1827........
1828. . ...
4]
1930, ...k ..
B ha e ey
1832........
1833, .......
1834, ..
1836, .......
1886........

1887 vreens

1838......

FEAD: s

1840 v

I84) o

1842........

1843, i

1844........

1845. .54 o

Einkommend

") 196 286

‘} 152 831%)
Y 65430
Ya) 48 300%)
1) 50944%)
% 38 766%)
2 507129
% 55 254%)
7 57 909%)

)

)

J

)

)
3) 48 653%)
7 74 327%)
) 60 336%)
%) 73 256%)
) 50 898%)
) 57 059%)
) 69 494%)
) 84 168%)
) 42 350

a

¥
3
y
5
3
r
'3
o
&

1) (b) 202 255
1) 89 745%)
%) 89 207%)
5 45219

4 90 510%)
%) 83 572%)
7 39958
) 107 660*
B 40 006

S

“ya) 105 455
5 a) 83 105%)
1112 019%)

" a)4o 835

%) 48 508

%) 133 484%)
5 62415
") 61952

) 197 183

%) 140 966%)
% 68 768
% 89819

9 1) 150 954%)

5 67 463

9 69 554

Y 167 304+

150 270

5 63270

% 65967

1235 500

1) 184 896%)

181112+

C
o

—

(RN

%) 85245

1) a) 144 899%) bzw.

bzw.

% () 142 500 ca.

) {a) 142 500 ca.

Ausgehend

Ba) 55 577*) bzw.

1) 152 831%)

Ba) 18 526%) bzw.

1 50 944%)

%) 78102%)
% 30790

n 89 327%)
¥ 53733

%90 512%)
30374

B 111 292%
) 44 489

—

3) 126 958+)

") 58801

1 128 913%)
By 87218
% 57228

5 140 636%)
" 57 645
%) s8813
% 149 879%)
*) 65820
%) 66 108

) 167 304%)
®) 75263
Y 76668

%) 183 H16%)
3 939014

Jahr

1846 . ..

1847 ...

1848 ...

| 1849 ...

1850 . ..

1851 . ..

1862 ...

1803 ...

1854 . ..

1900 ...

1905 ...

1909 . ...

Einkommend

244 500

-
——

54 % 196 200%)

J']u) 71790
Bd) 69473
B 72 066

)% 226 599%)

¥ 92693
5 75802

"% e) 78005
10y 8y 5 186 917%)
HMe) 85022

a) ) 180 498%)

B0 347

%) 203 079%)

98 906

") 257 405

M ay 226005

" e) 101676
la)e) 101 406

—

9y 307 226
% a) 261008
"e) 129545

“la)e) 128 454

" 283 580

“ya) 246338
Me) 111465
“Ya)e) 111465

%) 337142
% a) 287 1G8
e) 158 "75

157 §

Y a)e)

1) 2494 059
11y a) 2 353 300
1) 1 509 490
1) a) 1399 519

1 3 350 198
Ma)3173919
111910 817
1y a) 1916 631

1) 3 958 005
11 a) 3 773 645
1121981 667
1) a) 2 191 667

"3 e)

Ausgehend

") 198 951%)

B 92902
M 93 906

—

By 251 315%
) 113 357
5116423
) 113 094

%3) 191 436%)

% 108578

%) %) 183 627%)
fe) 94949
% 954831

")3) 205 878%)
101 637

¥ 271 686
) a) 189296
e) 125471
“Ya) 103 281

9 321 567
Y a) 246239
) 175298
) 156 804

f) 304 323
Na) 220514
e) 153 461
Ma) 145038

" 344 588
“a) 278853
ye) 201 468
ha) 186072

1) 2 538 044
1) a) 1 888 888
11) 1 085 223
‘Na)1016 519

1 3 456 45
1) a) 2 656 877
1) 1 353 844
") a) 1310 453

1) 3959 478
1) a2) 2919 912
1) 1 567 235
11 2) | 544 062
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Anmerkungen:
) Exel. Kiistenfahrer. — Die Gffentliche Statistik (9) kontrolliert die Traglihigkeit der Kiistenfahrt
seit 1851 incl.
a) Beladene Schiffe. (1840 von J. H. W. Smidt nach dem angebrachten Giiterquantum berechnet),
b)  berhaupt in die Wesermiindung (4), sonst (1) (2) (3) elc. in die Weser fiir Bremen bestimmt,
Iefen ein, w.v.v.
¢} Incl. Levantefahrt.
d) Excl. Levantefahit.
¢) Die Heringslischerel ist im Einklang mit der Berechnung von (3) abgerechnet. Die trans-
atlantische bahrt umfaft bei (9) und (3) die Canarischen Inseln, Azoren, Capverdischen Inseln mit, ferner
Gronlandsfang und Siidseefang, bei (5) scheidet die Gronlandsfabrt aus und ist nur der Sidseewalfang mit
in die transatlantische Fahrt gezogen; die Levantefalrt ist als europiiische Fahrt behandelt. (3) (9).
'} Berechoet aus einem handschriftlichen Verzeichnift der Schiffe, welche mit Ausschluff der
Kiistenfahrer in den Jahren 1818, 1818 und 1820 beladen, ffir Bremen bestimmt, auf der Weser angekommen
und mit ganzer oder teilweiser Ladung expedirt worden sind, Bremer Staatsarchiv R. 11 e. — Handschriftliches
Verzeichnill der Kiistenfahrer, die in den Jahren 1817, 1818, 1819 und 1820 hier angekommen sind, nebst dem
ungefdhren Bestande ihrer Ladungen und ihrer GroBe, Bremer Staatsarchiv R, 11 e,
) G.W.Marcard, Zur Beurtheilung des National-Wohlstandes im Ker. Hannover, Hann. 1836, $. 60,
%) Berechnungen aus den Listen des englischen Vicekonsuls Benjamin Pearkes in Bremen [iir seine
Regierung: Return of vessels, arrived in and departed from the port of Bremen, im Bremer Siaatsarchiv
11e. — Ev. Listen seines Vorgingers George Ernest Papendiek vielleicht Grundlage der Marcardschen Zahlen.
‘) Angaben des preuBischen Konsuls Friedrich Ad. Delius in Bremen in einem Schreiben vom
8. Nov. 1817. Bremer Staatsarchiv R, 11 e,
f) L H.W.Smidt, Ubersicht der Brem. Seeschiffahrt in d. J. 1838, 1839 und 1840, bei C. Schiinemann
Bremen 1841, in d. ). 1841 und 1842, ebenda 1843; ders. in einer handschriftlichen (Ibersicht der 1843 und
1844 von aubereuropdischen Hifen zu Bremen eingetroffenen und von Bremen dahin abgegangenen Schiffe.
Bremer Staatsarchiv R.1lle Ferner derselbe, in Beilagen zu Nr. 937 vom 9. Januar 1847 bezw. zu Nr. 1954
vom 16. Januar 1848 der Weser-Zeitung; Carl Johann Klingenberg, in einer Beilage zu Nr. 2225 vom
30. Januar 1851 der Weser-Zeilung; u. 5. w.
‘) (Arnold Duckwitz), Der Bremische Handel in 1841, im Wichentlichen Beiblatt zum (Kdlner)
Allgemeinen Organ fiir Handel und Gewerbe, 1843, 23. Febr. Nr, 8,
i} Zollvereinsblait, redigirt von F. List, I Jahrg, 1843, S. 140,
°) Handels-Archiv, hrsg. im Kanigl. Handels-Amt zu Berlin, Jaheg, 1847, L Hilfte, Berl. 1847, S. 351, 388,
%) Tabellarische Obersichten des Bremischen Handels, Jahrg. 1849, S. 63, 1850, 5. 68, 69, 1851, S. 2, 3,
1852, 5.2,3. 1854, 5.2,3.
%) Gedruckte Ubersicht von Schilfen auf der Weser angekommen, bezw. abgegangen, im Jahre 1848,
dem in der Bibliothek der Bremer Handelskammer befindlichen Exemplar der Tabellarischen Ubersichten des
Brem. Handels, Jahrg. 1849 vorgeheliet.
1) Jahrbuch lir bremische Stalistik, Jalirg. 1900, 1 Helt, S.3,9, 1905, Zur Statistik des Schiffs- u.
Warenverk. im J. 1905, S. 3,9, 1909, Zur St. d. Sch.- u. Warenverk, i, J. 19049, S. 4, 5, 22, 23,
Gesamireederei der Unterweser in den Jahren 1839 bis 19009,
Jahr Sceschifie Kiihne u. Leichter Jahr Beeyc . Kihne u. Leichter
ult. eteah. te bezw. spat. FluBschiffe | .. Tote bezw. spter Flubschife
Dez | geniffe Reg.-Ta, Schiffe Reg.-To. Dez Schilfe Reg.-To. Schiffe | Reg.-To.
1839 ] u.®) 260 Yu.? 43374 ’ 1847. 1% u. % a) [Hu Ha)
1840 %) 302 N 500931 9 185 46183 368 81 621
BuYa) |Hu ¥a) M 373 ") 84 003] 7 292 ") 10 907
301 ol 363 1857, "'812 ) 171 458 *) 346 ) 14 697
1842.] 9329 957938 Hu.y B4 1867. %556 9223588 ) 365 | ) 18866
Bw #a) |9 u. ‘) a) 219 7 857 187.] ") .?15]' M b) 303 787] ) 243 WA TAT
I 333 a8 610 1887.] "1b) 537 9 b) 437 957| ) 251 " 19 685
1844.1 u. 9 a) | ¥ u. ?)a) 1897.1 *)b) 733, ")b) 5350001] *) 285 %) 30 691
. 339 62 001 ) 1900.] * b) 825 "1h) GTOO11] ) 274 N 33319
1845, ) 342 '_‘) 67 347] % 2539 %9740 1905.] ")b) 906 ?) b) 762679 ) 348 ") 46 247
1846 . J 351 72290 1907 .] %) b) l{]'lli. Y) b) 897 756] Y 365 ") 63 187
5 348 9y 72747 1908.] “) b) 1044 ") b) 904 557 ") 377 " 63 676
1909, N 377 %) 67 115

Anmerkungen:

a) Ohne dieim Bau begriffencen.

b) Unter den Seeschiffen gezahlie Seeleichter erscheinen: bremische: 1877: 9 v, 1793 R.-T., 1887 45 v. 9610 R.-T.,
1897: 82 v, S0 R-T.. 1800: 121 v. 388311 R-T., 1905: 119 v. 40869 R.-T,, 1007: 147 v. 55270 R-T.. 1963
154 v. 58136 R.-T., 1000: 153 v. 58072 R.-T.; oldenburgische: 1905: 1 v. 104 R.T., 1907: 7 v. 1634 R-T.,
1908: 11 v. 2970 R.-T.; hanniversche: 1905: 2 v. 494 R-T., 1907 u, 1908: 1 v, 178 R.-T. (9).

1) 1. W. Wendt, bezw, H. Addicks u. J. W. Wendt, sp. D, Agenten d. Brem. See-Assec.-Comp.
bezw. I, Hederich u Joh, Kiper, Verz, d. unt. Oldenb. u. Hann. Fl. fahe. See-Schiffe, 1, d. J. 1840,
1841, 1543, 1845, 1548, 1849, 1853, 1857 elc., bei J. G. Heyse, sp. H. Strack, Bremen. Brem. Staatsarch, . 11.e.

3 J. W. Wendl u. Nachf, Verzeichn. d. Brem. See-Schilfe, Assecur.-Liste cte, irem, Staatsarch, R, 11, e

3) J. H. W. Smidt, Ubers. d. Brem, Seeschifff. a. a. Q.. Brem. St-A. R. lle

4 J. “{. l1‘5'1.-’ E'ltlljt u. s. Nachl, Verzeichn. derj. Kihne u. L., d. unters. worden sind, 1. 1843 u. 1851, Brem.
St-A. R 1l.e.

9) Fr. v. Reden, Vergl. Zusammenstellg. d. Grenz-Eing.-Abg. ete., Frkft. a. M. 1848, S. 98 ff,

Gy Beilage zu Nr. 151 der Bremer Zeltung, 31. Mai 1546,

7) Handels-Marine d. Elbe u. Weser, A. ixp. d. Hbg.-Altonaer Telegr., Jan. 1847,

8) G. Oehlrich, D. d. Kiste u. d. Binnenld. u. d. J. 1846, Hbg. 1847, S, 47.

9) Jahrb. f. br. Stat., Jg. 1905 w. 1903, Hdlsstat,, 5. 341 bezw. 369 ff.
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Tab. 3 Bremische Reederei in den lahren 1778 bis 1909,
=yl An dar Unterweser baheimatele oldenb. u. hannov. (preuss.) Reederei i. d. J. 1828 bis 1909.
scesch =1
= = (i paSLANES Ollanl'_!Il.T‘H (Provinz) l-[nu_nm'cr
o | soime [Kine R onuonime Ko Loicte
ch-
2 Tragfahigkeit | schnitts- Dez. S_t.'luﬂu Reg -To. |Schille| Reg-To.|5chiffe Reg.- 'lﬂ- ‘ml:]:l[Fc [Reg.-To,
& Zahl grifie ; T G T
zs'zh ng q; U:’}:gj 1; ql .:!ﬁ sils'ﬂi
Reg.-To. Reg.-To. 1836 5 rrLJ 'mJ | llrl; [‘:t:ll )
- ot %ﬂ; ' ']'h[(;i]4 )(143) =) (296
=) 65 | ) 5042|)(143) =) (2967)] *) 12 | 7)1 530 |
1778] Ha) 119 | Ha)147 12 nien -
(78] %) a) ,g :H}' ‘[% ’Héé tss0] 90| 9 a%0| 952 9 18[9 1Y) 1Y N1 | 95
1796 t“] :-Jl 722140 | %) 157 1842 ) 104 3 fﬁngzg 15 1 1710/
Ih) 139 7 b 21 525 2 155 :I 05 HT_I g 91 6L ) 1800 5y 1707 32 =y 200
| P01 | " Dicee | i lsel NE | 20 oLy e 30822521 5 oo
o PR B L b " g Bt Tl B K
L 7b)i66 | 7b)24893 | 150 T O 0 - '
1799] 99170 | ' 928829 | 4161 |rsue]  mIs | =l0m0° s ) 22 | ) 3 500
:;] 28 950 :|-, 164 F] 97 | 710634 ||=) 5) (191)
" 177 ) 29 237 %) 165 ] q U“hl] =) q) (14 639, |
1800 9177 | %) 28 145 % 159 1847 = ¥) 104 '-';';1155:; @) 108 | =) 3164 |=) 27)23/295) 3603 =) 70 |=) 2613
Hb)176 | 9 b)27935 | % 159 Wi ol it Foit ]
18001 i ‘) I?':% ; ']l ?? 014 "j 1?' 1857 1‘%]]“”15} —’J._:‘Ell{l]EJ‘:I:I'”‘ —ﬁ}l."? m4422] =29 |2 6 mll L 2y 9 OO
Hb)178 | H1) 26804 | 9151 |iser] = 1% | = 40205 | M175 | 25818 | = 60 .n,']’aa | = 6 | 706
18062 ; }E;}R %) 26 454 3} 158 !:35;? oy :EE; ) ';.: Jqu = 00 | =4 4065 | =) 64 o '._,',: .'ii-,i
1)b)166 | MHb)26132 | %) 157 18871 ) 146 | ) 74601 =) 98 | 2)4647 | = 47 @) 2392
1803 * 3171 ) 2068) | %156 Qo7 DlEr | mumou | mad| mag| 974 | M2 m s s o
Sl Di| g il 2i ) Dus R SiE R S 2 1
05 g | 08 P 71 =) s 716 || = 20 2045 (=) 103 | 2 9212 1) 29 = | 052
:J !}{ 177 -_:J 1]:; 28 344 '3} ]éu :ggg =) 2 E.I} 48 880 _::; [!'E! ::g)l};;:{’ ) 113 | =) 9568 "I; H .t:l| 1 i':]]z
1806 'J] 174 'E) 28 635 -_.] 165 : 6 | =) 4 X | =) =) 097
814 4 l;} li’g I h) 23 335 ?) 163 | Unterweser-Kithne Bemerkungen
81 ) 11¢ 918840 | 9 160 g e : %) Dazu 7 Heringsbuyse
206|176y | l62| PO Lt i i M M u’fﬁ%a:ﬁf:'é’n’“di’ﬁ'.i'u?tl'.
ey lll = L e ohne Lastenangabe.
1815 113 )19 472 %) 164 *) 46 159 | 2 é% s ég T.r_‘lr.lg- ) Dazu7 Heringsbuysen,
g6l w198 m10s508 | n1se| n46 | n1s96 |5 |55| 3 3B el | o pune Lastenangabe, -
. ey o i i . 1 : — ohne Lastenang h:
1817] %126 )20087 | D167 | 48 | 1635 |y gy zantllzanmt]| Ret= | 9 Dazuotieringsbuysen,
| | To. u. 1 Unterweserdampl.,
818 5103| 917544 | 10| 48 | 1652 ‘ AR T orknt s
| | u EiJhlurwei{cr{I;ﬁtliﬁ,‘,
I1S19 I 05 | -_'} 15888 | :) 167 ) 46 '.!} 1616 | # ohne L'n'lSEjl.']'lHllg;le.
18200 % 99| %H16608 | 168 | 46 | % 1590 . “
1821] 9104 916836 | n162| H48 || 31671 1) do.
1822 %101 916536 | 9164 | 949 || 1703 ) do.
1828f %102 915845 | % 155| H50 || %1748 i 5 -
1824 £y 02 14484 | %157 ;}if“lr I "‘JblnzfiBE! H15912|%)28] ” | A3720] 4 do.
< AEna Ll et Wy )d)58 |9 d)2126[ | |
1825] % 100%) 3 14 760%) | 2) 148 D52 | 91922316 13 %28 "}57|4}387] 2 o
. bezw. bezw, % Incl 10 Her b
e 14046 | %156 | 7 E’)ufas} 2 d‘fiewlsy ' | ’I“c“, ﬁ“”g £ Reg. T
1826] %) 95 DI4678 | 154 | 953 |7 19591916 413928 157193871 & B Heringsbuysen
W, eZIW. | | : .
1 9 87| 91329 9152( Hay60 Hd)21% | | ' hine Lasienangabe.
1827 %) 98 )15599 | %) 160 B 57 | %) 2075[%16/%13(929 [458 %3877 1 A
beﬁ“é-l ) II:I]ezzw.l 4 | [ ;
54 ) . | a6 1) 31:
1s28] % 109 ) 18020 | %) 165 088 |74 2109 %)16/%)13 %29 %58 *) 3 877| 2 do.
=il o | 98 @ Ty |
1824 ) 109 ) 18 374 %) 169 h;Jz\EJ}.‘ :') 2235 '-'}16""}13”}?3 Ha8| %3 877 do.
s JIEIW,
. - .. | Hd)69 ) d) 2472
1830 3116 919494 | %) 168 64 | ?) 2318[916/113]: }zq 58|%) 3877 9 do.

bezw.

bezw. |,

) d)69 1) d) 2477




3 B ) -
4

Tab. 3 (Fortsetzung)

lf_nl:urlwe_-:c|'aKi'II||llc
Secschiffe l_.il ll:é lllltle[luc:1 1}&:' '.'ripsi:jrlll;; I']l;::_tl Oberwescerschiife

ek qualifiziert)

Ende Durch- o | 59_, 5 E =l Trag- n . el

. Tragfahigkelt | schnitts- Jrag= | s |E8'= a2 “’“‘![lg' e i

ez. Zahi | gribe Zahi fihigkelt @ | 24: @ (= keit
Reg.-To. Reyg.-To. | Reg.-To, |Zahl|Zahl | Zahl|Zahl ]EIL;:'
|

1831]  116] 20142 | 9173 | )67 | 2487[916%131)29 %58 3877 * Dazu 3 Heringsbuysen

| il basa: .2 Unterweserdampf.,
| -.-) fJ:l 79 -.') tl) 2 B8 ohne Lastenangabe,

1852 1 128) ) 22 490 | 176 3171 2537131717 147254 56 %) 3 B96G] ) Dazu 3 Heringsbuysen

. | bezw, bezw. 55405 3 825 w1 Utl!L'.IWi.'HE:]'d..'Impf.,
% d)76 | d)2697 | obmne Lastenangabe.
1853 126 922134 | 9176 73 1) 2 706[%) 2117147277 62/7) 4 268] 2 do.
| beew, bezw. | |
- % d)78 |2 d)2 868
1834 ) 135 ?y24 864 | ) 184 B %) 29481721 %) 14 %27 %62 %) 4268] 2 do.
bezw. bezw.
: nd)82 [ dy3142
1835 1132 124822 | %) 188 #) 80 2 3000[%21%13/*25 59 4082] 2 do.
| bezw. bezw,
%) 24 696 ) 187 Hd)85 | %) d)3345 |
1836 %131 %24 827 | %190 979 130271921 % 13125759 %) 4 082] % Dazu 2 Heringsbuysen
| bezw. ||  berw. 1 u.2 Unterweserdampl,,
%7129 126207 | 1203 | *d)83 ||*)d)3392 ’ Shhe ZRataangRtE:
9 24588 | %) 191 |
1837 ) 134) ¥ 25080 [ ) 187 %) 82 %) 3 2511%)23/913 ) 26" 62194 216] 2 do.
| bezw, bezw. |
%139 f25881 | 186 | % d)86 |*d)3392 i
125896 | ) 186 |
1838] % 144 9 28 275 | 5196 82 %) 340113203 129 22/%) 545 3677] * do.
e les — . bezw. .. bezw. 53 5'}35?’U
VB 28110 | 9195 | 3 d)88 ||%)d)3542
9929¢) 151 % e)20675 | 197 | 986 |~ 22850 |
; ) 29208 | 4193 i :
| "29679 | %197 | | I |
4 150| 429927 | 4200 | |
1830 H®b) 176] 9 b)35775 | %203 | i ) do.
%) 194 739533 | *) 204 %) 84 53705 | '
¢ Il ) EB bezw. || bezw. [
%)% e) 188 538400 | % 204 ) d) 87 || %) d)3827 |
| ®b)35918 | 5 191 986 | 93579
8 1) 38325 | %) 204
1840 %) * e) 199 "J‘ _-1} E:' 40 065 | ”l 201 | #) do,
1)) g) 40 163 |1°) 202 )86 | *)3686 |
= ; - = : bezw, bezw. |
) '{312 %143 671 *) 206 11 d)88 %% d)3783 |
5 208 5 42765 | ®) 206
b)198| ®) h)40335 | ©) 204
1841 ) 225 48006 | ) 213 %) 88 ) 3 846 3 do
| bezw. bezw.
) 210 1y 44 790 | %) 213 Ad)v2 () d)394s |
10 211|| 1) 40 365 | 1% 191 |
) ") e) 46 785 | 19) 227 [
1) 8e) 215 i) 46650 | 9217 l
8 b) 210 % b)44 954 | %) 214 [

1842 %) 226 248522 | %215 * 89 ) 3 844 %) Dazu 4 Flulbdampfer
bezw. | bezw, bezw. ohne Lastenangabe.
9Kk)227] %K) 48605 | H214 | 3 d)96 [ d)403] ! !

115 213 ) 46 965 | 1) 221 I
')%)b) 210 19 ) b) 46 305 |19) 221 : I
5213| % b)46986 | 221 | I
1)215 8 1)47 289 | 8 220 I ||
15912 13) 46904 |19) 221 |
1843 1) 221 149134 | *) 222 1%) 89 18 3777 [ ¥) Dazu 5 Flubdampfer,
w0y 0y 11y 8 10y oy 1y 8 W bezw. || bezw. | ohne Lastenangabe.
“)b)212]  b)47678 |"225] 15 d) 96 %) d)3 966
gy 5 5 - Py W T, SR TR —
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Tab. 3 (SchluB)
. Ulllcr\vcscr;Kﬂiljlc- e
Seeschiffe Leilz:t;lzi‘:;fﬁrf:zt:ﬂ_uug:zw. Anmerkungen
Jahr FluBschiffe zur oldenburgischen
= T und hannoverschen
End Durch- Bemerk sedere
Dn * Tragfihigkeit s:ﬁE‘i:tts- f:‘irhriaskl-'t SR Ru.-.h.r.-.l.
B Zahl griifie Zahl el (Seite 6.)
Reg.-To. Reg.-To. Reg.-To. q)iﬁli!:: d\THUI;IF.ﬂh;-{“:‘:;’.‘:-
sebie ] e Reg.-To.
T | e 15 und mehr (25) (26).
1844) %224 | 2 50402 | %225 @ Duxe EJJ:Z'EE‘EE?JS’ r) UmfaBt Stedingen, Elsfleth
5y 1 14 g1 11y 16 il o . p -
)19 218 48911 |4)14225 e oms sl
it 4 £}1 E) denb. Ki ]!'IU u l‘l.'l' 1apd,
tpaaley g | 0 B | Dar pumpte e | 26 S st S e
23HYLe 54 ) | , I 10: V4 52 ter 5 Seedampfer), | 5 ] ! ..
|n):n)%{g-)-l }“1]::'::'3; %81’3 ) “:l“j2-|3 : ) 103 11)4623 ggtfcrI,z‘l‘sie;allI;gh‘? Weser-Jadehifen-Verkehrs
[ I. ROy DET ") Dazu 4 eiserne e | (oldenb. Kihne durchschn.
19) 292 ' :El:: gé %ég H?.?gég tw!glr:“:![:: llllntiegxa:zgrfi; 24 Reg.-To. grofl) (25).
18461 ') ) %) | | ﬂ};:jm} Dazy § Dampfer Anm. % 7) ”:_{'-’*‘J siehe weiter
10 905 |/6) 11y 18 G 11y 95 6 BAR arunter d Seedampl.), unten zur Hauptitabelle von
5) Hj.' j%; | ) JTjJ ET g;? u% g'jg Jide i! SR 5 "hr’ell‘“"':i"ﬂll_ﬁ"b; " der Bremer Reederei.
20 59588 | %9263 [ ) NOHAUE IR IR =) (v. Berg?), Z. Stat, d
) 224 ) 58530 | ) 261 [ Oldenb. Rhed., Blitter I.
_‘“}“}h) 58088 su}ﬂj 263 | Stadt u. Land, Beiblatt z.
18475 11y 14 | i 4] do. Oldenb. Ztg., Nr. 40, 1851,
847f7) JQ-;E. | 1) 68235 11}“)279 2|:] 11_1:;}5 '11}55}'(5#} ) Incl. Flugdampfer.#) 5 Uel:: 5. fﬁh
]:; gg gp{'g | ) Strackerjan, Die Old.
- | Handelsfloite, Verhdig. d.
5 = :
)n) 68543 Oldenb. Gew.-u. Hdls.-Ver.,,
%) 65603 | Bd. 1L, 7. Stiick, 1846, Dez.,
1848]°%) 1)} 14  [1¥) 1) 1) o) | ) Dazu 8(3 See-)Dampfer, | S. 116 if.
n) 237 | 68235 [11)!288 | ohne Lastenangabe. eyl W, Wendt; bezw
A0l x| ar 11}14}90¢ [ % Dazu 5 F o R . ' -
18491')') 186 | ') 1%) 54338 [*1)*4)292 J‘[jltlflte: l.asi-jﬁgﬂ:gm{ﬂ' s
1850 'y 219 1) 67340 | M 308] '8 97 || 94539 | I do. Wendt, sp. D. Agenten
| | bezw. bezw, d. Brem. See- Assec.-
| 113 | *)5130 Comp.bzw.F.Hederich
238 | ' 72837 | 4306 d Joh. Ko Ver-
1851[) &) 237 | ) ¢) 75350 | ) 318] 1112 | 15205 |9 do. sden o wit Oligb
B R R B L L O
852 239 | 14y 7R 397 9 |y 5205 |* Dazu 5 bezw. 6 Fluf- £ _Cohi
a0 |7 7o 7| mdg finasss | s T o
L D243 1 §) 78762 | | ) 120%)) 6284%)| = incl. Flubdampfer®) | 1845, 1848, 1819, 1853, 1857
1858 1) 241%) 1) 87 677%)| ™) 365 W) 111 ™) 5300 | ") Incl. 2 See-(Amerika-) tc.. bei 3. Heves s
14) 243 I' 14) 88097 | 19) 369 119 (50) .5”) (2592) .'IS?;]I”'! }le: VTEJI‘I zusamm. ;-1’:--51::1:;:]. (i'-i ”J:‘l}“;‘ijlll‘r
1854) ) 25]‘1;35- ":' 95 524%) 1ty 381 1) 98 [Y) 4695 ol i ew.d‘-lzl Sc"llild. BIII.'!TII."I]. ‘I?prum.
14,8 952 || 14)8) 95810 | 380 Y (43) [")(2180) |— Im folg. Seedamplerd Staatsarch. R. 11, e.
1857 H} 279 | ﬂ]‘ 123 633 : w} 444 ”} 108 l“) 6705 WIEl elngerechnet. = =) Berechnet a.e ;1'LII[15C]IE
21y 1915 11y 8141%)| 2 Incl. FluBdampler.#) ” S
ts02] ®277 | 133662 | Masal 117 | 9426 | ek Fundampters) | Lo Olent See
[ | 1) 131%))*t) 10895+ 3t - :
1867 =306 | 167427 | 57| 20110 | 9324 N 1ne, Frupdampter) ___’“"f':: e
| 1y 1284)171) 11204%) — L £ a. incl. Flufd. — |~ “r ot e i gl g
1872| *252 | 5174266 | "% 692 2:1:; 152 );}-:5}} 14495 ) —In neuerer Zeit sind| 9 Weserfahr. See-Schiffe,
1877| 9274 | #)216032 | )789] ®)104 [ 11228 | dieBremerOberweser-| angel. Juli 1840, 2 bek. .
l,\-Sg } 344 =) 909 397 = 871 ) 83 [ 8593 :;; ‘al;:_” l_li::ie::\]r]e;el:: W Tis5:::5c!10t1t5:[5uru;u1 i'.l-l
1887 ) 344 | ) 324 918 '.L:}} 945 *) 110 %) 12646 schiffe enthalten, zu- Brake, Brem.St-A. R.1le
1892 405 | 406172 [*%)1003| 150 (19490 | mMmaldieTrennungauch
1897 *)472 | *)450132 [+ 954 178 [=)27083 | menr vesent uie e
Ob rschilfe  bis
e L I I!ruflrlrr'ils\l.:.rls:ir]:.lnigil.3:*;
1900] *%571%) %) 583 269%)/23) 1022] ¥ 181 9 20661 | *) Davon 312 Seedampl,
1:}“.) oy 513 Fhy o ( oy ce o = g ¢ i V. 3?-‘}453 R..T. (durch-
2021 "6 J646914 129 105650 *) 178 [*) 28812 | schnittlich 1204 R.-T.*,
1905) *)629%) ) 695 796%)(%%) 1106] *3)240 |?$)41861 |=) Davon 3% Seedampf.
1907] #9730 | 840828 =) 1152 265 50190 | Yemertteniss R
1909] *%) 722%) ) 851 234%)(*%) 1179] *) 280 |*9)61878 |*) Davon 486 Seedampl.
I v, 711913 R.-T. (durch-

schnittlich 1465 R,-T.#)
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Anmerkungen:

a) Bei Heineken (1) steht Kommerzlast, was der hitheren Zilfer entspricht, er vergleicht damit
die Zahl von 1799, wo er nur die Zilfer oline Beisetzung von Last oder |\UII1IIIer].Ibl selzt, indem er sapt,
dab zwar nicht so sehr die Zahl der Schiffe, wohl aber sehr die Grofe der Schiffe sich vermehrt habe. Die
Zahl von 1799 muB nach den Angaben des AdreBbuchs (2) und won J, H. W. Smidt (3) als Roggenlast
& 4000 Pfund interprefiert werden, danach miifite die Heinekensche Zahl von 1778 auch Roggenlast sein, wenn
eine Vergroberung der Schifle eingetreten sein soll.

b) Ohne die auf Stapel liegenden Schiffe.

c) Mit den § Gronlandsfahrern, flir die keine Lasien angesetzt sind (2).

d) Mit den Vegesacker, seit 1841 auch Bremerhavener, seit 1842 -ferner den Lesumbroker
Kihnen zusammen,.

e) Zu ull, 1838 schitzt Fr.v. Reden (5 den Wert der Iirumr Seeschiffsllotte anl mehr als
7 Millionen Mark, J.H. W.Smidt schligt in seiner ersten Tabelle (3) das in den bremischen Schiffen angelegle
Kapital zu 1840 auf ca. 13!/, Millionen Mark an, Arnold Duckwitz (12) schitzt das in der Bremer Reederei
investierte Kapital zu 15841 ‘auf ca. 17 Millionen Mark, die letzte Summe gibt auch 1852 (Otto Gildemeister),
Die Freie Stadt Bremen, in der Gegenwart, im VIIIL Bde,, S. 257,

f) Mit den aufl Stapel liegenden Schiffen, bezw. 10 Seeschilfen von 2213 Reg.-To. weiler, die wenige:
vorgeschritten sind (8).

g) Zuwachs durch neue Messung von J. H. W. Smidt, in seiner zweiten Ubersicht von 1843,
angegeben (J).

h) Etwa 100 Kistenlahrer a 38 bis 45 Reg.-To. (12).

i) Davon im Bau 5 Schiife von 1852 Reg.-To. (8).

k) Mit einer Heringsbuyse von 83 Reg.-To,

1) Fertig aul dem Helgen 2 Schiffe von 303 Reg.-To,, diese sind eingerechnel. Dazu Kommen noch
12 Schiffe von 1925 Reg.-To. auf den Helgen noch ohne Namen oder unverkauil.

m) Aufler den 7 bis § Boten der Vereinlen ﬂh-_-r\ve.v-er-[J.'ml.lpi:;u:hiﬁ:ﬂms- und der Hunte- und
Weser - Dampischiffahris - Gesetlschaft, von denen die meisten Aktien ebenfalls in Bremen sind (18).

n) Davon & Schiffe, 2093 Reg.-To., im Bau, laufen nichstens ab (8).

o) Davon 1 Schiff, 780 Reg.-To,, auf Stapel 8).

p) Hinzukommen eventuell noch die drei Dampfer der Hunte- und Weser- Dampfschiffabris-
Gesellschalt (22). Vergl. a. Anm. (m).

1) C. A Heineken, Gesch. d. freyen Hansestadt Bremen (Orig-Manuskript, Bremer Stadtb.
Brem. a. 998), 1812, S. 270,

2) !\u:, den Schiffsmatrikeln der Bremer Adrefbiicher berechnet.

3) L.H.W.Smidt, Ubersicht der Bremischien Seeschiffahrt in den Jalren 1838, 1839 und 1840, in
den Jahren 1841 und 1842, bei C. Schiinemann, Bremen 1841 und 1843. Handelskammerbibliothek, Brem.
Staatsarchiv R. 1le

4) Bremer Staatsarchiv R. 11e., handschriftlich.
5) Fr.v. Reden, Das Konigreich Hannover, 1l. Abt.,, Hannover 1839, 5. 110, 117,

6) Nach handschriftlicher Mitteilung des preufiischen Konsuls Friedrich Adolph Delius in Bremen
an Syndikus J. H. W, Smidt vom 8. November 1847, Bremer Staatsarchiv R.1le. ¥

7) Fr.v. Reden, Verglelchende Zusammensiellung der Eingangs-Abgaben etc, im Aultrage des
Volkswirthschafis- Ausschusses d. d. Reichsversammilung bearbeitet, Frankfurt a. M. 1848, 5. 98, 99,

8) JW. Wendt, Verzeichnifl der Bremischen See-Schiffe fiir die Jalire 1840, 1841, 1842, 1843,
1845; Die Agenten der Bremer See-Assckuranz-Compagnien, Verzeichnift der Bremischen See-
Schiffe far die Jahre 1848, 1849; Assecuradeurs-Liste von See-Schiffen fiir das Jahr 1850; F. Hederich,
Joh, E\upur, Assecuradeurs-Liste von See-Schilfen 1. d J. 1851; dieselben, Verzeichnifl der von der Weser
fahrenden See-Schiffe f. d. J. 1853; dieselben, Verzeichnill der Bremer See-Schiffe f. d. J. 1855, 1856, 1857,
1858, 1859, 1860; — gedruckt bei J. G. Heyse, spdter bei Heinrich Strack, Bremen. Bremer Staatsarchiv It 11 e,

9) Das Zollvereinsblatt, L Jahrg., 1843, S. 30, 1L Jahrg., 1844, S. 940.

10) Ad. Soctbeer, Uber Hamburgs Handel, 11L Teil, Hamburg 1846, S.119.

11) Tabellarische Ubersichten des Bremischen Handels, Jahrg. 1850, S. 70, Jahrg. 1854, S. 209, elc.

12) (Arnold Duckwitz), Der Bremische Handel in 1841, Wichentl, Beilage des (Kilner) Allgem.
Organs fir Handel u, Gewerbe, 1842, 23, Febr,, Nr. 8.

13) Hessisches Volksblatt, 1843/1844, Nr. 23, 5. 94,

14) Jahresberichl der Handelshkammer in E.'irunen far 1878, 5. 27, 28,

15) J. W. Wendt bezw. F. Hederich und Joh, Kdoper, Verzeichnifl derjenigen Kihne oder
Lichterfahrzeuge, welche auf Veranlassung der hiesigen ['sL._ JAssecuranz- Lump‘urmut untersucht und numeriert
worden und deren Tauglichkeit fiir das Jahr 1843 ezw, [, d. J. 1851 — anerkannt ist etc, gedruckt bei
J. G. Heyse, Bremen. Bremer Staatsarchiv R. 1le.

161 Die Verhandlungen des zum 2. April 1848 zusammenberufenen vereiniglen Landtags, zu
sammengestellt von E. Bleich, Berlin 1848, Teil 1, S, TI31f

17) Total-Ubersicht des Rhedereibetriebs im nérdlichen Deutschland, Beilage zu Nr. 151 der Bremer
Zeitung, 31. Mai 1846.

18) Handels - Archiv, hrsg. im Kgl. Handels - Amte zu Berlin, Jahrg. 1847, 1. Hilfte, S, 336.

19) George Oehlrich, Die deutsche Kiste und das Binnenland oder Deutschlands Handelslage
wm das Jahr 1846, Hamburg 1847, S. 47.

20) Handelsmarine der Elbe und Weser, aus der Expedition des Hamburg- Altonaer Telegraphen,
(Hamburg), Januar 1547,

21) Jahrbuch fiir die amtliche Statistik des Bremischen Staats, 1. Jahrg. usw., 18G7 [F.

22) Rhedercien der Weser, Weser-Zeitung, Nr. 2207, 8. Januar 1351,

23) Jehrbuch fiir bremische Statistik, Jahrg, 1877, 1, Heft, 5. 274 1f,, 188 l 1. H.,
5. 266 ff., 1892, I. H., S. 270 ff., 1398, I, H., 5. 27910, 1900, L. H., S. 294 {f.. 1401, L H., & 319 H 1. atat.
Schiffs- u, Warenverk. i, J. 190 0 fi.. 1906, Zur allg. Statistik d. J. 1901 — 1905, 5 'h' 1908, Zur Stat. des Schiffs-
u. Warenverk. 1. J. 1908, S. 357 fi., 1909, Zur Siat. des Schiffs- u. Warenverk. . J. 1909, 5. 365 If.

24) Mitteilung des Bremischen Statistischen Amis.

et -, - - it A i it W o = A = - I | R

w




T e —

R e

ey mm———

L

e

T

§

L
L

- A\ T
10
Tab. 4 Bremische Ausfuhr land- und fluBwirts nach Versandbezirken und Mengen
Oberweserverkehr von Bremen
Jahr nach nach nach nach Celle nach | nach "’CI]
Miinden ete. Hameln ete., Minden ete. | Hannover |Verden Ni I::IELIF
: a) | £
i) ) a) a) a) a) ele, a)
1816 1 90561 |9 a 25 120 270 )28 056 | 1) 23512 '
1817 1102156 | ') 7310 22746 | 923472 119103
1) (6951) 1) (24 680) ' : ,
1818 ) % 386 |1 9182 116152 | 921792 | 115501 |
1) (95 936) ) (9243) 5
1519 Y 83 907 B17151 | 119379 )23 844 | 121803 |
1520 ) 76427 117 409 17 043 1} 28 081 | 1) 23458
1821 1) 60518 | 1) 14249 | *)14745 | 121831 | ') 18 690
1522 )y 68096 } 12:959 N14741 | 1) 22427 | 19427 |
1823 ') 59508} yiantien| D) 10854 | 1) 15356 | 922779 | 116212 |
1824 ') 43206] kamen | Y) 11 537 ) 19 601 B12137 | 10015 |
1825 ) 59210] aus 1111981 31905 | 13161 | 113441
il 913770 | 14175
Y 89130)ortenan:| 4 14 489 431614 )| 13?:(1 | 414 181
Mit Schiffern auBer der Reihe |
ZUSammen., . ......... ) 53744 | . [
1826 I 61559 ) 13 268 41754 1116330 | 117 154
917 250 | 5 18750
4 62034 4 24 737 34559 | 17277 | 91870
Mit Schiffern auller der Reihe [
Zusamimen . oy % 48344 [
1827 ) 64509 1 15920 1) 42 296 ) 18 640 | 115 576
' | 918810 | 916320
Y 64734 H20258 | 430126 ‘ ‘) 18812 | ) 16 326
Mit Schiffern auler der Reihe : i
Zusammen .. ... 1 51690
1528 1) 76968 N16125| Y51620 | Y21 .rn‘z} 191 117
)22 200 | & 23 400
9 78800 43180 4937712 |9 22197‘ 4 23 388
Mit Schiflern aufier der Reihe . | =
Zusammen. ., ., % 61256 ‘ ‘ E
1329 1 76422 1 18749 ) 52 350 B17175| 18805 (| =
%) 59034 917400 | 520100 || 2
1830 1106517 ')24840 | 165139 |H21195,2()30804y=|| =
r"\.l.[ﬁt‘.l‘ﬂ:i]‘i(:;{fllﬁl’ ...... IJ 95“:! l} 14 779 I} 10 205 i’} 4297 =| }17 137 = B
Zusammen .......... H1 100172 %) 24765 él'}lgdlﬂ E z
1831 1111246, ) 18825 | %28635 (92002213 |y0863213|[ 2
%) 82301 )28950| 5 % 45600(5|{ =
| ] el ==
1852 1102389 ") a)102526 ca. (122747 |y 31257 | _
ca. % 85704 £ £ |%81425) 4 %) 48150) 5 =
1853 ) 63000 N270001%") a) 90 0001=| *) 16 500 | 1) 28 500 =
) 76020 = ca. = *} 17 940 | ) 33 150 =
1834 1) 43420 1)32400(= ") a) 87 750|E| *) 25 800 | 121 300 =
) 64473 S| ca. L_"'I %) 26 100 | ) 22 g8() 2
1835 ) 53382 ')37427 (5|") a) 85163(5| *) 20 865 1) 16 641 G
Lﬁ; ca. a | _él
%) 65714 2 2! 921615 | 590625 | R
1836 ) 42782 N277501% ") a) 7113613 | *) 15 864 1) 14 693 | b
) 54804 i ca. =| 18585 | 321 420 | ] =
1837 ) 63848 ) 37032 | 1) a)82542 | 1) 14505 | 115129 || 1) 17 700 ca.
Auberreihegiiter. ... .. ' [
Zusammen .......... |
9 79814 16290 | #189210 9 8 025
1538 ) a) 82 329 Na)B2563 | Y14 142 | 119848 | 1) 93 447
Auferreihegiiter. ... .. |
Zusammen .......... | |
3 70782 | 915000 | %21 000 |
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nach

i 3
| | verschiedenen
|

Orten a)

929 231

118 386

4 25 329

4 40 480

1) 16 200 ca.

) 12 720 ca.

L TEN

Im ganzen

1167 924
1176 361

158714
(159 012)
) 166 233
(161 135)
) 162 410
N 130032
Y 147 648
1) 132 231
1y 96495
1129 702

2
1

133 191

1162 422
1) 150 064
9 150 065
157 311

175 697
) 156 940
%) 156 941
4159 257

1) 184 586
5 199 16:%
1) 187 741
% 187 742
4193 899

% 184 920*
4) 234 300

) %) 183513
5) 209 5507

1) §) 248 494

%) 304 840
%) 458 579*

1) 207 360

% 233 179
%) 323 468+

) a) 258 919
8) 258 624
Na) 225000 ca.
%) 225 086
1)2) 217500 ca.
%) 242 490

1 a) 214 500
1y (213 450)

) 214 950

Y a) 172 350
%) 187 224

1) a) 230 756

) 247 050
% 261 151
1y 2) 222 329
1) 235 050
%) 183 474*

®) 220 737 durchsch. ohne Hoya, Yerden ete.

4) 165 000 durchschnittlich jahrlich

nach dem
I. Besteder-
bezirk b)

‘) ¢) (16 509)

%) 37 239

%) 33 039

7 36 168
7) 34 034

7 31 216

%) 31 267

33429

| in Doppelzentnern in den lahren 1816 bis 1852, 1900, 1905, 1909,
L :

Achsverkehr von Bremen

nach dem
1. Besteder-
bezirk b)

%) ¢) (15 671)

%) 55 361

1) 56 083

%) 58 523

* 64 310

%) 57 604

%) 33951 " 65 555
743211 %) 56 192
%) 39735 %) 59 304
") 34625 %) 52 084
7) 42774 ") 57 525
) 39 698 7) 49631

_._-—q._'..-_._-.-*‘-"l‘. —

nach dem
I1l. Besteder-
bezirk h)

%) ¢) (3 868)

4 57 005

%) 54 163

%) 49993

%) 51 099
%) 56 846

) 58 865
) 60 396
7) 53 367

%) 51 926

%) 52 041

%) 51 578
%) 50 984

%) 55 214

%) 58 931

Im ganzen

%) ¢) (36 048)

%) 146 918

%) 138 283

%) 144 252
%) 149 408

%) 148 803

) 155 973

%152 351

) 151 432
) 151 444

%) 150 817
1) 137 657

% 155513

7) 148 260

Ausfuhr von

Bremen land-

und fluBwiirts
IZusammean

Yu.%) 322 615

") u.#) 322 869
5. 1337451 %

Hu.7) 378 642
Nu.”) 332916
®)u.*) 358958*

%u.?) 453 643
5 1, %) 607322%

Mu. ?) 389 152
"y u. 479491 %

Hu. %) 411 270

.%) 376 518
.7 393 934

."l)l

)y

%) 365 767
19u.2) 324 881

Hu.

Ju.®) 416 664

.%) 383 310
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Tab. 4 (Fortsetzung u. SchluB)

Jahr

1834

18404

a)

Mit Auflerreiheschiffern
Zusammen ..........

nach
Miinden
a)

') 33 4:

nach
etc. Hameln ete.
a)
|
17 [ 132016

') 42 288

) 41 297|

Oberweserverkehr von Bremen
nach
nach nach Celle | nach mach | pova,
Minden ete. a) I Hannover | Verden Nienburg
a) | a) |- A ele. a)
|
Ya) 85018 | 113476 116632 _—

1) 2250

"a) 107 201 | *)21 099

1) 3000 *)d) 27450

1) 21 344,

Mit AuBerreilieschiffern . i i [ 110500
Zusammen .......... ) 47 607 135307 Ta) 106553 | 130722 )25 155 14022| 1) 12158
1841 ) 54 161 139 ."J:'J‘:!i 'ya) 106 860 | ') 32147 ) 21210 12750
1542 ) 58 571 149 E“}?{ii 'ya) 85566 [ 943123 ')24 050 1) 15 750 ca.
AuBerreihegiiter. ... .. [ |
Zusammen ........ o
1843 ) 61 211 ) 5 47 939) )a) 91 269 [1)8) 20 076 ) §) 25 542 1 16 500
Auberreihegiiter. ... .. ‘
Zusammen ,.........
1844 1 561 008 1% 45 5‘285 ya) 83639 |")*%) 18369 1Y) %) 22 131 114739
AuBerreihegiiter. ... .. , |
Zusammen ..........
1845 ) 61 958 )%) 49494 ) a) 92208 | 2)260861) %) 22 704 110018
%) 61 943 | %) a) (58349) #) 26085
Auflerreihegiiter. . . . .. ' |
Zusammen ,....... . _ |
18464 1943743 1)¥)45407) %) a) HIM 18208115 19874| 1) 10823
e ) a) (52 536)
Auflerreihegiiter. .. ...
ZUSATITED oo vevvnena
1847, " 48 744 )33 249] Y a) 89550 | )20 965
% 48 543 %49754| *)a) (66 642) *© 22439 ¥ 20997 Y 9645
Auferreihegiiter. . .. .. |
ZUSAMMEn ... !
Tab. 5 Flubschiffsbestand der Weser in den Jahren 1783—1909, — Dampferbestand separat in Kursivschrift. Tab.7
I Fulda Werra Oberweser Unterweser
Jahr| coilerT — Jahr Hannover etc. Preul.(Westi.) Bremen Bremen  [[0ldenb. Hannov.
Sch. [Reg.-To. Sch.|Reg.-To. _ 5ch. Reg.-To. |Sch.|Reg.-To/[Sch.| Reg.-To. Sch. |Rep.-To.| Sch. il{_i_-,-:_A.Tn__
1787 | 1 a) 23| =y 407 s e P A B 2 O TN TR
1795 %) a) 47| *) 821 | 30 | *) 297 1786/7(') 1) ¥)91] *) 3108 || 67 |*) 2 106
”nml und | 1795 |9 _::}‘15[1 F 4368 |
b)) 7 85 1815 [} b)#)159) ) 4 694 19,46 | 1586
1907 j ) %) 17| 1047 1830 [)d)e)) 157 ) 7523 W68 | 2477 |
i 4 nd B |
) Bt ' 18401)/71%) %) 1844) 16 B8 T) 37831) 69 9)| 2401%)
Tab. 6 ) "]‘rl"‘ Bl frzs P. SJ‘I ) 1| 6o.P. 8.
1545 | )14 263 | 14147 103 | 4623 | 156 | 5117
Aller und Leine | W) 7
1546 |1%) 123 d) 57 | 8 19108 | 4 t60
Jahr Bremen (Prov.) Hannov. 1) 1 ]dj
1851 | ' 138 9 190G 69 | 4800 || 8 459 ") 112 | 5295 2] 7457
Sch. |Reg.-To. Sch. Reg.-Tol 1852 | 12) 130 9173 (|65 | 5280 || 5| 305 [¥)112| 5445 (=5l 7804
: i, 1) 2 ) frps PLSY r | W 2l oo P S, *g)i2l 5835
maie | owy an | v 1orafl =2 | sy gran e %) 5 fa) b I
1795 } %) 43 | #1268/ 75 | *) 2130 1890 | 749 | 11762 =038 17126 | 14 | 6818
30 [+ 3 16Schilfs- Norr 1820 P. 8|
Gl BRI T 1901 | 20 | 4982 |40 |13883 |69 | 22465 [=))179/ 20060 | 94 | 3711
1838 | 5 24 | #) 960 50 | #) 1296 ¢ oo P S.|| 6 |1670P.S| 17 |2p00 P. 8
1840/7( #) 25 44 “) und 20—30 Privatsch. v. ca. 4500 Reg.-To. |
1901 ]1 = i 2:—' ) und einige Prival- u. Reg.-Dampfer :
1907 | M) — . || 26 4835 1907 | %67 14486 || 92 |30504 | 204 | 57833 46 | 2853 h)
e | - | = 152 3 14 w2 io 857 58 £ 0oy i 4 h)
1909 | %) | II 29 1909 1y 41 Il 74 116 | i) 296 | 24 |
®) u. (Oberweser u. Aller) 6 Privatsch. u. (Unterw.) i) 27 Schille klein. Gesellsch. w. 58 Privat-Segelkihne
. (itberhd ca. ro0 Dampfscitiffe.
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nach
verschiedenen
Orten a)

1) 27 158

1) 52 922
1) f) 318 000

) 139 350
) 13332
4153 116
1) 3090

) 200 355

1) 2 201
) ) 375'348

Jahr

1818, .|

1802 .5

1900. .....
1906. .. ...
1900 e

Im ganzen

1) 2) 180 589
1y 213 289

1y 2) 233 222
1) 243 727
1276 519

1) 2) 266 686
1) 276 735

1) 329 656

) 4 ) 277 536
1) 595 536

) a) 244 513

) 384 000
1) a) 275 800

1) 428 916
') a) 225 824

1) 425 379
% 426 062
1) 2) 252 712
1) 628 060

' 658 055
11) 639 047

1) 291 241

11 214 489

1) 236 269

15 300 564
) 294 863

1% 437 465

1) 432 868
1) 2 758 755
14) 9 046 600
14) 3 303 107

nach dem
I. Besteder-
bezirk b)

) 35 074

%) 43 203

*) 50 965

%) 49 496

%) 49 985

”) 54 183

*) 58 T34

%) 60 035

) 54 TH6
() g) 35 158
zur Fuhre)

(%) 50 634
zur Fuhre)

(* 39 886
zur Fuhre)

(* 35 977
zur Fuhre)

(® 32 562
zur Fuhre)

Achsverkehr von Bremen

nach dem
1I. Besteder-
bezirk b)

%) 49 696
%) 53 700
% 57 112
%) 68 382
*) 68 214

’) 53 943

%) 65 484

") 78 323

%) 84 452
(*) g) 44 956
zur Fuhre)

(%) 43 758
ur Fuhre)

(37 799
zur Fuhre)

(%) 35 762
zur Fuhre)

(32 727
zur Fuhre)

......-4- 3

nach dem
I, Besteder-
bezirk b)

*) 56 369
*) 60 065

%) 56 250

‘) 61 979

) 60 279

*) 64 284

%) 63 836

*) 70 316

%) 90 518

| (*)g) 60 722

zur Fuhre)

(%66 T17

zur Fuhre, davon

h) s 110

pach der Ems)

{%) 60 830
zur Fuhre)

p. Eisenba

Im ganzen

) 141 126

%) 156 526
) ¢) 175 391
%) 164 327

*) 179 857

% 178 478

) 172 411

%) 188 054

) 208 675
") 223 323

% 299 726

1) y,1%) 225 253

(e 140713
zur Fuhre)
11 282 761
(* 161 109
zur Fuhre)

475 064
() 138 515
zur Fuhre)
11) 542 360
m 11y 995 845

p. Fulire n. Post ll} 270 380

(") 59 387
zur Fuhre)

p. Eisenba

(H 131126
zur Fuhre)
1) 566 225
1 1) 451 066

p. Fuhre u. Post 11) 999 380

(*) 67 136
zur Fuhre)

(%) 132 425
zur Fuhre)
1) 1047 239
1413 046 535
)15 065 151

'4) 16 584 499

Coman

Ausfuhr von

Bramen land-

und flulwarts
Zusammen

Nu.? 354 415
" 1.%) 433 045

1451 910
Yu.?)431 013

Y u.%) 509 513

Bu?)y774014

Yy ) 556411

Y u.?) 616 970

%) 649 385

1 u.%) 857 786
') 11.%) BET 781
) 884 300
1) 560 HB6
1) 574 012

12) 674 883
11y 689 553

1%) 764 214
1H 778 629

%) 849 753
1) 865 088

12) | 404 046
1) 1183 463
1415 805 290

14) 18 011 751
1) 19977 606
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Anmerkungen:

4) Die Versendungen sind nach den Bezirken der Bremer Reiheschiffahrisgesellschalten disponiert,
doch sind, wenn gelegentlich’ die eine Gesellschalt Waren fiir Orte einer anderen Gesellschaft mitgenommen
hat, soweit Anm 1 in Frage kommt, diese dem Bezirk der zustindigen Gesellschaft zugezihlt worden. Wegen
der Verschiebungen zwischen den Bezirken bis 1847 ist namentlich zu bemerken, daf Karlshafen 1816 bis
1818 und 1821 bis 1831 (1832 Karlshafener Verein) bei der Miindener Abteilung, 1819 und 1820 und seit 1833
bei der Hamelner Abteilung war, daf die dltere Grenze Zwischen der Mindener und Hamelner Abteilung vor
1833 zwischen Hoxter un Lauenfiirde—Beverungen lag, In der Zeit, wo Karlshalen bei Hameln war, die
Miindener Gilter separat liefen, und daB die Hameln—Mindener Grenze 1833 von den Grenzplitzen Erder und
Viotho auf Hameln und Oldendorf verschoben wurde. 1844 ist angegeben: Minden incl. Holzminden, Karls-
halen inkl. Hameln. Die separate kleine Bortfahrt, die sich auf der bei der Aufstellung des Weserschiffahrts-
regulativs I815/1822 unberiicksichtigt pelassenen unteren Strecke in der spiteren Zeit selbststiindip ausgebildet
hatte, umfafite die Ladepliize: Thedinghausen, Verden, Hovya, Nienburg, Stolzenau und Gernheim. Sie
liguriert in den Listen als solche 1837 und 1838 und von 1841 incl. ab; 1839 und 1840 wird die Fahrt als
Auflerreitie- oder andere Schiffer bezeichnet. Die Westfilische Schiffergesellschaft, die nach der Krise 131
sich von der Bremer Schilfahrisdirektion abspaltete, wird als solche seit 1933 bezeichnet, 1832 lieifit die
Opposition Rolff & Co., Krimmelberg, Giise & Co  Sie hat sich im allgemeinen auf die Konkurrenz nach
dem mindener Bezirk beschrinkt, 1832 (riit sie auch lm Hamelner, 1838 mit geringen Mengen im Miindener
und Hamelner Bezirk auf. Seit 1840 incl. kommt im Mindener Bezirk noch eine weitere Konkurrenz, die
in Viotho domizilierte Ravensberger Schiffergesellschaft hinzu. In dem Krisenjahr 1832 hat auch noch
der Karlshafener Verein ein halbes Jahr lang bestanden und sich dann wieder der Bremer Direktion
angeschlossen. Vor 1831 bestand nur eine Reiheschiffahrisorganisation, die Bremer Direktion des Weser-
schilfahrtsregulativs von 1815/22, die in finf Abteilungen oder Schiffer esellschalten : mach Mifinden ete.,
Hameln eic., Minden ete,, Celle, Hannover geteilt war. Die seit den Dilferenzen 1831/32 konkurrenzierte
Ahteilung Minden der Bremer Direktion verlud: 1833: (1) 30000 dz, 1834: (1) 35250 dz, 1835: (1) 38636 dz,
18362 (n%ﬁﬁaﬁ dz, 1837 (1) 46 100 dz, 1838: (1) 49798 dz, 1839: (1) 46 057 dz, 1810° (1) 35852 dz, 1841: (1) 30 973 dz,
1442: (1) 25 760 dz, 1543: (1) 26424 dz 1844: (1) 26 430 dz, 1845: (1) 26799 dz, 1846 (1) 26217 dz bzw. (8) 26 804 dz,
1817 (1) 22 467 dz bzw. (8) 33374 dz; 1845 werden Im Mindener Bezirk als unter bremischer Assekuranz beldrdert:
(8) 2261 dz [und (8) 26 804 dz als Bremer Direktionsfuhr], (8) 29184 dx als unter westfdlischer Assekuranz befirdert,
1646 bzw. 1847 (8) 25713 dz bzw. (8) 41991 dz als unter bremischer, (8) 26823 dz bzw. (8) 21651 dz als unter
wesllalischer Assekuranz befirdert bezeichnet, 1832 verluden die Hamelner und die Mindener Abteilung der
Bremer Direktion zusammen in beiden Bezirken: (1) 12527 dz, 1838 die Miindener Abteilung der Bremer
Direktion: 42002 dz, die Hamelner Abteilung der Bremer Direktion: 31987 dz. Nach den Plitzen von der
Allermiindung bis vor Minden ist nur durch Auberreiheschiffer bzw. nachher die separate Bortiahrt verladen
worden. Der Beirag der Gesamiverladuag der Bremer Relheschilfahrisdirekiion ist 1832: (1) 153 919 dz, 1833:
(1) 165000 dz, 1834: (1) 164 850 dz, 1835: (1) 166 950 dz, 1B36: (1) 137 724 dz, 1837 : (1) 17664 5 dz, 18381 (1) 160 077 dz,
1839: (1) 141628 de, 1840: (1) 161873 dz, 1841: (1} 187 000 dz, 1842: (1) 201178 dz, 1843: (1; 191191 dz, 1844
(1) 173316 dz, 1845: (1) 187 041 dz, 1846: (1) 156 057 dz, 1847: (1) ITA282 dz haw. (8) 165053 dz, Dle Bremer
Oberlindische Sehiffahris-Direktion und Deputation hat separate Listen [ir ihre Gesellschalten bzw. die
Konkurrenzgesellschaiten und die neuerdings durch die Bannschienenauffuhr und zeitweise Getreideaulfuhr
stark anschwellende Auferreihefahrt gefihrt,  Als Reihegiiter gelten die Kaufmannswaren und regelmibig
kommende Giter.

b) Zusammensetzung der Gilerbestederbezirke: T, Bezirk: Celle, Ulzen, Soltau, Dorfmark, Burg-
dorf, Peine, — Braunschweig, Wolfenbttel, Helmstedt, Schiningen, — Leipzig, -— Dresden, Wurzen, Oschatz,
Meilen, — Chemnitz und benachbarte Manufakturdrter, — Allenburg, Schmdlln, Gera, Adorf, Ronneburg,
Zwickau, Greiz, Schleiz, Plauen, Oelsnitz, Hof, — Preufien, vornehmlich Haiberstadt, Quedlinburg, Magdeburg,
Berlin, Halle, Eisleben, Naumburg, — Harz, vornelimlich Goslar, Klaustal, Osterode, Gaadersheim. Elbingerode,
Blankenburg, Hannov. Zoll (dieser Harzteil und Osierreich werden bis 1534 zum I, Bezirk gerechnet), —
Nordhausen, Sondershausen, Sangerhausen, Frankenhansen, — Sehlesien, Bihmen und Osterreich (Prag, Wien),
— Hamburg und Umgegend, Liibeck, — Bremerhaven, — Bremer Umgegend innerhalb 6 Meilen; —
IL. Bezirk: Hoya, Nienburg, — Hannover, Hildesheim, — Einback, Gdittingen, Milnden bis Kassel, — Frank-
furt a. M., Offenbach, Hanau, — Eisenach, Schmalkaldeq ete., — Eichsfeld, Miihlhausen eic, — Gotha, Erfurt,
— Arnstadt, Thiiringer Wald, — Weimar. Rudolstadt, Saalfeld etc., -— Meiningen, Schweinfurt, Wilrzburg ete.,
— Hildburghausen bis Koburg, — Bamberg, Niirnberg etc ; — 111, Bezirk: Wunstorf, Biickeburg, Rinteln,
Rodenberg ete.,, — Hameln, Pyrmont, ins Lippische, Herloid, Biclefeld, — Uchue, #inden, Viotho, — Diephalz,
Lemfirde, Bohmte ete., — Osnabriick, Bramse he, Lengerich ete., — Melle, Neuenkirchen, Dissen etc., — Iburg,
Glandorl, ' Telgte, Minster und Warendorf, — nach dem Bergischen, wamentlich Elberfeld und der Rhein-
gegend, — Wildeshausen, Kloppenburg, Léningen etc, — Oldenburg, Varel, Jever etc, und Ostiriesland.

) Die Angaben sind aus einer ungenauen Gilterbestedertabelle, die in dem Jahre der grund-
legenden Reform 1818 fiir das vorhergehende Jaiir aufgestellt wurde (Handelskammer in Bremen, Arch. Coll.
Sen. C. 48a (1), emtnommen. Die Zahlen bedeuten das von den Giliterbestedern als Frachtmakler verladene
Gut. Die Besteder machen daneben noeh Angaben fber das chne ihre Vermittlung anf Anweisung von aus-
wirts etc. verladene Gut, und zwar bezeichnen sie im ersten Bezirk 5121 dz ca., im dritten Bezirk 1158 dz
ca. von ihnen vermitieltes Gut als die Hilfte des faktisch verschickten Gutes, 11507 dz ca. im ersten und
11088 dz ca. Bestedergut im zweiten Bezirk als dreiviertel des faktischen, bei 2322 dz ca. im ersten, 1330 dz
ca. im zweiten, 2563 dz ea. im drilten Bezirk setzen sie hinzu: weit mehr, bel 764 dz im zweilen Bezirk steht
keine Bemerkung, Die Zahlen bleiben sehr gering: G579 dz als Hilfte, 22595 dz als dreiviertel, 6265 dz mit
der Bezeichnung welt mehr, 764 ohne Bemerkung, auch wenn man die damals eintretende Verschiebung von
FluBumschlag auf weitreichenden Chausseeachsverkehr und die primitive Schiitzunesweise dieser ersten Tabelle
nach vierspinnigen Wagen & 16 Plundschwer und bisher gdnzlich fehlender Kontrolle dber das frei ver.
mittelte Gut beriicksichtigt. Die Besteder bekamen in den Reformjahren die Garantie als alleinige Fracht-
makler im Frachtfuhrwerk, bezw. unter Exemtion nur der Anweisungen von aufen, und unter Einfiihrung
von Sondergebiihren die Kontrolle iiber alles, nicht bloB das von ihnen als Frachtmakler vermittelte aus
Bremen gehende Fuhrgut auBer dem ortlichen Kleinverkehr mit eigener Fuhre, worauf dann die folgenden
rechnungsmifigen Listen beruhen.

d) Daven nach Thedinghausen ca, 3000 dz, nach Verden ca. 4500 dz, nach Hoya, Nienburg ste.
ca. 5400 dz, Stolzenau eca. 12000 dz, Gernheim ca. 2550 dz (1).

€) Incl. auf 20000 dz ca. geschiitzten Nachbarsehaltsverkehr bis zu 6 bis 8 Meilen mit eigenem
Gespann aufier der Konirolle der Besteder,
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| 1830/1 18812 | 18438 15844 1847
I dz dz | dz dz dz
N Worunter Getreide ...... I (5) 227 350 {5) 53310 | (1) 166 240 (1) 133 820 (1) 166000
. Eisenbahnschienen | (1) B96G28 (1) 67 144 (1) 140000
|

1846 gingen 189480 dz Gelreide oberweser- und landaul von Hremen (9).

In den ilteren Normaljahren sind etwa 10000 dz (ietreife Oberweserauffuhr zu rechnen, so
1824: 10960 dz (Siegfried Birentz, Mickler, Getreidelager 1824/25, Bremen 1. Jan. 1825, Smmlg. d. Bremer
Stadtb. Brem. c. 1655), 1627/8: 9118 dz, 1828/9: 8342 dz, 1829/30: 945 dz (5).

) 12. Dezember 1847 Erdifnung der ersten bremischen Bahn, nach Wunstorf.

h) Wegen der dinischen Blockade.

1) Handelskammer in Bremen, Archiv Coll. Sen. C. 34. d, Notizen der 5 lReihefahrien, Oberlindische
Schiffahrtsdirektion und -Deputation, Dupla im Bremer Staatsarchiv R. 9. o.

2) Staatsarchiv in Bremen R. 13. A. 4, Giterbestederberichte. Handelskammer in Bremen Arch.
Coll. Sen. C. 48. a, Giiterbestederberichfe. Vgl. a. n. Br. Staatsarch. Ss. 4. d. 2, Nr. 18,

.”l}gl-'r. v. Reden, Das Kidnigreich Hannover, statistisch beschrieben, Hannover 1839, 1L Abt,
5. 115, 151, 152,

4) Handelskammer in Bremen, Arch. Coll. Sen. C. 34. d, Tabelle unterzeichnei Ludwig Bindseil.

5) F. Gliinder; Kurze Darstellung einiger der wichtigsten Verhiltnisse bei Eisenbahnen mit be-
sonderer Beziehung aul solche Anlagen zwischen Hamburg, Bremen und Hannover, Hannover 1834, Anlage:
Ubersicht von der Einfuhr und Ausfuhr des Konigreichs Hannover iiber Bremen 18278 bis 1831/2 nach vom
Finanzministerium zu Hannover aus den Steuerrollen der Grenzzollimter Brinkum und Dreye zur Verlligung
gestellten offiziellen Ausziigen.

6) Aus einem Prospekt der Reiheschiffahrisdeputation von 1838, Sammlung der Bremer Stadt-
bibliothek Brem. b. 1141.

7) Arnold Duckwitz in einer bandschriltlichen Ausarbeitung, vorgetragen am 1. Mai 1841 im Senat:
Ertragsfihigkeit einer Eisenbahn zwischen Bremen und Hannover. Hinterlassene Papiere des Herrn Birger-
meisters Duckwitz, im Besitz von Herrn Ferd. Duckwitz in Bremen. Nach Anschreibungen des Weserzolls,
den Berichten der Giiterbesteder und Schiitzung des Lokalachsverkehrs.

8) Handelskammer in Bremen, Archiv Coll. Sen. C. 34. d, Nolizen der Reiheiahiten. Variante.

9) Handels-Archiv, hrsg. im Kgl. Handels-Amite zu Berlin, Jahrg. 1847, [, Hilfte, Berlin 1847, S. 342,

10) Arnold Duckwitz in einem Brief an den Bremer Kaufmann J. A. Droege als Abgeordneten zur
Nationalversammiung, datiert aus Bremen d. 7. Juli 1848. Nachgelassene Papiere des Herrn Birgermeisters
Duckwitz, im Besitz voen Herrn Ferd. Duckwitz in Bremen.

117 Tabellarische Ubersichien des Bremischen Handels, Jahrp, 1850, S.23,71, 1851, S. 21, 1852, 5, 21.

12} Jahrbuch fiir die amtliche Statistik des Bremischen Staates, 1. Jahrg., 1865, I. Heflt, S. 192, 193.

13) Tabellarischie Ubersichten des Bremischen Handels, Jahrg. 1851, 5. 191, 1852, S. 190

14) Jahrbuch fiir Bremische Statistik, Jahrg. 1900, 1. Heft, Seite 30, 31. 1905, Z. Statist. d. Schifis- u.
Warenverk. i. J. 1905, S, 33, 1906, Zur allgem. Statistik der Jahre 1901 bis 1905, 5. 62, 63, 1909, Z. Stat. d.
Sch. u. Warenverk,, 5. 55.

Anmerkungen fiir den FluBschiffsbestand der Weser i. d. J. 178531909,

#) Schitzungsweise errechnet aus Zahl und Typen der Schiffe und Schiffszipge in Durchschnitts-
und Mittelzahlen.

a) Privative Miindener Fahrt nach Kassel (nebenbei Werra bezw. Weser).

b) Kassel—Hersield.

c) Bis Kassel verkehren heute Weserschiffe.

d) Reiheschiffahrt. 1840/47 insges. 164 (6), 1846: 167 Reihesch. (15).

e) Wert der repulativmif. Reiheschiffsziige (Masien) aui Oberweser, Aller u. Leine 865341 Mk. (4).

f) 1845: 298 Fahrz. v. 15890 Rez-To. a. Weser, Aller u. Leine. (Bemerk. geg. d. Beschl. d. d.
Reichsvers, betr. Fliisse ete., Hannover 1849, S. 63.)

¢) Incl, Dampier.

h) Incl. Hunte, Hamme und Lune: 65 Leichter von 3604 Reg.-To. und 3 Dampfer von 12 Reg.-To.

i) Incl. Seeleichter, keine Seedampler.

1) J. L. Quentin, Ber. e. Abr. v. d. Schiff. a. d. Weser, Gott. 1785, 5. 24 ff.

2) Patje, K. Abr. d. Fabr.-, Gew.- u. Hdlgs.-Zust. I. d. Chur-Br.-Liineb. Landen, G&tt. 1796, 5. 4401f.

3) Statist. d. d. Reichs, Bd. 192, Berlin 1909, 1, 42,

4) G. F. Niemeyer, Ubers. v. d. Wes.-, Aller- u. Leine-Reihe-Schiffs-Kosten, Bremen, Mal 1831.
Brem. Staatsarch, R, 9. 0.

5 F.v. Reden, D. Kgr. Hannov., II. Abt., Hann 1839, S. 111, 112,

6) S. d. (1840—47, ? 1845). Arch. Coll. Sen. C. 34. d.

70 W. Metterhausen, D. Oberweserschiffahrt 1. 1. Jahrz., Kassel 1922, S. 68, 69,

8) Brem, Nachr.,, 26. Febr. 1909,

9) Brem. Machr., 4. Aug. 1906,

1) P. F. Weddigen, Westph. Magaz, lll. Bd., H. 9, 1787, S. 250 {f.

11) Oberl. Wes.-Schiff.-Regulativ v, 1815, Brem. 5th. Brem. b. 1141,

12y Jahresh. d. Ges. d. Ver. Weser-Dampfisch  Br. Stb. Brem. b. 1140,

13) H. Meidinger, D. d. Strome, IV, Abl, Lpz 1854, 5. 37.

14) Prosp. d. Deput. f. d. Oberw.- etc. Schiff., (Brem.) 1837. Br. 5ib. Brem. b, 1141.

15) Fr. Hiihn, D. Weser, Ztschr. d. Ver. . d. Statist., 1. Jg., 1847, 5. 676, IL Jg., 1848, S, 389,

16) Brem. Adrefib, L

17) J. H. W, Smidt, Ubers. d. Brem. Seesch., Bremen 1841,

18) Beil. z. Nr. 151 d. Bremer Ztg., 1846.

19y Notiz. v. F. A. Delius. Br. St-A. R. 11.e.

200 Preuf, Hdls.-Arch., Jg. 1847, . Hallte, S, 336.

21) Tab. Ubers. d. Br. Handels, 15851, S, 189, 1852, 5. 186,

22) Jahrb. f. br. Stai, 1890, 1. H., S. 270, 1901, 1. H.. §, 321
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Bremische Einfuhr und Ausfuhr land- und fluBwirts nach Mengen in Doppelzentnern in den lahren

Tab. 8 1800 bis 1854, 1900, 1905, 1909,
Oberweserverkehr Achsverkehr
gah Talwirts Bergwiirts I Zusammen Einkommend Ausgehend , Zusammen

1800 1" 664 200 1) 298 400 1) 962 600

1801 §7) 441 000 1) 122 400 1) 563 400 i

1826/7 *) 175 697# " % 423 567 ) 146 918*

1827/8) %) 325 206 & 199 168 = ) 524 374 = 19a)50990 ) 5 7a) 143 669 = | %a) 1946595
2| ) 184 586% %1424 155 | = = ') 138 283% 1= =

1828/00 %) 358 981 | = #) 184 920 543901 | & |Ma)59542 |5 M) 137 064 2 | %a) 196 606|5
2| %234390 ') %) 463 349 | = sol Y 144252¢| T =2

1829/30 § *) 350 4551 =| ) 209 550 %) 574 046 " a)61 039 { =% )a) 140 583 = %) a) 201 62212 =

/ =15 183 513+ ') ¥) 466 466 = ) 149 408+ ==

183071 *) 349 924| =[%b) 458 579 ) 805503 | 554 %) a) 46657 | £% 5,a) 152 777 =& ¥ a) 199434 |5+
Ei'}t:] 304 840% |2 |4 ") 633 398 | & = 4) 148 803% | 2 _-?-‘.

1831/2] %) 3183201 5| ©)323468 |E | 9641788 [ 2 |9 a)48554 | S %)a) 156 674 = | ") a)205228| =
2('h) 233 179%1= 1% 501 178 ) = ™ 1) 185 973%)= -

1832/ Nh) 258 624 %492 605 = =% 1152 351%)< b

1833/4 ') 225 086 B} 479446 | = mol 4) 151 4324 Eg Eé

1834/5 1) 242 490 ) ¢) 487 904 i 28| 4) 151 444*% =t =

1835/6 ") 214 950% 22 ') ) 406 353 2 22| 1) 15081752 Pl

1836/7 ) 187 247521 ) 475 227 | £= £8| 4 137657+ |5~ 58

1837/8 | N261151#)3" |v¢) 442 053 | 5 EZ| 4155513%)3 e

1840 | 7 e) 856770 ) 276519 ) e) 1133289 |') ) 85-80000¢ca.| 1) g) 175391 | )f)240—255000

ca.

(Transit auf einer Achse 47 8561) 1
) 156 526 |7)1.9220-240000
ca.

1841 % e) 947 436 | ) 266 686 |4 e) 1214122 *) 164 327
1845 9792587 | " b)428916 | u.®) 1221503 ') 188 054
1846 1)655955| ) b)426062 %) u. % 1082017 %) 223 323
1847 [')%)e) 966 110 | 7) b) 657 461 ) e) 1 623 571

") b) 658 055 "1e) 1623 463 1) 229 726

1% ) 967 578 | %) b) 659 047 " e) 1626625 | ') u.'") 847 258 | qu. ) 225253 " u.t) 1072511
% b) 628 060

1848 10761 674 19) 291 241 191052915 '™ 995 031 1M 282 771 19) 1277 802
18449 10) 765 507 1) 214 489 ) 979996 ') 847 853 1475 064 1)1 322917
1850 1) 933 888 | 10) 236 969 ‘N.1170 857 % 1077 989 "M 541 655 1) 1619 644
1851 %) 932 829 1) 294 863 19) 1 227 692 %1004 415 1) 566 225 "1 570 640
davon p. Eisenbahn 1®) 263 742 W) 205 845 ) 550 587
day. p. Fuhre u. Post 19) 740 673 0y 270 380 1011 053
1852 ) 913 441 | ') 432 868 M1346309 1 91047 239 %) 750 446 1 797 685
davon p. Eisenbahn ) 276 912 10y 451 066 Wy 797 678
dav.p. Fuhre u. Post 10) 770 327 10y 200 480 oy 1069 707
1853 1% 951 966 19) 269 185 1221151 | ) 1473 591 ") 821 646 ") 2295 237
davon p. Eisenbahn %) 375 872 1) 456 635 1oy 862 560
< £ dav. p. Fuhre v, Post 1v) 1 097 719 | 10) 335 958 %) 1 433 677
1854 " 1033 692 i 1%).353 251 M 1386943 ] 191547 316 | ') 753 165 19) 2 300 481
| davon p. Eisenbahn %) 485175 ) 485 353 0) 980 428
= 2 dav.p. Fuhreu.Post 10) 1052 141 1) 257 912 ') 1 320 53
1900 3790411 | 92758755 ) 6 549 166 ) 13602 784 ) 13046 535 1926649319
1905 5021070 | ') 2946 600 %) 7 967 670 ') 15994 869 17 15065 151 1) 31 060 020
1904 M T248731| 43393107 ) 10 641 838 1 18 501 341 ) 16 584 499 1) 35 085 840

a) Ohne die Hamburger [je 100000 dz ca. jihrl. hin und her aul Harburg, je 500 dz aul Verden (Niemeyer),
Sammlg. v. Ansicht. db. Eisenb., Bremen 1836, S, 43] und Oldenburger [4500-6000 dz ausgehend {4)] Strafe. — b) Starke

Getreideauffuhr (1) (8). — e) AuBer den zollfrelen Giitern. — d) Ohne die unchaussierten Strafien des Oldenburg-Nordhorn-
Quakenbriicker und Minden-Uchter Verkehrs, den Lokalverkehr und Bremerhaven [100 dz ausgeh. ()] [Insgesamt ausgehend
13—15000 dz (4). — e} Incl. FIiBholz (7). — fj Ohne dia Oldenburger SiraBe. Nach gesammelten Notizen von Brinkum

jiihrl. 100130000 Zentner, von Hemelingen her 25—30000 Zir. Genauere Auskunit wiirde das hanndversche Zollamt Brinkum
geben kounen. (7) Bremische Deklaration des andseitigen, abgabenfreien, Verkehrs seit 1. Jan. 1847 (Sammlg. d, Verordng., 1846,
28. Dez., 5. 72, no. 45), Bei 1213220 dz Seeeinfuhr (Angabe in Zeninern und Last, die Lastangabe enisprechend 90992 Reg.-To.)
verteilen sich 761311 dz auf Stadikonsum, indirekte Seeroute elbwirts (mindestens 50000 dz, — nach Bremen mindestens

037500 dz), rheinwirts, nach Ostfriesland, Oldenburg und nach der Ostsee. — g) Inel, Lokalverkehr auber Kontrolle

der Besteder (7).

1) Fr.v. Reden, Das Kgr. Hannover, Hann. 1839, IL. Abt., 5. 115, 151, 152, 155,

2) Hdlsk, i, Bremen, Arch, Coll. Sen. C. 34. d. Tabelle, unterzeichnet Ludw. Bindseil.

d) G.W. Marcard, Z Beurth, des National-Wollst. im Kgr. Hann,, Hann, 1836, S, 64.

4) Bremer Staatsarch, R. 13 A. 4, Br. Hdlsk., Arch. Coll. Sen. C.48. a. Giiterbestederberichte.

a) F. Gliinder, K. Darst. ein. d. wichtigst. Verhiltn. b. Eisenb., Hann. 1834, Anlage.

6) Hdlsk. i. Brem,, Arch. Coll. Sen, C. 34. d., Br, Staatsarch. R. 90. Notizen d. Oberl. Schiff -Dir. u. Dap.

7) Arn. Duckwitz in Vortrag vom 1. Mai 1841 im Senat, Nachgelass. Papiere.

8) (A.Duckwitz), Der Brem. Handel in 1841, Wachentl. Beiblatt des (Kolner) Allgem. Drgans. 1842, 23, Febr, Nr. &

9] Preud. Handels-Archiv, hrsg. im Kgl. Handels-Amte z, Berlin, Jg. 1847, 1. Halfte, 1847, 5. 342,

10) Tabell, Ubers. d. Brem. Handels, Jp. 1849, 5.22, 23, 1850, S, 20, 23, 1853, S. 24, 78, 1851, S, 21, a1,

11) Jahrb. I, d. amtl. Statistik d. Brem, Staates, L. Jg., 1868, 1. Heft, S. 190, 191.

__12) Jahrb. i. brem. Stat., Jg. 1900, 1. H., 8. 30, 31, 1905 Haundelsstat, S, 32, 62, 63, 1905, z allg. Stat. d. J. 1901—05

S. 62, 65, 75, 76, 1909, Hdlsstat. S. 54, 55.
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Der ausgehende und einkommende Verkehr Bremens mit dem Hinterland auf den direkten und
indirekten Wegen nach Mengen in Doppeizentnern im Jahre 1840,
Tab. 9 I. Direkte Wege
dz | dz
| A. Fahbriransporte von Bremen iiber Hannover und Osnabriick und auf Hamburg (und Oldenburg)
und umgekehat.
a) Ausgehend von Bremen: Ubertrag . .. 107 606
Nach Celle, Burgdorf, Peine ........| D% a) 702| Nach Borgholzhausen ..............| )% a) 3356

. Braunschweig, Wolfenbiitte! ...} '} % a) 6379 wy OAINSEET BIC. s eiavicvanan | ) 9 2) . 3708

o BEIDEige s A S e % a) 4702 . Osnabritek...... .| 1) %) a) 27 996

o Oschatz, Dresden ............ % ay 605 » Wildeshausen, C |{Jl]}1§_‘|jﬂi]rk

M hemmlz: el e e ) S Loningen, vV echta, Lolne efc. % 8909

. Olsnitz, I!ui = s ) 2)a) 1050 » Oldenburg, Varel, ]L ver etc.,

i ;"thgdthur&, ) a.mll:—u:;, etc, ... 17 a) 6690 Ostirlesiand ... . 2l Ty % 4315
| cwdeminHarE s et TR 'J ) a) 3780 . Bremerhaven. i 7 d24
| . Nordhausen etc. ...... Y% a) 3516 « Gegenden, ca. 6 bis 8 J-]ulut

» Hamburg und U“]L‘LL\.lllj, aucn . . von Bremen mit eigenem
| 2 L u!)uﬁk .................... o ‘J.‘;}:;(J Gespann aufier der Kontrolle

" oya, Nienburg..... ey %)ion22h der Besteder ist erheblich ..[")b) ca. 22 000

14 2) . [

; i]!.?fz];l{;ier(afail]tiﬁ;f:f“” ..'.: 14 "%0ei| Insgesamt................... Ya) ca. 180 000

» Frankfurt a. M., Hanau ....... H%a) 5421 it £ 5, k

» Eisenach, Schmalkalden.......| Y% a) 1919 b) Einkommend nach Bremen

» Miihlhausen etc...............]| 9% a) 1489] Von Brinkum her..... «ven - Be) cal50000—65000

BT 3y T By EATe b e % a) 6516 » Hemelingen her........ 1) ¢) ca.[12500—15000

(s I L s ald o )% (s 8" 7 3

: $£|f1t1};r“ RLEI':;H%GI; “ ’H IIIII ,; } '3 ]‘:Jj;) MRsmesamt . ..o 00 st Yc)ea.| 65—80 000

- Memmguu Schweinfurt ....... )?)a) 2438

» Hildburghausen, Koburg......|") % a) 982 Tu'ta:‘ a;sguhend und elnkﬂmmcinu s 245960 (00

. Bamberg, Nurner;, .......... %) a) 8097 BIBBL L f it sl )7 ca 2do—260 00

. Wunstorl, Biickeburg . ........[|Y)%a) 3183] . TransiCaubeinet Nehsad I

. Minden und Viotho ... ... . ... Hy9a) 1341] E; paLLaRlCHICr AChSe durch 5 8561

. Herford, Bielefeld . ........... 1 J..) 4170 FEAMBR - < saleliielar R S 3 ) 020

< : k I harle 1 975¢ :
| »  Grafschait B”_g (Elberfeld)....1% %) a “T_'f’ Total ausgehend und einkommend mit
| Zu fibertragen f 107 606 Transit per Achse ....... 1) %) ca.| 250—270 000
B. Oberweserschiffahrt.
| a) Bergschiifahrt: b) Talschiffahrt:
| Nach der Oberweser: Von der Oberweser:
m n71cg | Von der Oberweser mit Einschlufl des
Nach Hoya efc........covvrsvevens 9 27158 i P e =R Qs
i » Minden, Viotho, Rintein bis gefltbten Holzes............... ) 066 895
el e e R A ! 3] :]l 106 553 Von der Aller und Leine:
_ . 5 e it 1 307 . " . 3o
| - IP:-‘IL‘::;;]EEI:]' BO‘JL"“‘"”]U _'“'lf‘" 1; } ?7’ hﬁ:? I§I:1uf.'n)a_m!sgulcr T N :) ) 111 278
dav. weiter nachWanfried . *)b)|ca.20—25000 151‘1”_'."'”1;]:,“'" Mauersteine von Verden.| ') J] E_l,'c'fl';
» nach Sachsen, dem Erz- ]{r:::11:11itl::|t;'éll_ - _1'1' ‘julllul ------- ’; 8) 44 %1"-,
aphi ool + o 1 = R 000 'f‘. m < | F 0 ] [ ol
) gebirge, Voigllande etc, . 1) b).ca. 8 000§ 1y s Ridfion e e 1) 9 132 739
ﬁusig‘;"f}?} }:1;‘;' {E;]ilsdfi‘-:'\rﬂongg:;". “‘” 9 215 123 Zusammen von d. Aller u. Leine| *)% 289875
Insgesamt Oberwesertalverkehir .|V 856 770
Nach der Aller und Leine: Total zu Berg und zu Tal fluBwirts..|*) % 1 131 789
lach V : 18 4099] Total land- und fluBwirts von Brcmen . i
Nach ‘I‘:I:;::](ri]i;:u s il ety i .g _-,; .JII tl—“JZJ ins Binnenland .............. DI #) ca. 457 000
» Celle und Braunschweig ...... ') ¥)30 7221 Total land- und fluBwirts aus dem
j= S = H o AT D __f'j_'
Zusammennachd. Alleru. Leine 1) %) 59 897 Binnenland nach Bremen .")%)*)ca.] 920—935 000
Total land- und fluBwiirts von und
Insgesamt Oberweserbergverkehr|') ®) 276 519 nach Bremen ............. %) ca. 1390000

)
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Tab. 9 (Schlufl) Il. Indirekte Wege.

dz

Fiir den Absatz auf Umwegen, sowie nach fernen Hifen und zum Konsum in der Stadt
bleiben demnach von der Seeeinfuhr, die sich auf ungefihr ) *) 1213 000 dz
belduft, wenn der natiirliche Absatz auf dem Land- und FluBwege ca.
Y0 %) 457 000 dz betrgh. . consevnsinin o, IEOINEY . Y 1294 d) ca. 756 000

(Diese 1)d) 756 000 dz verteilen sich, nach Abzug dessen, was davon in Bremen

verbraacht ist, auf die Route nach Helland, nach Hamburg und der Elbe, nach

Ostfriesland und Oldenburg und nach der Ostsee.)

Uber die Elbe ins Binnenland gehen iiber See mindestens............. 1 e) 50000
Elbabwirts und iiber See nach Bremen kommen mindestens ............ 1 e) S0—237 500
Anmerkungen:

a) Diese Zahlen stehen auch in der Broschiire: Die Eisenbahnen zwischen Bremen, Hannover und Minden,
Bremen 1842, S. 6, nach den stindischen Aktenstiicken, die Eisenbahnanlagen betreffend, 5. 29 u. 3), unter Verteilung aul die
projektierten Eisenbahnzugrichiungen aufgefiihrt. '

b) Schitzung.

¢ .Uber den Landiransport nach Biemen wird keine genaue Controle gehalten, weil derselbe Abgabenirei ist.
Wahrscheinlich wird das Zollamt zu Brinkum einen genauen AufschiuB darfiber geben konnen. Nach gesammelten Notizen
wird das Quanium, welches von Brinkum her nach Bremen kommt, jihrlich betragen zgwischen 100000 und 130000 Centner
und Hemelingen zwischen 25000 und 30000 Centner* (1).

d7 Es liefern diese Zahlen den sicheren Beweis, dafi Bremens Seehandel schon ansehnlich zu grofi geworden ist
fiir seinen direkten inlindischen Abzug, und daB dieser daher auf Umwege gezwungen wird* (L)

e) .Es ist schon angegeben, daf selbst zur Fubr, trotz der hoheren Kosien der Frachi und des hannoverschen
Transitzolls nach Magdeburg ete. 4344 Sch.-# oder 13032 Centner Waren versandi werden, der eigentliche Hauptverkehr mit
der Elbgegend findel jedoch zu Wasser statt, ist aber nicht genau zu ermitieln, weil dariiber alle Controle fehlt. Sollte man
aber ziu viel annehmen, wenn man von den 1Y/, Millionen Centnern, welche sich seewiirls veriheilen, fir diese Route
100000 Centner abschliigt, . . Fiir die Giiter die Elbe abwirts fehlt ebenfalls der genaue MaaBstab. Das Quantum ist ebenfalls
sehr echieblich in Manufakturwaren, Leinen, Glaswaren, Mehl, Stirke, Zink und dergleichen bestehend, und wird man schwerlich
fiber den jetzigen Bestand hinausgehen, wenn man diesen Transport auf 60 & 75000 Centner veranschlagt (1)

1) Vortrag von Arnold Duckwitz im Senat vom 1. Mai 1841: Ertrag dhigkeit ciner Eisenbahn zwischen Bremen
und Hannover. Aus den nachgelassenen Papieren des verstorbenen Herrn Biirgermeisters Duckwitz im Besitz von Herrn
Ferd, Duckwitz in Bremen,

*) Berichte der Giiterbesteder an die Frachtfuhr-Inspektion bezw. Deputation. Aklen des Bremer Staatsarchivs
R. 13 A 4: Akten der Handelskammer in Bremen im Schiitting., Arch. Coll. Sen. C. 48, b.

3 Grundlage: Die Register des Weserzollamts.

4) Grundlage: Die von den Beamien des Deparlements der Schlachte herausgegebenen Einfuhrlisten. Bremer
Staatsarchiv R. 11 e; Arch. Coll, Sen, C. 48. b.; Stadtbibl, Brem. c. 1655, ¢

Der Warenverkehr zwischen Bremen und Bremerhaven hin und zuriick nach Mengen in Doppelzentnern

Tab. 10 in den Jahien 1839—1848").
Jahr Doppelzentner Jahr Doppelzentner
[

IS s T 620 027 B L L 1070 181
I8A).  c it i v s 708 174 B8dY . it IR, ahakans 1200 035
L B e L e 815105 o[ L POt R o 1369 484
b e e S u30 274 L e 1704 867
IBAR T s A | 989 839 07 R D e S | 1329038

1) Berechnung bei Erirterung einer Bahn Bremen—Bremerhaven. Bremer Staatsarchiv R. 20.b. 1.

Der Verkehr auf Oberweser, Oberelbe und Rhein (Bremen, Hamburg, Niederlande) talwiirts und bergwirts

Tab. 11 nach Mengen In Doppelzentnern in den Jahren 1826/1827 — 185l
Rhein
Jahr Oberweser Dberelbe Jahr Grenzverkehr

2 _ i . I.uhilh_—-]’.n}merlch
F R e L 410 860 1 %) 2000876 - -
I!fi‘.!?,r.‘{ ............. 12 411 430 12 2032915 - —
IRARI b | BN 449448 | 9 2481200 = =
IBRAR0 e et [ %) 452472 12 2404 485 —- -—
o5 U T e e 27 614 396 1% 2748 368 —_ —
AR R [ 1% 486140 nY 1942767 — =
b R S S e 1% 477 826 HY 2111741 o v R e %) 3289090
IBEB A i s [ 4% 465111 13 2211521 1888 cenns |l Y 3046220
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Tab. 11 (Schluf)
| Rhein
Jahr H Oberweser | Dberelbe Jahr | Grenzverkehr
B | | Lobith—Emmerich
183406 oA I #? 473266 %) 1878046 57 Scm e il % 3811330
183500 v Ii Y 394 162 2129201 bh T i 4) 3967 760
PRI S " 460970 ) 2124 144 1830 e | ) 4114 880
188718 oo | #7? 428791 ) 1189304 1887 Yy 4701420
j| {: b A e 1) 4896 610
IRET, b syl b mo iy | 91269354 Y 4566851 | 18B1........i..... 5 5762190
[ beziehungsweise. | *a) 5918740
! dazu Flofholz...| %a) 880285
davon zu Tal . ... .. ;| %) 953 349 ®) 1716 066 TR T e ®)a) 3495581
zu Berg ... .. i! % 316 005 ¥) 2850785 zit Berg usn )a) 2423149
b) 1900...... e | 14321 170 4 54018 190 IR0t s 1) ¢) 131 918 450
davon zu Tal ,..... | )2 533 310 %) 25 264 330 davon zu Tal ... | *)¢) 41530370
zu Berg o ... i ) 1 787 860 4) 28 753 860 zu Berg .. | *)€) 90388 080
DY s Ll 4) 5098 540 1) 59215 150 1905, . oo vvinnnnnn |l %) 2068731 890
davon zu Tal . ..... ') 3 220 740 %) 25 222 160 davon zu Tal ... | *c) 81285600
zu Berg ..... | )1877800 | %) 33992990 zu Berg .. || %) €) 125 436 290
Anmerkungen:

#) Aufler den zollfreien Gegenstinden (2),

a) Hollindisches Grenzzollamt Lobith,

b) Vgl ferner zu den heutigen Verhdltnissen: Vietor Kurs, Der in den Weserhiifea fiir bremische Rechnung
betriebene Seehandel und der Anteil der Binuvenschiffahrt daran, Sonderdruck Nr. 125 der Zeitschriit [iir Binnenschiffahel,
V. Jahrg., Berlin 1898; Leo Sympher, Das Verkehrsgebiet der Weser, Zentralblatt der Bauverwaltung, XXIIL Jahrg., 1903
5. 345 1., mit Karte, ders,, Karte des Verkehrs aul deutschen WasserstraBen im Jahre 1885, Verlag des Berliner Lithogzr. Instituts,
Berlin 1885; ders, Der Verkehr auf den deulschen WassersiraBen in den Jahren 1875 und 1883, Zeitschrifit fiir Bauwesen,
XLL Jahrg,, 1891, §.45 {f. u. BL. 14; ders, Die Zunahme der Binnenschiffahrt in Deutsehld. von 1875 bis 1805, Ztschr. . Binnen-
schilf,, VI. Jg., 1899, 5.150 f.; ders., Die Entwicklg. d. deutsch. Binnenschiffahrt in den finfundzwanzig Jahren 1875—1900,
ebenda X, Jahrg, 1363, 5. 151 If.; ete.; Jahresbericht der Handelsk, in Minden, 1905/7, S. 53; Vierteljahrsheflte zur Statistik d.
deutschen Reichs, XVIIL Jg., 18909, 1V, 122,

c) Deutsches Grenzzollamt Emmerich.

1) G. W. Marcard, Z. Beurth. des National-Wohlstandes des Handels und der Gewerbe im Ker. Hannover, Hannover
1836, S. 64.

! Fr. v. Reden, D. Kgr. Hannover, 11. Abt,, Hann. 1839, S. ¥, 154, Y

%) Heinrich Meidinger, Die deutschen Strdme in ihren Verkehrs- u, Handelsverh,, mit statist. Ubersichten,
I1. Abt., Leipzig 1853, S. 168, IIL Abt, 1854, S. 58—60, 1V. Abt., 1854, S, 39 u. 40,

‘) Berechnung von Max Peters, Schillahrtsabgaben, Schriften des Vereins fiir Sozialpolitik, Bd. CXV, 2.u 3. Teil,
Leipzig 1908, S. 132 fiir die Jahre 1832—1881, im wesentlichen nach den Jahresberichien der Rheinschiilahrtszentralkommission,
nur soweit nitig, aus anderen Quellen, insbesondere aus Angaben der preuBischen Zollverwaltung ergianzt. Es ist nichl er-
sichtlich, warum die Kommission sich lange nur auf die Anschreibungen von Lobith gestiitzt hat.

F) Statistik des deutschen Reiches, N. F., Bd. 138, S. 154, 166, 174, Bd. 175, II. 23, IL 36, II. 45.

Der bremische Oberweserverkehr berg- und talwirts nach Mengen in Doppelzentnern am Anfang, um die

Tab. 12 Mitte und am Ende des 19. Jahrhunderts.

- Jahr I Zu Berg Zu Tal Insgesamt I Jahr l Zu Berg Zu Tal Insgesamt
a) 1800..| 1)298400 Y 664200 Y 9626000 1900...] ) 1787680 | ) 2533310 | 7 4320990
a) 1810..] %122400 |*) 441000|Y 563 400] Flafle. , 28 000 28 000

1840 .. 276519 |*) 856770 %) 1133 2891c))1905...1 ") 1 877680 | 3220740 | 7) 5098 420
1841 ..1 ) 266 687 |)b) 947 436 [ u.?) 1214 ]‘ESH Fléte. . 4 815 4 815
Q) 1845..] %428916 | %) 792587 |%)u.®) 1221 503 bezw. | bezw. bezw.

c)d) 1846 .. 5) 426 062 ‘ 9 6559549 1082016 % 2946 600 | % 5021 070 | % g)7 967 670

e) 1847..] 9657461 |%) 966110|°) 1623571 |

Anmerkungen :

a) Der Betrag der von Holland nach Kdln gekommenen und der von da mach Holland gegangenen Gfiter war in
Dappelzentnern;

im Jahre I von Holland nach Kiln zu Berg von Kdln nach Holland zu Tal
1 Fo | F S 300 375 613 &0l
ISl 128 226 285 033
1808, L 39 768 | 178 567

J. L. Eichhoff, Topographisch-siatistische Darstellung des Rheines, mit vorziglicher Riicksicht auf dessen Schiffahrt
und Handlung, Kéln am Rhein, 1814, 5. 66,
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b) Aufer.Kohlen (4).

¢} Der Wert der Talwiiter hq',nl',: I"*-!r 6 926 460 Mk, 1846: 5 G600 760 Mk. Handels-Archiv, hrsp. im Kgl. Handels-
At zu Berlin, Berlin 1847, L Hatfte, S. 34110 5. im iibr. die olfiziellen bremischen Statistiken der néchsien fillrctl-lhdl irische
whersichten des bremischen Handels, Jahrg. ]',1i f) Der Werl der Talgiiter ¢es F11|res 1995 bel rug 22139431 MKk., der Berg-
afiter: 37 396 1001 Mk.," Jahrb. [, brem. "1.1l1~|ll] Jahrg, 1906, Allg. Statistik der J, 1901—1905, 5. G4, 65, 75, 76,

d) Davon wurden aul Damplschiffen befdrdert: talwiirts nach Bremen 639 dz, bergwiirts von Bremen 681 dz (5

¢) . Dies ist das stdirkste Jahr, was wir gehabt haben* bemerkt Duckwitz (6) dazu.

1) Seit dem 1. Januar 1903 haben neben den Reichsstalistikauizeichnungen genaue von der Weserstrombauverwaltung
im Benehmen mit den Schiifahrisgesellschalien veranlafite Ver rkehrsaufschreibungen am Lauf der Oberweser, Aller und Fulda
stattgefunden, die ¢en Verkehr der kfeineren Hifen, den tonnenkilometrischen Verkehr und die Warenkategorien genauer
zunichst wegen der Schiffahrtsstrabenpline, dann als Probe aui die Einfdhrung an allen Fliissen L'\L-l'l.mru.huln' der.Heichs-
binnenschiifahrisstatistik nach Bundesratsbeschlufl vom 25, Jumi 1908 zuerst fiir 1909 in Kraft) zugleich in Angleichung an dic
Eisenbahnstatistik erfassen sollten, Die Erpebnisse des ersten Berichtsjabres und der Plan: Sympher und W irte, Der
Gilterverkehr aufl der Weser und inren Nebenflissen 1903, Berlin 1905, — [Die Zahlen aus der Bremer Statistik enthalten "auch
die an der Siadt Bremen vorbeipassierendea Giiter.

g) Die Zahlen [fr die Berg- und Talfahrt lassen sich tellweise ffr die .Jaire 1525 bis 1835 durch Vergleich der
Tabelle Ausiubr von Bremen land- und flubwits (Tab. 4) und der Gesamizahlen fiir Weser, Elbe und Rhein (Tab. 11)
ev. gewinnen, Vgl ferner die Tabelle Bremische und hamburgische binnenlindische Aus- und Einfuhr aufl ihiren haupts.
Konkurrenzronten und auf Weser und Elbe im folg.

Y Fr, v. Reden, D. Kgr. Hannover, Hannov, 1839, IL Abt, 5, 151 u. 155,

%) Vortrag von Arpold Duckwitz im Senat, Ertragsfihigk. e. Eisenb, zw. Brem2n und Hannover, 1. Mai 1841, Papiere
des verst. Herrn Bilrgermeisters A. Duckwiiz, im Besitz von Herrn Ferd. Duckwitz in Bremen. Nach den Regisiern des
Weserzollamis,

3 Notizen der 5 Reiheschilfahrien ete. Schiffahrisdirekiion und -Deputation. Arch. Coll. Sen. C. 34.d. und Bremer
Staatsarchiv 1. 9. 0. \

4 Arnold Duckwitz, Der bremische Handel in 1841, Wichentl. Beiblatt des (Kélner) Allgemeinen Organs [iir
Handel und Gewerbe, 1842, 23. Febr,, Nr. b

5 Handels-Archiv, hrsg. im Kgl. Handels-Amt zu Berlin, Berlin 1847, [. Hilfte, S, 341, 342.

) Brief von Arnold Duckwitz an den Abgeordneten zur Natlonalversammlung Kaulmann J. A, Droege sus Bremen,
vom 7.Juli 1848, Nachgelassenc Papiere des Herrn lSur;,r.rlTlL:w[LrH Duckwitz, im Besitz von tlerrn Ferd. Duckwitz in Bremen.

%) Statisiik des deuischen Reichs, N. F., Bd. 138, S.61 und 166, Bd. 175, 1. 63.

8} Jahrb, I. brem. Statistik, Jahrg. 1900, 1. Heft, 5, 26—27, Jg. 1905, Handelsstatistik, S, 26=29.

Der Berg- und Talverkehs auf Oberweser, Aller und Leine nach Mengen in Doppelzentnern

Tab, 13 in den Jahren 1846/7 — [851/2").
Oberwaser im engeren iiber dia Weser aufl it e aunt
Sinne Aller und Leine ' Aup Ins-
Zeit
: ; pesamt
zu Tal zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal zu Berg

Juli 1846 bis 1. Juli 1847 ... 767 741| 602939 || 347274 | 131144 | 1115015 734083 | 1849098
. 1847 s 188 751 517, 542510 | 28 '1 202 85839 | 1034719 598347 | 1633065
1848 | v 1849 736 131] 291930 | 218 686 a8 248 954 817 330177 | 1284995

« 1849 | h 1850 ... 781 669 322938 || 275877 33085 | 1057547 356024 | 1413574
1850 o 18bL..: 831388] 372107 | 268705 38432 | 1100092 410540 | 1510637
1851 . . 1852 ... | 1055005 542166 | 265849 51 164 | 1320854 593333 | 1914 183
urchschnittl. 1846 bis 1852 ... 820560 447 780 | 276 600 57980 | 1097 180 503 740 | 1600920

O

) Mach Mitteilungen der h: anndy erschen Generaldirektion der Zille in den Jahresberichten der Geselischaflt der
Vereinlen er-!hmp schillahrl, 1852, 5. 42, 43 und 1853 S §), 51 (Sammig. der Stadtbibl. in Bremen Weser - Dampl-
Schilfahrisgesellschalt Brem., ¢. 182 oder Vereinte Da ampfschiffahrt Oberweser Brem. b. 1140, etc.).

Oberweser-Talverkehr, ohne Holzflife, nach Bremen nach der Herkunft in Doppelzentnern

Tab. 14 in den Jahren 1845 und 1846 ') a).
Herkunitshezirk 1845 1846
Von Hoya, Nienburg, Stolzenau. : 29 480 37 &80
Von Preuff. Minden, Vlotho etc. A_J.\ E.‘Il lv mnr gl 214 480 135 220
Von Hameln bis Karlshafen .......ccovniimenanns 81 820 37 180
Von: Hanp: MUAAden. .. oo e cmimimm e et sduiaaimmss : 225 260 134 820
Summa...| 551040 ! 344 800

a) Bei Meidinger (1) stelit Schiffspfund & 3 Zentner gedruckt (stait der hier zugrunde gelegten Last). Das kann
aber anscheinend nicht stimmen, zumal unmittelbar vorher steht: ,ln den Jahren 1846 bis 1851 wurden durchschnittlich
aul der Oberweser, Aller und Leine 760913 Last oder 3076 520 Cir, Giiter des Jahrs befordert. Davon kamen auf die Weser

60 108 Last oder 2400320 Ctr.,” was wieder fehlerhafl ist. Vel a. die {ibrigen Tabellen.

) Heinrich Meidinger, Die deutschen Strime, IV. Abt,, Leipzig 18534, 5. 41.
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Der Verkehr in Miinden nach Mengen in Doppelzentnern in den Jahren [785—86, 1800, 180 und 1825—[838").

Tab.15 Nach Miinden aul der Weser Exporthandel :
i 51[-:?;?:2523151;':1‘[ Eigengut in Miindena) s METEAANE fudanut

L7858 onaweies 55120 22 500 114 120 ERM) o 22 800 4200

IS e mnai iy 8000 2400

Javon sind an BKaufmanns- : P
z:l|!'|"d(.'l' | Haben : ;:ﬁtbum vu:E:HEun In An HolzllGlen ‘{.].‘[\:I.]ﬂ::li-r:u !E.‘L.l.u-u in
Miinden ot ! = und darauf 3 i Miinden
ko ausgestellten ferhaupt Schiffen nach Schiffen, die geladenen NIt Mknilekien an Giitern aller
Manifeste Relpien S oy diesseits Bremen | Gegenstinden ;llh"u}?u”.meL Art ausgeladen
Bremen 2 B Schiffe b
bleiben 2

1825..... 270 92 400 25 211 6974 60 066 139 53 744
1826 . .. 259 95619 21 499 6160 67 958 105 48 343
1827 ... 288 115151 28 284 7746 79120 111 51 690
1828 ... 284 122 750 22 560 6810 93 378 102 61 256
15829 . .. 252 120724 31 640 6 334 82 749 87 59 034
1830 ... 262 128 859 36 138 6 890 85 830 121 100172
1881 ... 305 118 080 30 192 14 330 73 529 108 82 300
1832 ... 296 112 971 24 927 8875 79 166 119 85 704
1833 ... 291 113778 20418 8739 84 618 131 76020
1834 ... 282 109 009 18 966 7 583 82 461 141 64 473
1835 ... 2849 115 302 18 279 8 545 88 476 123 68714
1836 ... 317 120909 29 032 13 341 78 536 110 a4 804
1837 ... 293 118 227 30 491 8230 79 504 126 79814
1838 ... 264 102 591 25 847 12 402 64 141 118 70182

Es gingen durch die Schleuse

Es kamen an die Schlagt bei Miinden

Im Jahre von Miinden®) von der Werra Flilie®):
zu Tal dz zu Berg dz : dz
19002 v 23 960 45 870 49070
1900 v s 4 060 62 840 41 750

Anmerkungen:

a) Landesprodulkte und Tabak (hessischer).

b) IJJ1|4. K. Abrit des Fabriken- Gewerbe- u. Hdlgs.-Zustandes in den Chur-Br.-Liineb, Landen, Géttingen 1796,
S. 278 -\pncln von 3 yBen und kleinen Schiffen, die auf der Wese r, 104, die auf der Werra 128, die auf der Fulda
[1800: 57, 1810: & I, 1810: 12 (1)] von Miinden abgefertigt werden. Er rechnet nach dem ;‘ulltr'rnunh das, seitdem
w:'mh.-!hl des Keleg i mit Frankreich) die Rheinschiffahrt gesperrt ist, um ein Drittel gestiegen ist, auf zirka 230 000 dz,
die durch Minden transportiert wiren; nach Hanau, Frankfurt a. M. und Mainz cingen damals etwa 150 Wagen und 600
Karren, nach Niirnberg und Franken 14 Wagen und 1185 Karren, also zusammen 164 V en und 718 Karren, P IIi(_ rechnet an
anderer Stelle ca. 5 vz Ladung auf ein Plerd, es werden um 1800 auch wohl ca. 4 dz als M '\ll1'l.!|"]'- fiir LII! Plerd ge-
rLC inet angegeben (z. B. Fr, Huur. Chronik tiber Strafienbau und Straflenverkehr in dem Grh, B aden, 1 ;5. 25, auch

. Gasner, zum deutschen Straffenwesen, Leipz. 1889, 8. 120). Die Karren waren meist ein-, zwei- und dre , die Frachi-

\\ agen damals drei-, vier-, Iinf- auch sechss g (Patje), ein Fuhrmann, der im Jahre 1300 suf der ]il’L’IIILI] Wiirz-
burg fiber Heiligenstadt sich Veruntreuungen zu Schulden kommen liet, halte 45 dz ca. geladen (Bremer Staatsarchiv K. 13 A),
in Hannover hatten 1785 von 9152 Fra ven und Karren, die durch- und auspassierl waren, 5820 5 dz und |I|r|.mr, die
fibrigen 3332 aber unter 5 dz geladen S. 247).

¢ Fr.v. Reden S.111 be Kkt dazu fir die dreibiger Jahre, dall der Verl
lebhaft ist, daf aber wewven der Fulda die Kurhessische Regierung den Hauptverkehrsz
lenken cewult hat,

d) Vgl fir die Jahre 1835 bis "'1.! ll e Tabelle Ausfubhr von Bremen land- und flubwirts fiir Minden (Tab, 4)

e) Vgl ferner W. Lotze, Gesch. Miinden, Minden 1878,
‘r.v. Reden, D. Kgr. H.mnn'.er, II. Abt., Hann. 18 111, 152.

hr auf der Werra zwar noch ziemlich
in der Berpfahrt auf Karishafen zu

] !'?E.':!itilik des d. Refehs, N, F., Bd. 185, 5. 165, Bd. 175, ll1.-.:ti‘
Tab. 16 Vom |. Mai 1790 bis 1. Mai 791 passierten auf Aller und Leine Giiter
im Werte von Bremen 1;} .\';'(\_rt{; van Hannover, Celle_etc.
Xon nagh Celle nach Hannover = nach Verden ndeb] nach,Bremen
Mark .... | 1) 1381187 | 11079833 | *) 100949 | Mark . ... ' "1 264 807
__ i - - - — '. _‘____ — - — e _ —
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Der Berg- und Talverkehr auf Aller und Leine nach Mengen in Doppelzentnern in den Jahren
Tab. 16 (Schluf) 1800, 1810 und 1832—1838.
Zu Berg Zu Tal
|
Jahr Calle Hannover 40 | Verden 2y Gelle Hannover | WInslnlan.. Verden | Zusammen |
sammen | gammen | Hudemiihlen i
1800. .| *) 11462 % 4158%15620 — — - — —_ | — —
1810..] %) 5267 7 207972 7346/ - — - — — — —
1832..19% 31 425 @} 48 150,%) 79575%) 7 088 *) 86 67007 *) 28 425 %) %) 61 299,%) ¥) 69207 %% 16014 %) %) 174945
") 48 156 !
1833. .1 *) 17.940%) % 33 150,51 090/%)3 876 954 971{%) %) 19350 ?) %) 42 474/%) %) 88 156 %) %) 15101 %) %) 165 081
W17 945 |
1834..1 %26 100 *) 22980%)49080 %3 056 %52 128]%)%) 13 118%) %) 58 763*) ") 105617 %) 18 015 %) 195 512 '
0 25 N0 g Il ¥ = |
) 26 091 ) 22 982 ]
1835. .1 ?)21615 9200625242240 =
1836. .| *) 18585 ) 214207 40005 —{E 11197 346304 9 9974 224824
= in Schiffen |in Schiffen | in Schiffen | in Schiffen
1837..] 16290/ % 1821034500 ﬁ ) 6113 %) 5989 9123709
1838..] * 15000 * 210007 36000 = durch Flfe durchFlge durch Flifie

Nach der Wiederaufnahme des Allerverkehrs befiirderte die Celler Schleppschiffahrisgesellschaft

zil Berg zu Tal
I dz dz
im ersten Jahre ihres Bestehens 18989 ..........] % 34500 ) 9220
1906 ..........] *181200 4341 470
durch Winsen gingen 1905 in Schiffen.......] ? 168980 193 020 -
Flpe == = 5 4080 |

") Patje, Kurzer Abriff d. Fabriken-, Gewerbe- u. Handlungs-Zustandes in den Chur-Br.-Liineb. Landen, Gottingen |
1796, zu 5. 4M.

”I Fr. v. Reden, Das Kgr. Hannover, II. Abt, Hann. 1839, .‘; 114, 115.

3 G. W. ‘-'I.au‘lld Z. Beurth. d. National- Wuhlslaudeq ele. i. Kgr. Hannover, Hann. 1836, S, 68.

4) Bremer [\.nchrfchnu 1907, 24. Mai.

5) Statistik des deutschen Reiches, Bd. 175, 1. €4, II. 36.

Tab. 17 FloBverkehr auf der Oberweser, Aller und Leine.
Von Hannoversch-Miinden sind an HolzfloBen und daraui geladenen Gegenstinden abgegangen'):

Im lahre dz I Im Jahre dz Im Jahre dz
1820 60 066 1830 . s ST 85 830 b e e e 88 476
b 67 958 | {4 B A 73 529 IRBG Sy L 78 536
| e A 79120 | e e R 79 166 e e 79 505
F828 . i 93 378 b2 O R e 84 618 18385 ooiis 64 340
L R T e 82749 1834 - oo 82 461

1843 kamen die Werra herab nach Hannoversch-Miinden 3960 FloBe mit Brettern und Latten
und 114 Fléfle mit Stammholz. Von Miinden gingen weiter 3417 Flofie mit Brettern und Latten und
81 mit Stammholz. Die kleinen FloBe werden zu Hannoversch-Miinden zu grofien zusammengesetzt ?)
1847 gingen von Wernshausen an der Werra 2658 FloBe ab (von Camburg saaleab in die Elbe
2500 FloBe®. Auf der Aller und Leine werden genannt als Durchschnitt der Jahre 1835 bis 1838: fiir
Hannover 5445 dz, Celle 5558 dz, Winsen und Hudemiihlen 112 463 dz'). In Bremen sind 1847: 572,
1848: 496, 1849: 457, 1850: 563, 1851: 574, 1852: 573%), 1853: 730 FloBe zu 274 860 dz als angekommen
verzeichnet®. Durchschnitte der Jahre 1852 bis 1901 fiir Bremen sind:

IBB2—IBB6G. .. . ..o 781 FloBe zu 230490 dz
1862—1866.........0 000000 nvnnnn, 809 . 242276
1 e b L ARG S R e e N 154 . 22540 .9
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Nach Bremen kamen:

1000 o= s o ssnseses 117 Flofie zu 21060 dz

1005 = ek A et s R . 690 .7
Durch Vacha an der Werra gingen:

1900. ... L e S e SR 49000 dz

OO e e e e a) 45 000
Durch die Werraschleuse bei Miinden gingen:

O e e o e e eem e b 49070 dz

1000 i mmevsiem s s ol NS - SRR 13 41750 .9

Anmerkungen :

a) Ein Flof ist mit 200 dz berechnet (8).

') Fr. v. Reden, Das Kgr. Hannover, II. Abt., Hann. 1839, 5. 115, 152,

% Vgl aufier H. Meidinger, D. d. Strame, IV, Abt., Leipzig 1854, 8. 27; F Hiihn, Die Weser, in der Ztschr. d.
V. I. deutsche Statistik, hrsg. v. Fr. v. Reden, 1, Jg., 1847, 5. 676. 2

3) G, Brickner, Landeskunde des Herzogih. Sachsen-Meiningen, Melningen 1851, S.417; H. Meidinger, D. d.
Sirme, 1V, Abt., Leipzig 1854, 5. 27.

&y Tabell., Obersichien d. Brem. Handels 1. J. 1851, S. 191, bezw. i. J. 1852, 5. 190.

) Jahrb. f. d. amtl. Statist. d. brem. Staats, I. Jg, 1. Heft, 1868, S. 20.

&) Jahrb, f. brem. Statist, Jg. 1906, Allg. Stat. d. J. 1901=35, 5. 95, 96.

7) Jahrb. f. brem. Statist,, Jg. 1900, 1. Hefl, S. 26, 27, Ju. 1905, 5. 26, 27,

%) Statistik des deulschen Reichs, N. F., Bd. 138 8. 168, Bd. 175, IL 38.

Gesamtschiffshewegung Bremens im Jahre 18427),

Tab. 18 Schiffsankiinfte a):
Hatilslawasat Viktualien (Butter, Obst, Fisch), Brennmaterialien
s (Kohlenb), Torf) und Steine
| T
thlﬁs‘iar“hr l Unterwaserleichter | Oberweser Weser Meuer Torfkanal Adter: Torfkansl
seewirts c) und Munte
Schifis-

Schiffe | Reg.-To. | Schiffe | Reg.-To. Reg.-To. | Schiffe | Reg.-To. :-lchiifcllie;:.-To, Schiffe | Reg.-To.

ziige d)

TS ) | ' |
2382 | 168 75{}1 3430 | 157500] 1530 | 135000) 2141 | 50400 | 12843 9630 | 29 370 22028
| |

Anmerkungen:

a) Dieselben Schiffe sind auch wieder abgegangen, also 543307 Reg.-To. Eingang, 1086615 Reg.-To. Gesaml-
verkehr (1), ohne Torfkanile 1023299 Reg.-To. )

) t) 1841 wurden auf der Unterweser 120000 dz Kohlen eingefiihrt, von der Oberweser kamen ohne Kohlen in
1693 Schiffen 947436 dz Handelswaren nach Bremen. [(A.Duckwitz), D. Brem. Handel in 1841, (Kolner) Allg. Organ,
Beiblant, 1842, 23. Febr., Nr. 8]

¢] 1970000 dz Waren angebracht 1842 (1).

d) Ein Schiffszug bestehi nach (1) gewidhnlich aus 2 Schiffen, einem Bock von 60—105 Reg-To. und einem
Anhiingschiff, Achterhang oder Bullen von 30—45 Reg.-To.

1) (Arnold Duckwitz), Die Deutsche Handelsmarine, Augsburger Allgem. Zig., 1843, Nr. 97.

Schiffshewegung in der Reiheschiffahrts-Bergfahrt auf der Oberweser, Aller und Leine nach Zahl der

Tab. 19 Schiffsziige und Fahrtbezirken in den Jahren IBI6 his 1831").
Abteilung
s Miinden Hameln Minden Celle Hannover eI

B e 61 17 23 31 30 162
Al R e e 61 16 28 25 )19 149
T4 F e £ s 66 (61) 12 s 19 28 20 145(140)
1B 54 22 | 23 30 28 157
1800 55 21 ; 22 b) 41 28 167
188) o c) 47 d) 17 | e)16(18) f) 33 g) 20 | 133(135)
IR e h) 59 )19 k) 21 1) 41 m) 21 I 161
VPR e R n) 48 | n)17 | n)24 0) 32 15 | 136
188 o bl e Sl 33 14 ; 25 17 8 97
1886 o bt 41 17 : 34 18 19 129
(BB S 46 27 ' 37 % ; 26 162
FEBT et s . 46 29 [ 31 28 24 158
O e L 49 29 ; 31 33 31 173
LU ANl rEE ) A U e 158
B80S el IR R | 36 Tl Y 207
BRRE v s . 66 22 . 17 24 33 162

- - — - s T T - e Pl T rey
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Anmerkungen:

a) 19 Schiffsziige bezw. Reisen und auferdem verschiedene Jagdfahrzeuge (Jagdreisen mit 1 Schiff),

b) 14/s 24/, Reisen bezw. Schilfsziige.

c) Worunter 17/s, d)4/s, €)3/s, [) 16/s bezw. 15/s, 17/ €) 1/u h)dfs, 1) 11y k) 11/, Reisen, 1) 30 Bullenreisen, m) 1/, Reise
n} Ganze und halbe Reisen.

o) Reihenziige und Bullenrelsen.

'} Aus den Berichten der Bremer Reiheschiffahrts-Direktion. Handelsk. i. Bremen, Arch. Coll. Sen. C, 34. d
[Doubleiten, (z. T. etwas abweichend) C, 23, IL].

Schiffshewegung auf der Oberweser, Werra, Fulda, Aller und Leine nach Schiffszahl und Registertonnen

Tab. 20 bergwirts und talwdrts in Bremen, in den lahren 1783/4 bis (905.
Oberweser Werra ! Fulda I Aller | Leine
Jahr zu Barg zu Tal zu Berg

Schille Schiffe schifls-| Reg- | Sehirts-| Reer- | Schiffs-
bzw. Reg.-To. hzw. Reg -Ta. m'.!'”' R.L.i" ml_””h Ife,, :"‘:t..nfrh S-:Enha

Fahrzeuge ! Fahrz ziige l'o. ziige o, ziige zige

") a) 1783/4 insgesamt . | ca. 321 |ca. 11 700 il ~ - — - -

beladen ... | ca. 284 |ca 10 800 T — — == —

'y a) 1784/5 insgesamt . 1 ca. 372 |ca. 13650
beladen... | ca. 349 |ca. 13 050

)
)
)
)
} e — — s
)
)
)

i.
) b) 1788 insgesamt. .. 246 |ca, 8700 — T = Se
beladen..... 182 | ca. 7 350 S ke ath — = _—— — -
O 1800 beladen..... c) 498 (?) 22380 — 49815 ¥ arl (17100 21 |.315 84; 30
% 1810 beladen..... c) 204 (7) 9180 33075 7 20 6001 12 180 381 15
SIS cica.5-600 — _— - — — — |ea.100] —
.
" Durchschn. 1816—24 — | - — - — — —_ | = o4
“d)Durchschn. 1825—35 || = - — | = 63
N IB38 e o : — — | —] - — | 22 31
*) 1841 beladen....... - e)1 693 e} 68 444 — — | — — - —
“) 1842 insgesamt ... .. - —  [[e)3060| e) 135 000 # — — —l
N1858.... ... Schiffe 1251 61 448 || 1401 68 443 - —_ — — —
dazu Flofe ..... — 730 20615 * - — —_ | — —
%) Durchschn. 1852—36 ‘
Schiffe insgesamt 1316 70 645 350 72 442 — | — — -

135

beladen . 774 47376 1325 70918
dazu Flofle ..... - - : :
) Durchschn. 1877—81

Schiffe insgesamt 518 53 763 521 535319 — - — — e
beladen . |. 388 | 44096| 430 44 356[%)]
dazu Flofie ..... i ni 351 9 811 [#)]f~— 7= Ty :
%1900 Schiffe insgesamt 1674 302609 1714 307324 *)|Schifte | 55~ | Schiffe | “78 | Schiffe | Schiffe
beladen . 1 291 257089 | 1549 280244 #) = — S
dazn Floie ... .. == S 157 2 106 #) _ 99 | 99
1905 Schiffe insgesamt | %) 2119 %481 666 #2118 5481152 %)| — | — 1) 138 | 183 -
beladen . | #1366 |%349255,%2 024 5463 335 )| —- — Dl L
dazu FloBe ..... e — %32 8695 )| — = . s
Anmerkungen:

) Oberweser im engeren Sinne, chne Aller-, Leineverkehr,

¥) Oberweser im weiteren Sinne, Aller- und Leineverkehr eingeschlossen.

[*)] Bestand kein Aller- und Leineverkehr,

a) Im Fahrijahr 1783/4 sind nach der Liste aller auf der Weser zwischen Miinden und Bremen zu Dreye befundenen
und passierfen Schiffe, die der Zollinspekior zu Dreye vermdge Rezed von 1680 und 1696 jihrlich anzufertigen und an das
Kurf. Amt Miinden einzusenden hat, um Bestrafung der mit zu viel Schiffen gefahrenen Schiffer zu ermbglichen, zu Dreye
passiert 100 beladene Bicke cd, 53 Reg.-To., 95 beladene Achierhinge zu ca. 38 Reg.-To., 88 beladene Bullen zu ca. 23 Reg.-To.,
47 ledige Bullen un ahrtjahr 1784/5: 119 beladene Bdacke, 111 beladene Achterhiinge, 119 beladene Bullen,
23 ledi gstransporte der ansbach-waldeckschen, braunschweigischen und kurhessischen Truppen,
| Zahl (1)]. Die Tonnenzahlen sind aus der gleichzeitizen Ladefihigkeit der Schiffstypen

ole aus
berechnet (1), 5. 750. und Patje, K. Abrib d. Fabr.-, Gew.- u, Hdlgs.-Z. i. d. Chur-Br.-Liineb, Land.,, GoOtt. 1796, S. 440 elc.)

b) Die Zahlen sind berechnet aus der damaligen Ladefihigkeit der Schiffstypen (Patje, S, 440ff, a. a. 0.) und
der Angabe in (2), dafB 17 68 Bicke, 77 beladene Hinterhiinge, 37 beladene Bullen, sowle 2 leere Hinterhiinge und 62 leere
Bullen, insgesamt 246 Schiffsteile von Bremen nach Minden oberweseraufwiirts gefahiren selen.
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¢) 1800 in 166 Fahrtem, zu (2—) 3 Schiffen, 1810 in 68 Fahrten ebenso (3), 1813 jihrlich 200 Masten (Schilfsziige zu
2—3 Schiffen) etwa (4).

d) In den Jahren 18 6 bis 1824 in der Reihenfolge: 64, 45, 48, 58, 71, 53, 61, 61, 25; 1835 bis 1837: 47, 46,
52 Schilfsziage (3).

¢) Ohne Kohlenladungen 1841 (5); mit Handelswaren 1842 (6).

f} Fuldaab kamen mach Miinden an die Schlagi: 12 Schiife zu 964 Reg.-To. (9),

g) Davon 125 Kihne zu 33 000 Reg.-To.; talab 151 Schitle, davon 126 Kihne von 33 140 Reg-To.; durch Winsen (9).

1y L. Quentin, Ber. e. Abr. v. d. Schilf, a. d. Weser, Gott. 1788, 5. 19.

%) D. Hansest, Liibeck u. Bremen, e. Hdb, (D, gewerbil. Dischld. X), Leipz. u. Ronneb, 1807, S. 253—256.

M Fr. v. Reden, D. Kgr. Hannover, II. Abt,, Hann. 1839, 8. 111, 151, 155.

‘) Handelsk. i. Bremen, Arch. Coll. Sen. C. 17. b.

5 (Arnold Duckwitz), D. Brem. Hdl.7in 1841, im Wochentl. Beibl. d. (Kélner) Allg. Organs, 1842, 23. Febr., Nr. 8

%) (Ders.), D. D. Handelsmarine, Augsb. Allg. Ztg. 1843, Nr. 97.

") Jb. L. d. amtl. Statist. d. brem. Staais, I. Jg. 1868, 1. Heft, 5. 20.

8) Jb. f. brem. Statist., Jg. 1906, Z, Stat, d. Schiffs- u. Warenverk, i. J. 1906, S. 23,

) Statistik d. d. Reichs, Bd. 175, 1907, L. 63, 64, 67, 68.

Verteilung der Schifferschaft nach dem Fahrtbezirk, in dem sie arbeitet, und den Schiffergesellschaften,
nach der Zahl der Schiffer bezw.*) Schiffsziige (gewdhnl. Ziffern), Schiffe (schrige Ziffern), Schiffsart
(kleine hochgesetzte Ziffern bedeuten Zahl der Bocke bezw. Achlerhiinge, iibrige sind Bullen) in den

Tab. 21 lahren 1815 bis 1848a).
Fahrtbezirke o 353 Yty zwischen A 4
Schiffergesellschaften 18157 18227 1831)%) 1840/7 %) 1848 %)
Bremen—Miindener Fahrt
Bremer Direlition .......... S 35 105 28 a4 [ b) 35 f@5%%88 26 57 26 52
Freischiffer (iiberhaupt zwisdien
Minden und Bremen) .......... — — - 21 3l —
Bremen—Hamelner Fahrt
Bremer Direktion........... ..... 16" 32-—18 13 c)13 2% 16 35 16 32
Bremen—Mindener Fahrt
Bremer Direktion. ......ovevvesnis 1400 A 13 d) 13 26 15 26 16 32
Westf. Schiffergesellschaft ........ - - — 12 25 (12) (35)
Ravensberg. Sdhiffergesellschaft . .. - — — 11 21 8 16
Aufier-Reiheschiff-Gesellschaften . . . —- — — T —
Freischiffer (bis Stolzenau)........ - - - 35 39 -
Bremen—Hannover—Celler Fahrt
BeINeSORTIRr v e s s s s - | 23 ¢) 16 32 14 38 —
Freischiffer . ....... LR L . — ' - — 21 31 —
Minden—Hameln—Miindener Fahrt
FRCIBONUITCE oo rien st s e ke — — 11 18

Anmerkungen:

a) 1783 waren auf der Oberweser 66 Schiffer mit 47 Bicken, 63 Hinterhingen und 77 Bullen (Brem. Nachr,, 4 Aug.
1906), 1796 waren 42 kompleite Masten auf der Weser zwischen Miinden und Bremen, aufierdem noch 1216 kleinere Fahrzeuge
von 15—37 Reg.-To, die selten weiter als Preuf. Minden und Hoya heruntergingen, meist aber auf der Fulda und Werra
blieben (Patje, K. Abr.-d. Fabr.-, G.- u. Hdlgs.-Zust. i. d. Chur-Br.-L. Landen, GOt 1796, S. 440 {f.), 1854 fuhren 40 Schilfsziige
zwischen Bremen und Minden hin und her (H. Meidinger, Die deuischen Stréme, IV. Abil. Leipz. 1854, S. 33), 1839
40 Schiffer auf Minden im ganzen, welche Zahl zu grof sei (Arnold Duckwitz, Papiere, im Besitz von Herrn Ferd. Duckwitz,
Bremen), 80 Schiffer in der Bremer Direktionsreihefahrt (Fr. v. Reden, D. Kgr. Hann,, I1I. Abt., S. 110, 117), auf der Aller
1822: 8 Bremer und 8 hannOversche Schiffer, auf der Leine dieselben 8 Bremer und & hanndversche, von denen eimer auch
in der Celler Reihefuhr und Kompagnie ist, im ganzen 23 (1).

by Wert 520692 Mark (2).

c) Wert 128 833 Mark (2).

d) Wert 96700 Mark.

e) Wert je 8 aul Aller und Leine 59 508, zus, 119016 Mark (2).

1) Schiffermatrikeln des Oberlindischen Weserschiffahrtsregulativs vo 1 1815 und des Revidierten Repulativs von
1822 (Sm'g. Oberweserschifif, d, Brem. Stadtbibl. Brem. b, 1141).

% G. F. Niemever, Ubersicht von den Weser-, Aller- und | eine-Reihe-Schiffs-Kosten etc.,, Mai 1831, gedruckt.
Im Bremer Staatsarchiv R. 9, o.

1) Undatierte Akte im Arch. Coll. Sen. der Brem. Hdisk. C. 34. d.
Y Fr. Hihn, Die Weser, Ztschr. d. Ver. f. d. Statist., I Jg., 1848, S. 359,
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- Die Schifferschaft auf der Oberweser, Aller, Leine, Werra und Fulda nach Heimatsorten, nach Schiffer-#) |
1 Tab. 22 und Schiffszahl®) und Art der Schiffe ) in den lahren 1787/8 his 1901/2.
N » I ) ) | Y|4 n} a) ¥ [ | 7 | ?} | = 9)
B\ e ol 1787/8 | 1796 | 1815 | 1822 | 1810/7 1847/8| 1851 | 1852 1901/2
Oberweserschifferschaft : ' ! |
| ! BT e oo s — — 4 5 |616| 48 |48—|1835—| 27 |169
! s I i | ! 455Heg.-T.-3ﬂEHsg.-T.‘ EE#E_?
A ledeie Tt — — — - ; — og.-T.
Baden soe s bRt - - — - Tensh [ — :
L Intschede i iasains -— 8 7 | 711 3 .=
Amt Westen ........ — - 1 1 [ — =
i Hoyd s seismgiiiis I — — [ 2 4 : B i |
] R s e — — = — 2— = & 1] | % |
Nienburg: soeraaia - — — 3 Ty N It R -
l ' = Stoizcna%l ........... ISl | - 2 |1 2 ? g 4]l LS
7| Hameln....... ... . 1§6 * 1 | 1 o ‘ RE | e | Bl T ST
£ 2 ‘Grohnds. ... — | = — — — © (5] —| |Reg.-T
1'%! E Amt Ohsen......... — — - — % e g Bl Hng"
" 2t (N e 11 S s - = ‘ Ll — — o e | — = |
% Bodenwerder........ T giils 3 3 i 51T = = 4 i |
' Brevorde ........... —_ — 1 — AR - A b
POTlE . .o v omrem g S W F= B B =] | &]s §
Heinsen ............ b)8§~ y2sr 3 | 1 | | 813 l 5 = |= i
Bodenfelde ......... = - = — 13 2 w |2 ‘
Hemeln......... it =l I [ . = g |2
Miinden ............ 1085 10 | 12 | ‘1 (1532 | | 10 | E |z
a = ;I;Iledingh:luscn ...... —_ | — — - I - ]—! ' By & | 2 & 3 |
5 aspes o — | —= — — || & I"’ n}_']”’ i = = |s
i B I{E:n?nnde ........... = I = 2 1 |; — =2 3> ;‘;ﬂ [ — g :“: J
i 2l Grave L i o e o [ e J + |33 l ] l | — = |8
i = \ e I | Ul e Ul = i
\ £\ Holzminden......... 1 2—2 1 = = 4 8 P 2 sl e e
Gernheim........... = = s = |14 . JRl[E=—e b =
Petershagen......... 2 6§ *3 9 — 1 |2 211 8 c 1 E |4
g Minden ~........... 4784 4 | 2| 3 ‘ | 622 (| "= w13 |1 40|
. B £n 7
( = S 2 9 | | 13883 | |
) o | Hausberge.......... — | = 1 1 ™ I 2:f s & 31 ke[S
2] Viotho .oovvvvnnnn, 15438 91 1917 14 || © (1077 || g %) ‘ 5 A B
2) Uffeln...... sk — - 1 - e £ = wilg
5| corveysch-Liichtring. | 3 6 —% 3 1 1 @ | 6121 4 ol || S8 i
Hoxter . == —_ — | S = .1.'._., 1 =
padcrb Beverung,cn A1 1 —| 1 — 1 ‘ | = © S| = o
c) Witrgassen........ — - — — | |14 = T | 2 5
Herstelle. . .......... = i e 4 5| = s
lippisch-Erder ........... 4 54 4 — 1 |2 | 24 | 4—|124—| 3 -
(226 Reg.-T. 225 Reg.-T.| o
Rinteln .. ..... o] 1808 Y 1 1 1 3ah T .m " | 8 &
Rumbeck ........... 1§)3 1 == — il @ et =
= | Grofienwieden. .. .... d)2§) 411 2 1 S | ST O | R O | | 0~
&) Wehrbergen......... — | = — | = = | L B B e =
@) Karlshafen.......... 1§~}.5* RapSsy Gt e = NG AL ey ey Rl 5
= | GieBelwerder. ....... — 1 1 L | =T | el T =
QOdelsheim.......... m 2l o ] 2 | 1/ 3 B | — 2
Veckerhagen......., — AN i e T | 27 i ] | =
. =
1 Lri 2 Ll THE AT |4 |
Aller-u.Leineschifferschaft:{ L1788 * 1796 )7 1822/°) 1839 |
bremisehe . e — |4313% 8 | 24|11 25| — — | ] |
hannoversche (aus Ahlden, | ‘ 10 22
Winsen,Celle,Linden1839)] — 75%17 15 |50 |24 44| — | — L |
Werraschifferschaft: '
hessischy s vl cosiain, - 301 | — — — - — - — —
Fuldaschifferschaft:
e)hannoversche(Miindener)| 19 23 *¥ 34 47| — — | — — | = — — — 1
f)hessische ............. —- 1515l — e - — | = | = -




o Tkt

Anmerkungen :

#) Gewdhnliche Ziffer bedeutet Zahl der Schiffer; schrige Ziffer Zahl der Schiife; die kleinen, hochgesetzien
Ziffern bedeuten 1787/8 ff., wieviel Bicke, wieviel Achterbiinge (Reihenfolge!) unter den Schiffen waren, die dbrigen Schiife sind
Bullen, 1851 und 1852, wieviel Schiffe neuer Bauart, also Rheinschille gegeniiber den Bicken, dabel waren.

+) UmfaBt nur die Reiheschiifer und gitt die Zahl der zugestand. Schiffe.

g§) Die Zahlen sind I erechnet aus der Zahl der Masten, d. h. kompletien Schiffsziige. Die Mast ist in der Tabelle
zu 3 Schiffen, Bock, Achterhang und Bulle angenommen, wie der Autor Weddigen, der sie angibt, {iberall rechnet. Da
die Miindener zeilwelse ein Privileg behauptet habe~, wonach nur sie 3 Schiffe als komplette Mast liihren diirfien, alle unteren
nur 2, einen Bock und ein kleineres Schiff, so ist méglicherweise auch nur die Mast zu zwei Schiffen zu rechnen, wodurch
sich die Zahl entsprechend reduziert (1).

a) 1839 waren 80 Schiffer in der Bremer Direktionsreihefablrt auf Oberweser, Aller und Leine, davon 42 hannoversche,
die zusammen 40 Bicke, elnige und 50 Bullen und Achterhiinge und 30 kleinere Fahrzeuge hatten. Die Bremer hatlen 1839:
53 Schiffe zu 221/, bis 120 Reg.-To., zusammen 3870 Reg -To., 1833: 54 von 3825 Reg.-To. (4) Zu 1840/1 gibt (5) auch die
Fassungskraft der Winterh#fen der verschiedenen Staaten an, nimlich Bremen 50 Schilfe, Dreye Irither 10, jetzt 3, Intschede 15
u: beladen, Hameln 12, Petershagen jetzt 15, spiter 25, Karlshafen 50, Holzminden 26, (Minden und Rinteln noch ungewits).

b) Wohl 7—8 Maslen und 4 Bullen.

¢} Wiirgassen, auch Worrigsen, Wurregsen geschrieben, vgl. die Karte: Der Weserflul von Miinden bis Bremen,
Verlag v. P. J. A. Kersting in Miinden, gezeichn. v. V. Endert, lith. v. C. F. J. Caspar in Miinden, 1831,

d) 1 Mast und 1 Bulle.

e) Auf der Strecke Miinden—Kassel.

fy Auf der Strecke Kassel—Hersfeld.

Y P, F. Weddigen, Von der Schiff. auf d. Weser, Wesiph, Magazin, Bd. IlI, Helt 9, 1787, 5. 2501f.; J. L. Quentin,
Berichf. e. Abr. v. d. Schilf. a. d. Weser, Gittingen 1788 5. 24,

%) Patje, Abr. d. Fabr.-, Gew.- u. Hdlgs.-Zust. i. d. Chur-Br.-Liineb. Landen, Gbttingen 1796, S. 440 If.

) Schiffermatrikeln des Oberlindischen Weserschiffahris-Regulativs von 1815 und des Revidierten Regulativs von
1822, (Sammlg. Oberweserschifl. d. Bremer Stadtbibl. Brem. b. 1141.)

4§ Fr, v. Reden, Das Kgr. Hannover, II. Abt, Hann, 1839, 8, 110, 117.

5) Undatierte Akte aus der Zeit zwischen 1840 und 1847 im Arch. Coll. Sen. der Brem. Hdlsk. C, 34. d.

0 Friedrich Hiihn, Die Weser, Zeitschr. d. Ver. f. d. Slatistik, I. Jg., 1847, 5. 676, II. Jg., 1848, S, 380.

7y Jahresberichte der Ges. d. Ver. Weser-Dampfschiffi. i, Hameln, 1852, 1853,

& Jahresber. d. Handelskammer von Minden fiir 1867, S, 63, G4.

% W, Metterhausen, Die Oberweserschiffahrt im letzten Jahrzehnt, Kassel 1902, 5. 68—69,

Bremische Ausfuhr und Durchfuhr zur Fuhre nach Bestederbezirken und Mengen

Tab. 23 in Doppelzentnern').
Ausfuhr Durchfuhr
Jahr : - —-——

Insgesamt | I. Bezirk II. Bezirk | II. Bezirk | Insgesamt | I. Bezirk IL Bezirk | III Bezirk
T L e T 137 657 '| 34625 | 52084 | 50948 | 6051 | 4029 951 1071
R s s areiors 155 482 42 743 o7 525 05 214 11202 | 3359 1461 6 362
TRE8 e s 148 260 ‘ 39608 | 49631 58 931 6545 || 4632 337 1576
b e S 141 138 ,| 35074 | 49696 56 368 7839 || 6587 | 60 1192
1840 v i e, 156 967 | 43 203 53 700 60 064 8623 | 7688 | 45 | 890
ERA AL S e T 164 327 | 50 965 57112 56 250 10287 | 8686 408 1193
1842 ....... el 179857 | 49 496 68 382 61979 8749 | 7276 504 969
TRATE I o 178478 | 49985 68 214 60 279 8017 || 7173 202 642
1844 . ...vv v 172 411 od 184 53 943 64 284 13619 | 11980 226 1413
e 188054 | 58 734 65 484 63 836 16506 | 13643 402 2 461
1846 . .. ... covennee 208 675 | 60036 78 323 70 316 20603 | 15794 314 4 495
2 e e ST R 229726 || 54756 84 452 90 518 23809 || 22077 370 1362
b E L S e o 140836 | 35158 44 956 60 722 11129 | 7889 813 2427
{0 L e Sl 18 [l B e 20 634 43 758 66 717 20 487 7665 | 1290 11532
| L1 e i .| 138515 || 39386 37 799 60 830 10944 | 7976 | 542 2426
| L1 e s e 131 126 | 35977 35 762 99 387 10213 | 6513 632 3 068
IBBR i s 132425 || 32562 32727 67 136 10129 | 6323 | 632 3174

Anmerkung:

X 1) Nach den Berichten der Giiterbesteder an die Frachtfuhr-Inspektion bezw. Deputation. Akten des Bremet
Staatsarchivs R. 13 A, 4; Akten der Handelskammer in Bremen im Schiitting, Arch. Coll. Sen. C. 48 b.
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Bremische Ausfuhr zur Fuhre nach Bestimmungsorten, Bestederbezirken

Bestimmungsorte

Celle, Uelzen, Soltau, Dorfmark, Burg-
dariaReineant. i e
Braunschweig, Wolfenbiittel, Helm-
stedl, Schoningen., .. e ti s
Leipzig
Dresden, Wurzen, Oschatz, Meiflen. .
Chemnitz u. benachb, Manufakturorte
Altenburg, Schmdlle, Gera, Adorf,
Ronneburg, Zwickau, Greiz, Schleiz,
Plauen, Qelsnitz, Hof ............
Preufien, vornehmlich Halberstadt,
Quedlinburg, Magdeburg, Berlin,
Halle, Eisleben, Naumburg
Der Harz, vornehmlich Goslar, Klaus-
thal, Osterode, Gandersheim, FEi-
bingerode, Blankenburg, Hann. Zoll,
Nordhausen, Sondershausen, Sanger-
hausen, Frankenhausen...........
Schlesien, Béhmen und Osterreich ..
Hamburg und Umgegend, Liibeck ..
BIEMETNAVEN v oo vvins sisess vmis e

Bremer Umgegend innerhalb 6 Meilen
Hoyat:Nienhiorgs, - = b0l sl ol
Hannover, Hildesheim..............
Einbeck, Géttingen, Miinden bis Kassel
Frankfurt a. M., Offenbach, Hanau. .
Eisenach, Schmalkalden ete. ........
Eichsfeld, Miihlhausen etc...........
BothasErfint coi s o s
Arnstadt, Thiiringer Wald...........
Weimar, Rudolstadt, Saalfeld etc. ...
Meiningen, Schweinfurt, Wiirzburg ..
Hildburghausen bis Coburg.........
Bamberg, Nirnberg ete.............
Wunstorf, Biickeburg, Rinteln, Roden-

Depplete oo e
Uchte, Minden, Viotho .............
Hameln, Pyrmont, nach d. Lippischen,

Herford, Bielefeld................
Diepholz, Lemiférde, Bohmte etc,

Osnabriick, Bramsche, Lengerich etc.
Melle, Neuenkirchen ...............
Iburg, Glandorf, Telgte, Miinster und

Warendorf........ S e
Nach dem Bergischen und der Rhein-

gegend
Wildeshausen, Cloppenburg,Léningen,

Ciakenbriiclc ele)ic mieisis . o
Oldenburg, Varel, Jever etc. und Ost-

frlesland ol araEia e e
Lingen, Nordhorn und Holland .....
I. Bestederbezirk, insgesamt .......
II. Bestederbezirk, insgesamt .......
IIl. Bestederbezirk, insgesamt .......

*) a) (296) !
*) b) (5421)

%) ¢) (3154)
#) ¢) (246) |

#) ¢) 1084)

| #) ¢) (4805)
[ #)a) (444) |

a)b)e) (16 509)|
a)b)c) (15671)]

Inggesamt . ..

a)b)c) (36 048)

1817 dj]

#) ) (22;3}! — |

T

)a) (1429) | — |

i i |

— | 3899

#)a) (1380) | — |

#) ¢) (2548) |

#)0) (2612) | —

Loy areey | = |

| Iy
[-s=) ¢ (1774) | —
J e

l 7051

*a)(20) | |

‘ 4438!

I 20 533

*)a) (2267) | 2847

l 2 393|

#) b) (1158) | 7139

5216

1659

cl 929,

1655 1090
9563 9069
3376 3071
601 585
5001 2600
5017, 4662
1353! 1882
|
3896 3381
3236 —
6383 6694
m | om
3530| 3714
715 —
12074
7999 —
7159 —
3202 —
gl —
6881 —
2082 —
2587 —
o1l —
1794 —
2806 —
7691/ 6681
|
3604 2883

1920219 767
2512 2338
3900 3822
EHSS! 4058
5655

1
1917| 1696
886 454

4 580

1009
9 206
3214

474
4 827

4614

2215

3 ‘:152|

6457,
== a|l
n |
3419,

6 .BE?UI

2 304

19814,

1 940|
4 622
3 618!
6927

1612
225

653| 748/ 568

!
9046 8376/ 8496
2515 3091 3969
177| 243 340
3748 14?2! 3054

|
4184 4444|

|

2683 2975!

3271
2997

- I
4695 4514) 4243
T O Vi RO
2760 3297| 3694
6332 5352 4329
—_— | -_
111 I 11
2698 2301 2353
470, 879 658
2533 12 278| 10 800|
6348/ 6664 9255

8969 6634 7333
3322 3912| 5273

380/ 379 514
9206 8995/ 11507
| 2530 2786| 2138
3537 3298 2560

970, 738 807
3151 4874] 7364
3225 2569 1831
10289 9356 6599
2943| 3146 2581
23 239 25 467| 32 087
2544, 2543 2339
3306 3427 3199
3993 5068 5361
5125 5335 3879
— 2178l - 1876

88 139, 122

37 239! 33 039, 36 168| 34 034, 31 216. 31 267
00 361| 55 251 56 983 58 523 58 722| 64 310

a)b)c) (3 868)[57 005 54 163 49 993 51 099 56 846 58 865/ 60 396

825 d) 1826 |d) 1827 [4) 1828 ) 1829 @) 1830 41831 d) 1832

300|
3314

3 078|

|
34?-‘ii

[+ =]

4
|
342

5399

7

2
I
4

5]

nm |
1947|
487
10 758
5324
6758
4 684
450

9 805
39253
2173
002
5707|
2 462|

3 680

1 686

28 752
2 G38|

3!i~1||

4955

4 (iEFT!
|

1911
160|
33429
a7 604|
53 367/

1469181138283 144252 149408 148803/155973 152351

) Bzw. 12, 220, 128, 10, 44, 18, 90, 58, 56, 103, 106, 31, 169, 72, 12, 92, 47 vierspinnige Wagen zu 25 dz ca,
a) In Wirklichkeit wurde mehr bezw. bedeutend mehr durch Anweisungen, die der Besteder damals noch nicht

kontrollierte, versandi.

b) Ist nur die Hilfte des faktisch versandten Guis.

) Ist nur ¥y des faktisch versand

ten Guis.
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und Mengen in Doppelzentnern in den lahren 1817 (1826) bis 1847").
d) 1833 | 1834 1835 1836 | 1837 | 1838 | 1839 | 1840 | 1841 | 1842 | 1843 | 1844 | 1845 | 1846 |« 1847
i | ' ;
477 591 756/ 684 867| 733 655 702 741| 1118 1033 1210{ 2 LI.":!i 1477 1706
8707 12637 14088 6736| 7620 7035 6 717 6379 14328 5690 ti(HSi 6138 4351 5987 6020
4508 2638 2038/ 3131 4224 4609 4027 4702 4335 6337 4156| 4569 5977 6902 7382
616 220 353 424 488 839| 542 0605 647 807 690, 1063 1113 1117 1486
3163 3037 1052 4030 6480 6896 3145 5193] 7731 85521132117 537 20608 19 184] 9 342
|

4659 T15] 1777 ﬁ?'.'i! 1674/ 1053 1053/ 1050 1181| 1309 904 869, 821 1078 1043
| |

3349 4916 4432 4466/ 6767 4882 5023 6690 6468 9947 6604 8356) 9295 9052 973l
i : |

4109 10560 9092/ 7163 4586 3351| 3163 3788 4039 6296/ 8978 4820 4856/ 4277 5532

1 Il |
4 869 2492 — 2292 2041| 2292] 3516] 2767 2549 1977 1540 2284] 3065 2889
— - - 7l 62 11| — — 22 131] 568 570 494 o74 394
4270 763 4991| 6143] 75831 T711| 8251 9850, 8547 6736| 7658 7512 6584 7264 8952
— - 18 182 548 205| 723 159 25 : | | 279
11 | | | i
2082 266 74 40 23 — | = | = — ==l | = — =

368 242 388 741 470[ 356| 256| 225 323 910 1295 1445] 1246 2433 1147

10027| 14 878/ 14202 12 814/ 14 179 14 250| 15 742{ 15 723{ 20,949! 25 165| 27 193] 22715 28 116/ 42 353| 47 070
6462 10940, 8375 7845/10027| 7837 6942 8054 8487 9335 14898 5054 7769 8160 9505
5060, 9694 8039 4880 5584] 4569 2902 5421 4358 4257| 3913 3788 4780 3950, 3750
5442| 1208 20865/ 2091 2202 1672 1654| 1919| 2786 2449 2017| 1565 1309 1 566| 1749

524| 1163, 1503 1360, 1529 1688 1477| 1489 1478 1814| 1699 1076 1491| 2133| 2216

14093 4451 7347 7286 7737 6014 5137| 6516 6770| 8544] 4548 4468 4726 4514) 4600
3741 1135| 1560 1323] 1740 1478 1 -1-H| 1897 1753| 15637, 1831 1388 1206| 1511 1808
2326 4897 1343 825| 1047 906 736/ 929/ 810} 929 621 765 6456 528| 625
3785 2823 3300/ 3567 2658/ 3057| 4899 2438 2031] 3939 3112 5521 5937 3436 3998
4725 1117 1361 1167 1197 926 915 992 1029 1215 886 645 922| 1964 1679
2543 5470/ 9821 8185 9155 6879 6422 8097| 6339 8288 6202 5513] 7337 5775 6305
1 894 2593|) 1063l 4508 3593 2324| 2079 3183 3189 3548 3268 2171] 2087 2279 3705
T BIESlE581 5 WO 1960| 2031 1388 1341) 1746{ 1863 1594 1979 2258 3485 9388

|
1676/ 1806/ 1498 1458 '1833] 1378 1786 4170 3228 989 391 402, 1291 3382 2835

26 772| 26998 27 815| 23 782 26 884/ 30 469, 28 048 27 995 26 .'E-‘.)i'a; 29546/ 29571 29180] 26 177 26 .ic‘ASi 33 307

2769 3018 2281 2159 2318 2709 3054| 3356 2918 3836 40951 4803 2684 2991 4902
| . | | |
4294 4180 4588 4908 4133 4264 4 43-45 3798 3286 4250/ 3596 3162 4049 4418 5712
3616/ 1696/ 1623] 1908 3171 2395 2 15[]; 2755 2224| 2533| 1933| 3476 5022] 4 -i?.%)I 4 908
o179 & ‘JU3I 7 iSBI 8587| 7851 9446, 9391 8909 6947 10849 10591] 13521 13 592| 16 145| 16 495
1837 2880 2754 3482 3476/ 3915 3 ‘.389; 4657| 4315 45631 4384 5590 6677 6699 9235
46| 1417 — — - - - - e - - e —— -

33951] 43 211| 39735 34 625 42 774| 39 698 35 074| 43 203/ 50 965’ 49 496/ 49 985 54 1831 58 734 60 035] 54 756

65 555 56192 59 304| 52 084’ 57 525| 49 631| 49696 53 700| 57 112/ 68 382 68 214/ 53 943| 65 484 78 323 84 452

51926/ 52 041 51 578 50984 55 '2.[-!_ 58 931/ 56 369 60 065 o6 250 61 979 ti{}_‘.?_'f}! 64 284 tﬂh'_!i_u 70316 90 518

151 432151 444 150 8171187657 155313 148260 141126/ 156526 164327 179857 178478 1724111188054 208675 229726

d) Die beigesetzle rémische Ziffer bedeutet, dal diese Gegend derzeit zum I bezw. IIl. Bezirk gehirte.

e) Am 12. Dezember 1847 erfolgte die Eroffnung der ersien Bremer Bahnstrecke Bremen—Wunsturl—Hannover,
1y Berichte der Giiterbesteder an die Frachuiubr-Inspektion bezw. Deputation.
R, 13 A. 4; Akten der Handzlskammer in Bremen im Schiitting, Arch. Coll. Sen. C. 48. b.

Akten des Bremer Staatsarchivs.
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Tab. 25. Der Warenverkehr zur Fuhre auf den bremischen Hauptrouten. Ausfuhr und Einfuhr nach
Mengen in Doppelzentnern um 1835,

Von und nach Bremen in der Richtung auf?)

Harburg a)20000dz Celle Hannover b) 160000 dz Osnabriick 43 000—45000 dz
davon in der'Richtung tiber Hannover in der Richtung davon in der Richtung
Braunschweig 50 000 dz Kassel c) 25000 dz Miinster 6500 dz
Witzenhausen ¢) 28 000 dz Minden 17 500 dz

Heiligenstadt c) 14 000 dz

Davon Ausfuhr von Bremen auf?

Harburg 6000—7500 dz Braunschweig 22500 dz Hannoverd) 100 000—125000 dz
Osnabriick 30000 dz

Nicht beriicksichtigt ist der Verkehr auf den Routen Bremen- -Oldenburg, Lingen, Nordhorn,
Quakenbriick und fiber Quakenbriick auf Osnabriick, Zwolle, Aurich, Leer, Neuschanz, Gromngen
iiber Uchte auf Minden, die damals noch fast gdl'IZ]ICE] unchaussiert s:nd der kleine Bremer Nachbar-
verkehr und der Verkehr zu Lande mit Bremerhaven. Die Ausfuhr von Bremen nach diesen Rich-
tungen *) wiirde auf etwa 13 000—15000 dz zu schitzen sein, davon etwa 7500—9000 dz auf Wildes-

hausen, Kloppenburg, Loningen, Quakenbriick, Uechte, Lohne etc etwa 3500 dz auf Oldenburg, Varel,
Jever, Ostfriesland und etwa 100 dz auf Bremerhaven,

Der Warenverkehr zur Fuhre von Hamburg (bis Harburg und Lineburg auf der Elbe). Ausfuhr und
Einfuhr nach Mengen in Doppelzentnern in den Jahren 1837 und 1838 ).

Nach Hamburg:

1837 | 1838 1837 1838
I bl dz ald dz N __dz : | dz
iiber Harburg ....... 1| <a. 200000 von Liibeck......... ca. 70000 | ca. 70 000
Lineburg...... bis ca. 240 000
Lauenburg..... J 220 000
Von Hamburg:
1837 1838 1887 1838
- =, dz ‘ dz dz dz
iiber Harburg ...... \ nach Liibeck........ ca. 100 00[]' ca. 125 000
Liineburg..... ' |ca. 280000  |ca. 300 000
Lauenburg....J !
davon nach: i
Osterreich............. 24 000 40 000 -
Ba}'crn ................ 60 000 60 000
Sachsen u. Thiiringen .. 100 000 100 000
Prcuﬁen ............... 16 000 20000 |
Braunschw., Hannover u. '
Bremen: = o0 0l 80000 80000

Der Warenverkehr von und nach Lineburg und Harburg zur Fuhre in den Jahren 1835—I838,
Ausfuhr und Einfuhr nach Mengen in Doppelzentnern ©) e).

Das Kaufhaus in Harburg passierten : Das Kaufhaus in Liineburg passlerten :

im Jahre dz im Jahre dz
183D o s e 309 209 b e 254 471
I836-C o e e el 349930 1830, i 1 h e e 173 707
I8 e e 335 820 d S e e i 148 117
R888 i 362 314 IBBR L i s, 110 446
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Anmerkungen:

a) 1833/34 passierten aul der StraBe von Hamburg nach Bremen 28 226 dz, mit Einschlub des Schiffahrts-Verkehrs
wurden zwischen Bremen und Hamburg 119 048 dz versandt. G. W.Marcard, Zur Beurtheilung des National-Wohlstandes etc,
im Kgr. Hannover, Hannover 188§, 5. 72 ‘

b) G. W. Marcard, Z. B. d. National-Wohlst. i. Kgr. Hann., Hann, 1836, S.74 gibt an: Durch Nienburg passierten
im Jahre 1834 4725 beladene Wagen, mit einer Giltermasse von 161238 dz, wovon etwa 100 000 dz auf die Strafie von Bremen
fiber Nienburg auf Hannover und Minden, etwa 61 238 dz aui die Strafen von Bremen aufl Preuf. Minden idber Nienburg
und wvon Hamburg ebendahin {iber Nienburg fallen. AuBerdem [indet noch einiger Frachtverkehr zwischen Bremen und
Hannover auf NebenstraBen statt. Nach Fr. Gliinder, K. Darst. e. d. wichtigst. Verhiiltn. b, Eisenb, Hanmover 1834, Anl,
betriigt der Verkehr durch Brinkum_ nach und von Bremen 230207 dz, davon 168637 dz von Bremen ins Binnenland im
Durchschnitt der fiinf Jahre 1827/28 bis 1831/32,

¢) Nach der Schrift: Eisembahn-Anlage zwischen Rhein und Weser, Denkschrift zur Begriindung des Projects der
Eisenbahn-Anlage zur Verbindung des Rheins mit der Weser, Minden 1836, S. 17, wurden 1530 die zwischen Bremen und
Frankfurt a. M. umlaafenden Giiter zu 48 125 dz ermittelt. [Die Broschiire Die Hannowver - Thiiringische Eisenbahn von
Gottingen durch das preufische Eichsfeld iber Miihlhausen und Langensalza pach Gotha, Miihlhausen 1850, gibt eine
Statistik der jihrlichen Aus- und Einfubr in Mihlhausen und Langensalza.]

d) Die Ausfuhr und Durchfubr von Hannover auf Bremen schitzt Fr. v. Reden,
60 000 Zentner.

e) Die Zahlen 1818 bis 1835 auch G. W. Marcard, Z. Beurth. d. National- Wohlstandes ete. im Kgr. Hannover,
Hannover 1836, 5. 73.

) Aus Angaben von Fr. w. Reden, Das Kgr. Hannover, Il Abt, Hannover 1839, S. 314, 316, 317, 318, 320 zu-
sammengestellt.

#) Schiitzungen, angenihert aus den Angaben v. Redens L c. und der bremischen Giilerbesteder (Bremer Staats-
arch. R, 13. A. 4; Arch. Coll. Sen. C. 48 b,

% Nach den Bremer Giiterbestederberichten (Br. 5t-A. R. 13 A 4: Arch. Coll. Sen. C. 48 b) .

#) Mach A. Soelbeer, ber Hamburgs Handel, I, Hamburg 1840, 5. 102. Vergl. a. A.Soetbeer, Uber Hamburgs
Handel, 11, 1842 (Separattitel: Statistik des hamburgischen Handels 1533, 1840 1841) S. 19 if, III, 1846 (1842, 1843, 1544)

S. 136 f6.
5) Fr. v. Reden, D. Kgr. Hannover, Il Abt., 1839, S. 87 u. 91.

Das Kgr. Hannover (1) aul nur

Der Warenverkehr zur Fuhre auf den hauptsdchlichsten bremisch-hamburgischen Konkurrenzstrafien
Tab. 26 nach Mengen in Doppelzentnern um 1835") a).

Hamburg
Hamburgischer Verkehr

Bremen
Bremischer Verkehr, Ausfuhr
und Einfuhr, in der Richtung
iiber Harburg (iiber die Elbe | iiber Liineburg (auf Elbe u. |

zu Schiff) . limenau zu Schiff) [
in der Richtung

Celle...........325000 dz .
davon in der Richtung ;
Braunschweig 140000 dz || zus. 290 000 dz

Braunschweig (iiber Han-
nover u. Celle. . .50 000 dz
Hannover...... 160 000 ,,
davon iiber Géttingen
in der Richtung

Kassel..... i .25000 dz
Witzenhausen. .. .. 28 000 ,,
Heiligenstadt ... .. 14 000 ,,

Braunschweig 150000 dz

Hannover..... 140000 dz
davon iiber Gottingen
in der Richtung
Kagsel:oooosina 28000 dz
Witzenhausen ....30000 ,,
Heiligenstadt ....15000 ,,

davon iiber Géttingen

Kassel........... 25000 dz | ,,
Witzenhausen . . ..26 000 "
Heiligenstadt ....11000 ,,

o
=
o
=%
@
-
~
iz
L
=
=
=
=

=

1]

140 000 ,,

53000 ,,
56 000 ,,
26000 ,,

1836. ,,Darstellung der Giiter-Quantititen, die aus jetzt gewdhnlichen Frachtfuhr-Transporten von Bremen
und Harburg nach Hannover und v. v. den kiinftigen Eisenbahn-Transporten von Bremen und Harburg
nach Hannover und v. v. in folgenden vier Eisenbahn-Abteilungen zufallen wiirden™®),

ki o - ——

Mengen in Doppelzeninern
Von Bremen fiir Hannover........... 85000
Harburg i 5 1 Nerdens e L S 200
Fiir - von Hannover........... 25 000
" i, A E Vs [ A O e R 500
Rotenburg ,, Verden , Harburg............ 125
,, die Weser von Harburg .......... 250
Verden » ., Osnabriickerstrafie von Harburg 125
| ., Hannover von Harburg .......... , 120 000
‘ Hannover Von Verden fiir Harburg......... Sl 125
,» der Weser fiir Harburg.......... | 250
. . Osnabriickerstrafe fiir Harburg | 125
, Hannover fiir Harburg ..... SR | 80 000
., Bremen fiir Harburg ............ 10 000
Fiir Bremen von Harburg ........... 10 000
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Anmerkungen:

a) In Hannover sind nach Patje, Kurzer Abrif des Fabriken-, Handels- tnd Gewerbe-Zustandes in den Chur-
Br.-Liineb. Landen, Gottingen 1796 S. 247 ff., 347, 445 etc. [der Strafienzwang fiir Bremen—Braunschwelg iber Celle bestand
noch (Bremer Staatsarch, R. 3)] im Jahre 1785: 0152 Frachtwagen und Karren durch- und auspassiert, davon haben 5820 Geschirre
5 dz und dariiber, die ibrigen 3332 aber um ) dz geladen pehabt.

In Gittingen sind nach den Torextrakten vom Oktober 1784 bis ull September 1785 einpassiert 485 Wagen,
090 Karren; auspassiert 218 Wapen, 511 Karren: durchpassiert 361 Wagen, 1216 Karren. Die Wagen sind mit 3, 4, 5 auch
6 Pferden, die Karren mit 1, 2, 3 auch 4 Pferden bespannt. Rechnet man nun im Durchschnitt jeden Wagen zu 4, jeden Karren
zu 2 Plerden, so sind einpassiert 3120 Plerde: auspassierl 1894 Plerden; durchpassiert 3876 Plerde. Da man aus den
Torextrakten nur die Frachtfuhren ersehen kann, die lizentbare Waren gefahren haben, so sind unter diesen Zahlen die nigen,
die dem Lizent nicht unterworfene Waren fithren, wie aueh die, welche die Stadt vorbeifahren, nicht begriffen. Deren Anzahl
soll aber ebenso hoch sein, wie die in den Torextrakien enthaltenen, so dab sich die Zahlen etwa stellen witrden: 2128 Wagen
und 4634 Karren bezw, 17 780 Plerde.

In Liineburg sind 1793 71162 Plerde zur Niederlage gekommen, [Liineburg wahrle damals noch durch sein
Ni derlage- und Umfuhrrecht die Stellung als hamburgische und Lilbecker Speditionsstadt und sah damals gerade pule Zeiten
in seiner Spedition. Die Konkurrenz von Harburg kam erst im 19, Jahrhundert auf. Tm (8, Jahrhundert ist Winsen ein
Konkurrenzplatz. (Vgl. E. Baasch, Zeischrift d. histor. Vereins fiir Niedersachsen, Jahrg. 1903, 5. 219, 220 Job, W, Albers,
Urkundl. Nachr. v. d. Handelsprivilegien, Gitlingen 1833)].

In Hameln ist keine Niederlage, lrotzdem die Duinger irdenen und Steinzeugwaren dort zu Schiff gebrachi
werden, aber Durehfubr der aus Brabant, Jilich, Berg, Littich und Westfalen mit Tiichern, Eisenwaren, Weinen, Kise und
dergl. nach Hildesheim, Braunschweig, Magdebure, Berlin, auch nach Hannover, Lineburg, Hamburg, Liibeck fahrenden
Frachtfuhrleute. An beladenen Frachiwagen passieren im Jahre uvngefiihr 1752 Wagen und 4179 Karren mit 14 056 Pierden
bespannt.

Zwischen Hamburg und Bremen betrigl der Giiterversand um 1796 250 Wagen (25 bis 30 dz pro Wagen, meist
& Plerde) hin und ebensoviele zuriick,

154 beladene Frachtwagen kommen Martini 1784 bis Martini 1785 nach Sta de [damalige Strafle zwischen Hamburg
und Bremen (vor dem napoleonischen Chausseebau) (s, mein Zur Gesch. d. alten Handelsstralen in Deutschland, Gotha 1907)]
und werden zumeist zurfick beladen (Verkehr Bremen—Hamburg), 2357 dz Tr isitgiiter dieser Art sind 1747 durch Stade
gegangen (vgl Liibeck und Hamburg, ein Hdb, Leipzig und Ronnebury 1807, S. 363) 1792/93 wird nach Johs. Falke, Gesch.
d. d. Handels, IL. Teil, Leipzig 1860, ». 321 der Wert der iber Verden und Celle in die hannoverschen Lander gegangenen
Giiter (per Achse) berechnel auf 2439 959 Mark.

) Zusammengestellt ans Fr. v. Red en, Das Konigr. Hannover, statistisch beschrieben, IL Abt, Hannover 1839
5. 317, 297 und 301.

Y (Niemeyer), Sammlung verschiedener Ansichten dber Eisenbahnen usw. im Hannoverschen, Bremer und
Hamburger Handels-Interesse, Bremen 1836, S, 43,

(]

Achsenbewegung des Frachtfuhrwerks in Bremen nach der Zahl der in Bremen zur Ladung gekommenen
Wagen, mit Angabe des heimischen sog. Leester (* Stadt Bremen und Gebiet) Fuhrwerks in kleinen Ziffern,

Tab. 27 in den lahren 1817 his 1852,
Bestederbezirk Bestederbezirk
e . Ins- Ins-
Jahr I It 111 Jahr I 11 111
Fesamt : gesamt
Wagen Wagen
1817.....1 a)(775) a) (537) a) (157) ia){l-—lﬁﬂ} 1842.. .. 984 1451 | 1818 4253
1825 b) .. 1489 1961 | 2579 I! 6029 (1526) | (4328)
1826. ... . 1644 () 1)2153| 2723 | 6520 569 I
1887a0 1406 1853| 2419 || 5668 § 1845..... 989 1404 1685 || 4085
18285, . . 1346 1870 2375 || 5501 G73
182955, 1034 1702 2435 || 5231 1844 d) .. 1039 163 1853 3035
1880, 077 1760 | 2372 -| 5019 ;
1881 1107 1835 | 2290 | 5232 | 1845..... 1371 =8 1833 | 4232
I8 1261 1682 | 1979 || 4922 564 606 (¥220) 342 1512
1885 . . 1143 1727 1913 4783 3 1846..... 1012 1600 1945 | 4557
1834. .... 1294 1406 1900 | 4600 592 (¥ 202) 734 327 1653
1886.. ... 1001 1470 | 1907 4378 | 1847..... 922 1641 e) 1852 4515
1836..... 910 1326 | 1954 '\ 4190 0i(2112) | (4775)
1837, .... 1059 1343 | 1913 | 4315 431 (%210) 747 525 1703
1838..... 975 1125 1952 | 4136 | 1848..... 606 847 1650 (| 3103
1839..... 872 1122 1816 | 3810 349 369 |
1840.. ... 982 11721 1800 || 3954 | 1851..... - 664 1584 -
(1274)| (4056) 309 [
1841.. ... 1062 1254 1663 3979 | 1852¢)... e 601 1705
(1326)) (4051) : 262 |

Anmerkungen:

. @) Diese Zahlen umfassen nur die Expeditionen, bei denen der Besteder als Makler mitwirkle, bei der damaligen
noch freieren Organisation nur ein ziemlich enger. Bruchteil, und bedeuten nur eine Umrechnung auf vierspinnige Wagen,
nicht Originalziffern.

b} Ohne Januar und Februar, an anderer Stelle wird gesagt, dal in Bremen jéhrlich etwa 8—9000 Fuhren expe-
diert werden (Bremer Staatsarch. R. 13, A,), f







¢) Nach Angabe von Besteder Schaer sind 1525 im 1I. Bezirk die Leester in der Uberzah! gegen die Fremden (1).
d) In Hamburg passierten im Jahre 1844 nach Ernsi Baasch, Forsch. z. hamb. Handelsgesch., IIl, Hamburg
1902, Seite 64:

ein aus
am - MITemtar : d s i T e i Al e e 737 Wagen 1579 Wagen
i B EANETEENE  mm ol e £ 4 B .. 1396 = 1455 =
« Liibecker Tor we . 0068 e 1696 “
e T 1T T i 5 ot i Ths . 9299 a=2 ?45'2 &
Zusammen...... 7800 Wagen 7182 Wagen

Sie bildeten nur einen Teil des Hamburger Verkehrs, da faktisch der in Hamburg und Liineburg bleibende Achs-
verkehr, der dort per Schiff von und nach Hamburg umgeschlagen wird, zum Hamburger Warenhandel gehirt. (S.a.a.0.) Die
Bahn Altona-Kiel kam 1844 zustande. 1845 machte sich bereits eine Abnahme des Fuhrverkehrs am Millerntor und Dammitor,
den beiden Toren im Westen und Nordwesten, bemerkbar (Baasch, 5. 64) Q. W. Marcard, Z. Beurth. des National-Wohl-
standes i. Kgr. Hannover, Hann. 1836, 5. 74 nimmt bei gering gerechnet 425000 dz auf den beiden StraBen von Harburg und
Liineburg nach Siiden und 9 dz als starke Pferdelast 42665 Plerde, wovon 'fy oder 14000 nicht hannoversche sind, an,

e) Ohne die starken Getreidefuhren des Jahres.

) Einschliefilich Gelreidefuhren.

g) 1868, 1. Jan, bis 30. Juni, im letzten halben Jahr, da die Giiterbestederei bestand, wurden 108 Frachtwagen ab-
gefertigh, die 2861 dz luden (1).

) Gilterbestederakten des Bremer Staatsarchivs R. 13 A, 4

Frachtfuhrmannschaft und -Pferde in Bremen und in den Verwaltungsbezirken Hannovers nach der

Tab. 28 Verteilung auf die Stidte und das platte Land, 1826 bezw. 1833.
ik I e shadll i ) %) ](ﬂni.g.;'a-aicl';uﬂann.cwer- 1533__ PRS2l i

s in don griBeren Stidten in “Bﬂuﬂ;ﬂglﬂsﬂ‘aftﬁ“”“ auf dem platten Lande &
e— E des Steuerdirektionsbezirks des Direktionsbezirks des Direktionshezirks EE £
: : e, N e o T G R RN T 1
fnhrer | @ " = “ .o |'I. .g| BE| =
- = =21 - == | szdl=a| 2
me |21 8181 (5| =281 E| B || [EgS] B - 2| - [ESE|5E| £
=l8le|l. S|2)°55| 28| §|u|8| B|%82B]l 8| o1 3|2 2 |25 8. | =
“|&|2|5 8| 5l=281 5| & | 5|8| §=cE| 2| 38| 8| & [|=cE|T8|N

c|o|d|c|l<|"a|lz| o |d|c| || Al o| o |>|C| = ih@ﬁ

: ' ' . |

1 Pferde | e 20 10 | — | — —(c)2|| 2 —|d)2(—(—ig3f o | 17| 17
2 Pierden 15 1| 2 — = &l 8 )| &|— 1 14 |d)13| 62(29|19 8i 131 | 153 | 306
3 i Vet P [ 9 ) B o) | BN o 3|7 -| 10 —| 26| 7|—| 2| 35| 52]156
s al 1|— 1 (R | 3 1| 8] 2 -1 11 16| 41| 9/ 4 -1l 70 | 84504
8 . = 1: — | — Lil—=|=—=—| =l = —| === =l = 1 8
Zus....l20] 2|15| 2| 2| 8| 20 | 1| G6|19| 9| 3] 37 29| 131 | 46|23 | 13| 241 |307] 991

Anmerkungen:

a) Nur Relsefubrwerk, wie man nach der Stelle, wo sie siehen, anscheinend auch fiir die Reden schen Angaben fiir
Hannover annehmen muB, ohne die in der Stadt titizen Schlachtfuhrleute, 17 Fuhrl. (davon 3 in Tenever, Sebaldsbriick Huchting)
in Bremen haben zumeist 2 bis 3 Plerde, 2, die Brilder Nienkerken, haben je 6 Pferde, 1841 hat I'riedrich Neukirch 15 bis
20 Pferde, gegen 1870: 30 bis 35. 1851 scheinen noch 6 stadibremische Fuhrleute Fracht iiber Land gefahren zu haben, davon
sind 4 grofere, 3 davon Neukirchs, das vierte Geschilft kauft damals ein Stiefsohn von Friedrich Neukirch (1).

b) Die Zahlen erscheinen sehr niedrig gegeniiber Angaben Patjes, K. Abr. d. Fabr-ete-Zust. I. d. Chur-Br. L.
Landen, Géttingen 1796, 5. 391 ete., der z. B. fiir die Amisvogtei Bergen bis zu 152 eingesessenen Hauswirten, die Fracht fahren,
A. Topfs, Gartenlaube, 1864, S. 289, der bis zu mehreren hundert Frachtfuhrleuten fir die sog. Leister bei Bremen und die
sog. Grifenthaler im Thilringerwald zahlt, des Besteders Schaer (Staatsarchiv . Br. R, 13A), der 1825 von 300 Wagen fiir die
Leester (?) spricht. Ich habe fiir die sog. Leister in Petitionen etc. (Bremer Staatsarch. R. 13 A) und in den Fuhrmannsmatrikeln
des Hinselbuches des norddeutschen Fubrmannsgasthofes zum Engel in Nurnberg (Germ. Narionalmuseum) in dem Zeitraum
vor 1825 bis 1856 ca. 250 Namen mit den bremischen, 230 ohne die Bremer aufgefunden (ndmlich im hannoverschen Amt
Syke: Bauerschaft Leeste 178, Brinkum 17, Erichshof 9, Barrien 20, Syke 7, Siistedt 2, ‘.-'-miwt-'g'hul: im Bremischen: in-Arsten 4,
in Habenhausen 1, dazu die Stadtbremer). Das sind auBer den eigentlichen Fuhrherren auch Séhne und Knechte, es ist aber
zufdlliges Material und meist ist im biuerlichen Betriebe nur einer Fuhrmann. Die Zahl der wirklich im Landfrachtiuhrwerk
verwandten Plerde zu erfassen ist sehr schwierlg, der groflere Teil dient zugleich in der Landwirischaft. Den obigen Auf-
stellungen liegen die Pflerde- und Gewerbesteuern zugrunde. In Bremen dominierte 1826 noch der Karren. — In Preufien
wurden 1816 3700 Fuhrleute mit 8400 Plerden, 1846 18670 Personen, ebenso in Bayern 2767, in Sachsen 4072, in Baden 1381
im Fracht-, Stadt- und Reisefuhrwesen titig, gezdhlt, 1861 in Preufien 9624 Fuhrherren, 8779 Fuhrknechte, 1867 (Allpreufien)
69655 Lastpferde, 1304350 landwirtschaftliche Plerde (August Meitzen, Der Boden u. d. landw. Verhiltn. d. preub. Staates,
IV. Bd. S. 268; W. Sombart, D. d. Volkswirtsch. i. 19. Jh,, Berlin 1903, 5. 285, 290). Fiir das grofie Hauptiuhrmanns-
gebiet, Thiiringen, fehlen mir Zahlen.

c) Als unbesteueries Nebengewerbe.

d) Davon einer als unbesteuertes Nebengewerbe,

1) Bremer Staatsarchiv R, 13. A.

) Fr. v. Reden, D. Kgr. Hannover, 1l. Abt,, Hann. 1839, 5. 343,
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Die seewidrtige Einfuhr wichtiger Handelsartikel in Bremen
Tab. 29 1815—1820") 1821%) 18229 18237)
ol dz M dz & dz ol

Verzehrungsgegenstinde : .
Bier und Spirituosen........ 2184 560— 604 240 10 350| 635 136 — - — —
it e 803420— 242360 5 9?1% 550629 7382 578683 6965 546007
Fische, Heringe ............| 272240— 229080 11252 311290 — | — | —
Stockfisch .................| 537840— 305440 496| 16467 — | — =
Getreide und Hiilsenfriichte a); 9960 000— 660 680| 166 035 1384171} 216 [iISl 1738 402|137 505 1180333
Gewiirze, Pleffer und Piment; 730400— 235720 1609 247828 2520 3486031 2332 268810
Kise ........oo00vivvneoae.| 381800— 136120 4330] 1727401 4467| 330748 4392 121525
Kaifeea)...................| 8100800—12 300600} 4350410 832552] 47 012{10 405 345| 39766| 7 334 627
Refoaly SR i i 1550440— 677 280] 15593 582331| 20753 823632] 12814 489285
Salz.........ooovieiieie...|  239040—  73040| 213200 127408 28500 189240] 23460 116830
I:.'lhali by ... ... ... T695800— 53120001 69552 6244 T73| 68 473| 5334 224] 92 068 4 540 359
et e S R T e T 1258 280— 142 760 106] 46 808 234 103584 275 91 237
Weina) .. o....oieine... .| 9813320— 2254280 59197 3095492 64 110| 3 040987] 78256/ 3163711
Zuckera)rininn s S e 10 946 040— 7 456 720 65 241] 4 700 834 65 746, 4 428 634

Rohstoffe_'und Fabrikate:

Brennmaterialien, Steinkohlen
Drogerien, Pott- u. and. Asche
Farbstoffe, Farbholzer.......
IR S s
Felle und Hiute...........
Garn, Baumwolleng. u. Twista)

Korkholz und Kirke........
Metalle, Blei .........c..o0...
Eisen, Roh-, und Halb-
fabrikatea) ... ......

Eisen- und Stahlwaren. ..

Salpeter e e
Samen, Leinsaat............

Spinnstoffe, Baumwollec) ...
Flachs: - emis e S

15§ -1 1 Fl i e e e SR
Schafwolle ol hivsan:

TR Cernbsn sk ne nsnna
LAY e hatafossisssiceroios e eis e

Manufakturwarena). . ..

531 200— 23240

1 321 360 - 424 960
991 020— 111 160

947 269— 309 882

2174 600— 625760

351 920— 1271 660
1 660 000
3320

26 560—

434 920

292 160— 49700
2224 000— 773 560

498 000

8040 39149
6183 410551
3006 57672
297 414173
2906/ 457 771
87 86950
447 36617
41| 2065
10710, 417 290

740/ 355728
180 29 933

40100 300419
1740 109789
11290 403 048
2216 388 506
708| 47044
801 63784
9064 95914

22401| 1130457

3121 360 346

9960 44 090
7327 484 262
550 1188 756
410 833 189

15919

1010

593 745

29 454

956 377
9466, 1571359

9575

| o
!
18 525 321708
22 816, 1151399
|

62900 4534 818

11 940|
8.335|
227 490264
2821/ 546416

o0 212
525 834

13699 385824
6088 316990
11223 300497
4548 587162
8349 85291

35 158| 1460 675,
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nach Menge und Wert in den Jahren [8I5 bis 1829 %) ##),

1824%)9) 1825%) 1826%) ¢) 1827799 18283) 18297)

dz v dz 1 dz M dz i z | . dz | .
4962 256284] — 9337 471423

4723 435504 1447 146790| 2287 253057| 3634] 335114] 5770 532120 6783 625508
5400 9900 6735

7440 197606 — % : 6867] 189987 4 = =
200

69 2274 — - - - 319 12 709 — - -- —_
119973  955526{63014, 461 882[23999] 240112 44712' 659740|176974 2210771| 71491 715878
1753 2067790 3000 3320000 1680 1626870 3383 4606200 1144, 79155| 1380, 89102
4148 82618 3128| 115400 3216| 207633 3185 107501] 4306 238270 3539 195807
51018 7056511|49738| 6880488| 59 962| 7 188796 83741 7722815| 61978| 5144 045 68 346| 5357 544
11290 412294| 16110 847403/ 18100, 841311| 19899 858 864| 29138/ 1160838|26221| 914069
14900  74202|11980| 69604|21440) 124566 7180 38738| 19980  99500( 13380 66632
70777 3474 353|61 487 4 250320|64 015 3961 271|117 029, 6408 344] 117 546( 5929 500{ 71 078{ 5511977
598 265370] 2378 1184194| 420 155160| 1734 767780] 552| 183247 575 159174
33564 1354 278|49899 2402428|81096 2729504 39673 1382 186] 63751| 2167 920| 37 057| 1275 345
60 146 3929539| 50721 475577173450, 5857 296| 82807 5473850 94852 6899 305|86950 5511705
! | .

| |

2400 8765]14 340 47 608| 6150, 20418 9570 317921  6090| 16849111790 39143

7663 407 231| 8497 451374 8735 406026 5591| 241308 4911| 228277| 8376 528332

6739 110772 — | — — —— 7035 101399 — = = fie
157 313132] 362) 962654 279 586266 236/ 470909 282| 468435 215| 321187

1885 312903] 3442 6982921 2014| 380648 868 1330211 2065 380588] 3344| 555164

16| 10335 — | — S 13 11208 36| 22881 122 81104
4148 82618 — | — : 3 GG T SRl s el i
132, 6574 — — — — 241 96111 216/ 10770, 83 2769

27404 861420] 7614 239030]12781 366 955| 28833 1020801] 12017 373503|17 863| 547 485
142) 307 382 — — | = — = S 2o = 2ks

155
99 20172) — | | - 86| 10979 — — | —
1975 103186] 2922 1377971 290 10817] 7464| 266198] 4074 185495 5036 294 839

2395
905 48339 — — - — 1441 95682 — | — — —
10182) 272631114024 375495|11685 312847 10278 275201] 12020] 272034| 13726 367 501

9048 296703 602 257 094 '
1352 211965 3338 615727) 9998 1383099] 12386 1427882 7714 889216 7846 832165
410 35 , |
765 | [
443) 29415 — — -~ — 1316 87406 — | — = —
— — 64 11268] 112] 19498 151 26540 123 21587 177) 39232
410
378| 23811 — — — — 1201 837331 — — — | =
9869, 84211111287 103773] 7997 81689 17085 174566] 10723] 98763110395 95570
26 081 866 996] 21 435 740 108] 27 836/ 887 197] 25573, 849007] 21 340{ 1020223]29951| 1511 460
28] 324081 — | — — = 7 8363l — | — — | -
R ™ .~ ey o e
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Die seewidrtige Einfuhr wichtiner Handelsartikel in Bremen
Tab. 29 (Fortsetzung) 1830°) 18319) 18329)
dz | M dz | o dz S
Verzehrungsgegenstinde:
BHIET, n-vesnnbrosaman v s oottt s|- 00| 1 782:381 5635 623642 4735 436633
Getreide und Hiilsenfriichtea) ...........| 399094 | 5204 548| 277571 | 4009494 | 130666 1662 590
|7 i
Gewiirze, Pfeffer und Piment............ 1892 | 122143 2691 173 762 1122] 82774
| |
! 1T R S A R S e B B R 4412 | 244103] 4113 | 136552 3777 75228
[ Kaffeea)..........oooviiniivanniaiia:| 65772 | 4852485| 58575 | 5401899 70254 8422658
é : Relsaiy. . (L0 el B0t 60 Haw B 23847 | 791724| 17624 | 614373 | 14153 563846
1.' Salz..iooooiiiiiiiidiciiiinne ] 191000 107800 29120 | 60424 | 20080 99998
t'.' Tabakb).........ooooviiinviinininnen]| 114924 | 6785121 97923 | 7881614 | 1564 241] 9090210
1o T NI et VT VN ) o 1278 | 282907 156 51819 767/ 254 541
Wi v brisanlimians 0 arm o fir o 52078 | 1826963| 58965 | 2116527 | 82913 3175175
Zuckera). ......ovveerarrnennneeaann....| 101996 | 6026467 | 134630 | 7078595 145443i 8295 813 :
' |
Rohstoffe und Fabrikate: |

Brennmaterialien, Steinkohlen ........... 23010 82758| 20230 68 724 10500, 34 860
Drogerien, Pott- und andere Asche ...... 4534 | 255799 12065 | 600817 ?0?9: 305 506
Farbstoffe, fmalga /0. s o f IR 194 | 257 639 305 | 303780 284/ 330181
Felle und Hute. . covinvivasannbiaaa 4247 . 626 736 4122 646 198 5636/ 820521 |
Garn, Baumwollengarn und Twist........ 18 10 153 13| 13854 57 62 041 !i
Metalle Blel o e 747 | 25697 401 13 320 E_'hl?'E 14 857
Eisen, Roh-, und Halbfabrikatea)....| 20210 267 780 22777 698 389 28061 671082 !
Eisen- und Stahlwaren.............. 861 87 369 826 | 80072 1196 121605
Ole .. oo A IR I S o ke 7 862 i 540025 4074 256 221 4476) 260411 '
Samen, Leinsaat........ otk |5 PATANGTN 19619 525 2094 11 607 310812 11659: 312173
Spinnstoife, Baumwolle ¢} ............... 4238 | 468960 5 680 628 609 7549 905085
Piache oL SRR 00E i 1 ey 17 2390 38 2158 14 2019
Hank =i e niaiin 1427 85 264 1 045 62 479 2841 150994
Schafwolle vacwais s snmaaiscamum 192 42519 226 62 396 ?.'-‘I‘Jé a7 Y84
Talg 3593 | 274361 2 061 164 220 1222 93112
TRBEL < R R A 13 411 123 298 16 726 1563 776 12008, 110407
TERIVA): e m s s s e 02495 | 1:99%:734 28 446 | 1511065 00 213 2639599
;
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nach Menge und Wert in den lahren 830 his (838 *) *¥).
1833%) 1834% 1835% ) 1836%) 5 18379 18385
dz ol dz 3 dz o dz [ ¥ dz JM dz i
4796 392235 5028 463675 5811] 500139] 2448 270952] 1660/ 164150 2306 217357
' 6270, 533245 2957 278760
52068 485334| 31945 288250 39966 342478 72676 931675 47621 425856 59116/ 614 289
| 48800, 409093 80176 733089
773, 57018 1375 101446) 1604] 118375\ 1942 161296] 6370[ 404326] 1667 100914
3372 971994 3716] 287422
3447 68674 3037 80656 3860 96366] 3967 184409 2790 116173] 2898 132116
3548 119659 3860 253405
535956 919660] 73291| 8 110880| 50523| 5824 140 75110, 9004 813] 41572 3859958 73 090 6623 612
_ 40705 5486 286| 75446, 8653762
17 349 633602 20214 704677| 18847 750805 18367, 731741] 19102 590222] 12393 474 952
19034, 602785 17 307| 338653
13900 57685 15540, 72183 — — — or 14 170! 55128 134, 120370
08 797(7 810 330 123 569 10 643 821 148 061/12 426 382| 128 800, & 803 123] 145 169(7 300 598( 118 377| 7 805 404
150 37910 170 782| 124 886, 8 109 404
969 429160] 1855/ 615970] 2079| 1035498 2585 1144364 1589 523424] 2597, 769446
1737) 715191 2589 835179
69 990(2 829 679 65480 2499435] 48500 1916536 16396 778321| 32 697(1 032470 54 681| 1 449 990
| 43741 1404944) 17 096, 575571
86 478|4 885 629] 64 550, 3 958 340 70 909| 5558 473 85302 6073 837| 79 974|4 146 364 81 286/13 160 807
5 74738 4524876 81022 5682295 |
19470 64664] 6420 20123 7020 18645 11070 26952 8738/ 22682 17103 45291
6825 13993 [1917] 29059
59267| 209844] 8103 376860] 7117 409114] 6580 . 430889 8775 447818 8267 396882
7962 384057 6363 426712
197| 196 431 976 305971 104| 114 879 211| 281463 114 140 562 2000 231 965
\ 114|146 890 o] 995380
3468 505344 8951 1320819] 4831] 712850 4783 661683] 7683 857665 5832 614549
5157 619442 5284 631580
19/ 5295 79 18 881 653/ 29810 33 7374 175 99 261 384 55 082
| 169, 106 054 {4 19564
374 8692 196 6 520 193 6 398 54 1780] 798| 29508| 647 24548
- 207| 7 396 54 2108
32211| 631012] 26894 651467 32894| 1141101 11132 321359 16783 391447 28893 655 852
: 33576 510848| 12738 283202
866 111154 1000 88126| 1016/ 97 206 781 74 720 407! 109 400 506, 134 967
| 520, 171016 252 785M
670! 1541801 1632 101104 1089 86500 20941 244106 7342 449806 7031 423625
| 2638 182063 7572 249391
8316 222656 7243 193921 11307 302738 13645 365336 20063 648186 15166 471974
| 15340, 408748 7671 248465
3902 575834] 10109 1678150] 4786 695075 10547 1750855| 5540 722850 9365 972793
! 3614 650457 10664 1806402
4 661 1| 46 6 1023 5 999 5 338 —
6 441 16 1291
1253 66536] 2283 113693 825 43817 755 14936 1593 B86764] 1644 86 223
S60) 40039 820 38870
108 21 447 204| 67830 99/ 27 446 128, 35683 158 36417 137, 35457
119 30165 197, 64079
5100 45687 1527| 111539 648 43027 393 31354] 1346 96731 633 53418
623 44 215 463 33757
11700 89640 11009 119952} 10935 92150 9968 81460 9883 76077 10557 88478
97781 101625 9812 70795
46858 1742349 38150 1621222 44399 2355806] 38100 1868 177| 468051907 897| 57 542 2288 376
44630 1868489 26575 1374423 .
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Dip seewirtige Einfuhr wichtiger Handelsartikel in Bremen
Tab. 29 (Fortsetzung) 1839°%) 1840°) 1841%) 1842 %) )
dz e) . il dze) ol dze) . dze)
|
Verzehrungsgegenstinde : :
Bier und Spirituosen........... 13923] 603360 12616/ 630826| 20122| 816354] 16805 628197
Butter, natiirliche.............. 3023 330914 1536 171 497 1683 176793 3239 356086
E lsclm Heringi b e, 6628 125253| 10963 165993| 9195 165628] 9629 144 463
andere frische und konser- | ! I
vierte Flsche.....=i5. .. 444 12 838 201 6474 460/ 16 344 790 21 380
Getreide und Ilulsenfruchte 100737/ 1249621 | 28015 331272| 51075 ' 562 165 90 785( 1071 945
Gewiirze, Pleffer und Piment. 5652 352520) 5864 355143| 4974] 268747 5123 252466
| & A e i DR P A 3006, 150067 3053 139028 2778 138204] 2476, 136143
Katteea)-ioisamam iy 52281/ 5387 344| 74281 6978039| 66 371 5995591 73542 6047 097
Refsa) s i o 27231| 932143| 21979 7022637 26739 916997| 23420 744 994
SAlZ A e e e 19492 126329| 12500) 71934 13750 76 3001 11320 67 113
Tabak; roherb).. .o o, 74 213/ 7567 153 114916/ 8932 310 | 148 43611 647 243] 194 702 11 936 903
Tabakstengel ..............| 38764 1230750| 19608 511701| 34 !iltlé 917 548 24 681 636 470
verarbeiteter .............. 841) 357089| 2196| 616703 7090 492442 1036 413 450
Tee' ... e 888 332471 2127 827543 357| 124433] 1518 563 261
Wein und Cll.imp:igncr zlJ cee...| 4030111214041 42486| 1230491 | 53125 13852168 37307 1105045
Zucker, rohera) ....:.......... 04 719/ 2852836 63812/3010921| 60833 2631 837| 64307 2316666
rﬂffinieﬂcr e i e sk o (7 -'1[38! 779569 13842 864016 21583 1264823| 16669 798 768
Rohstoffe und Fabrikate: ! i
Brennmaterialien, Steinkohlen .. | 16935 45955 28309 75732 47742 124868 40882| 118052
Drogerien, Pott- u. and. Asche .| 11911| 551950 4630 214412 6 )3) 208717] 10026/ 534 031
Farbstofie, |
Farbhtilzer und -Extrakte. .. 58911 100164] 13203 210262 11 4{](1i 155037 6133 77 409
Citerzitron s sinis i, 1123 34 694 1952 38 004 877 16 287 401| 6470
Indigoaansieiiamnssas 175 276 486 138 152075 ?{J?! 264 125 239) 270825
Felle und Hiute. . 4230, 433860| 7296| 848704| 13815 1493448| 8763 860829
Garn, Bdumwnllmg'lrn u stshl) 702 94865| 1082 139018 985 129353 046/ 107 400
Kar]\hoiz und Korke........... 175 16131 346, 29714 2711 28917 Egb 28 953
Métalle:  Blel s sttt 2 Lt 8991 34919 fifj 3047 155| 7128 403 14973
H‘icn altes a) . 132| 1042 1073 7091 1 668 13087 2137| 16 775
Eisen, Roh-, u, Halbf'ibnkdt: 25238/ 613292| 40087 846665 50261| f) 972 224{| 82627 1368650
Eisen- und Stahlwaren d). . 184 48950 246/ 65556 447| " 118726]f ©= 04! s
Beisen d) Sl e i Lo el 848 29660 4724 162 009 189 6 009 281 7323
7 N1 TR A e B 182 27021 6 1135 200 30278 168 24 056
Ole, animalische u. vcgctablhsche 6999 427699| 7372 463996| 4846 400066 6124 435315
e T 1268 64902 1521 82820 2270, 129393| 2514 148 354
Samen, Leinsaatc).. 20872 812892| 9604 313862 20842 681237] 13233] 421510
Spmnstoﬂe Baurnwulle ti) 1 9'[}2| 2401851 117211166853 11218 1199940] 18995 1 740961
Blaeha i, SO0 RIS L 41 4950 51 6709 46/ 7094 - —
Hanf...... A e Sl e, 3030, 161873 3045 183519 2714 165777 3052 168508
Schafwolle ................ 58| 17373 192| 75413 106 27 041 116/ 30613
LR s e ot e SR 1 ?26| 125768| 1459 130834 980, 82824] 1450, 114802
Tl s s L e e T 14 028f 107 965 8803 76081 13539 120645] 14376 116970
BT ) e St 33278{1335270| 561 12I 2213865| 475201 1939630] 47 798 2025017
| .
Manufakturwaren: !
Leinen- und Jutewaren......... 412| 163257 lﬁU| 150 694 403] 147 965 34-1! 120320
andere Manufakturwarena)..... 1681 160332 2651 254537 2000 187 6RY 165 184 522
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pach Menge und Wert in den lahren 1839 bis 1846 und 1310 %) k),

1848%)

dze) ol
11996 494 759
2585 244 484
13336 | 194 243
268 | 8 744
370273 | 4475 164
3598 | 181016
3340 160 857
63919 | 4550 162
27 498 765 930
8610 49 793
178 302 | 10 785 803
21 916 959 214
575 361 299
1999 627 353
26 413 807 712
65647 | 2698 190
14943 | 723318

|
|

32333 | 103650
10453 | 504025
7798 | 100718
514 7775
106 127 896
9531 932 817
1303 139 589
248 23 010
1 858 64 799
2 383 15733
60110 | 755242
920961 | 1360838
5118 | 101293
271 | 33170
9745 | 630351
2553 | 136614
17950 | 493 806
34585 | 2506789
384 41 224
1 866 94 892
112 17 685
3452 248 193
11 890 89 142
46428 | 1-903 339
342 130 808
187 | 172985

1844°) 1845%) 18467 1910%)
dze) M dze) M dze) Wil dz no.
|
10808 | 404 376 17 658 666 675 8267 402 556 40 164 | 3 365 984
2499 244 903 2 287 245012 1 639 197 583 1136 258 830
10 353 144 738 10 466 144 4290 134915 166 042 124734 2021111
375 10 454 475 16 709 264 6945 96306 4394819
257508 | 2819244 244570 | 3070 043] 272631 | 434232719110 275 {106 553 051
318 18 860 6 143 306 668 3 164 146 840 9 629 719 838
2 890 131 800 2922 147 371 2 586 153 898 4775 570 414
64792 | 4405480 60218 | 3866315 604323 | 4232438 204607 19160171
34 300 862 399 36219 | 1045428 34045 | 1207 374| 1528 727 | 25698 335
9510 o) 736 11 440 60171 11210 | 50 815 16 769 a4 507
185100 110242419 202872 | 11701 881] 165973 | 10895439 552110 | 54 223 121
24 609 632 214 29229 746 126] 35468 | 897 253 12 893 241 942
853 588 068 910 656 549 240 321 299 1392 | 1462969
642 198 638 2211 684 42§ 1 554 480 287 25068 | 3522817
27 185 802 304 36197 | 10056671 40122 | 1268977 99423 | 4939183
55235 | 2089823 04862 | 4023434 87348 | 3792655 5619 144 445
6 282 304 224 6724 449 929 3 584 | 2265991 99060 4037 159
|

37 762 124 788 74 340 232748] 41 542 127 474] 3 324799 4 767 393
4 588 212629 11 857 484 832 SaTo | 221175 9 501 314 567
9258 102 860 10 068 119 662 6745 | 82153 565 9732
802 9 667 340 4608 220 | 3 685 4 983 54 813
180 157 670 169 149 170 92 | 66 300 23011 4956 768
7875 | 753739 18063 | 1850498 8841 | 799945 65175 19891917
826 | 96 293 3 490 456 Y31 8416 | 1131150 9234 2837728
278 | 27270 203 18 117 204 | 16 991 56662 | 2956222
941 | 32 482 799 31277 1041 | 40 311 32 294 946 636
187 | 032 161 1019 148 1099 4 567 28 988
49 494 674736 31091 599 923] 39759 805 703 47 728 550 071
28 931 | 517 946 43612 | 1095285] 137467 | 33724161 111206 11035322
1246 | 45 659 1559 53 425 2 522 89 879 2198 o2 986
79 | 9578 58 7715 75 131114 5914 1769450
11007 | 635135 13416 810 136 9529 5796221 74602| 5227627
2442 | 109 164 1919 77 282 3350 96 685 11 507 383 169
7 506 205 936 15 230 o03 600, 10117 334 699 1 306 45 352
22295 | 1752027 30791 | 2059270] 21906 | 1817 480]3 758 362 |531 291 025
151 | 12177 41 0 258 1 89 103 6055
2852 | 141266 1924 96 429 2397 | 133454 21 650 | 1148 802
110 34 451 135 30 600 103 22413] 873 548 161 081 955
4222 | 284225 1286 79 384 1 268 92 232 17988 | 1264 665
4 643 30 749 6372 o4 965 7202 58 295 7124 50 086
42006 | 1822195 73193 | 3006767 38249 | 1328272 24057 936 994
205 91 399 227 69 102 321 73 069 7 856 938 970
230 207 659 439 | 433512 823 |  B15538] 57694 | 34 070 431
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Die seewdrtige Ausfuhr wichtiger Handelsartikel aus Bremen

Tab. 29 (Schluf) 1838°) 1839%) 1840%)
dze) N dze) oM dze) ot
R 1l.r'n.arzﬂhrungsgl&gemit‘ain[h}: IS I L B o
Getreide und Hillsenfriichte ............. 117 040 | 2099 768 78630 | 1603303 | 106705 | 1942392
Kaffee i e T e R 20843 | 2131111 18513 | 1588 463 12 841 | 1417 663
Stirke..... A e 3109 122 458 1 382 71131 B6O | 44 328
Tabak, FoORCLAY o isiiimnieinaniires ....] 49272 | 4015463 36154 | 4145763 o0 265 | 4 977 656
Tabakstengel.............. R 14 401 389 283 9 654 274 431 11 660 352212
verarbeiteter ......... s e e 2236 486 970 1357 314 247 1590 303 872
o T . s e R 1079 352 879 740 233 399 861 363 307
Zucker, croher e s b b s e ST 7397 443 137 9186 543 244 16 982 881 423
raffinierter ...... P At B s 4372 308 806 2082 150017 2 401 155 336
Rohstoffe und Fabrikate:
Holzborke und Gerberlohe.............. 7924 33053 11155 49225 8825 40912
EUmpen . cvuen CIO LI o L | L e 8659 222 685 10 404 268 007 11813 369 120
Metalle: Bleldr 21, Jobddh, oo DA 17640 | 531203 5 940 227612 11 236 412 344
Eisen, altes ......... S OL LG e 693 | 8671 951 11 155 752 | 8157
Eisen, Roh-, und Halbfabrikate. ..... 1310 | 31 370 1 501 44 065 3388 | 13 648
Gufleisen ...ooovevneens R AL e 1608 | 38 521 2285 63 189 2063 | 67 674
Spinnstoffe, Hanf.............cccceii.... — .- 34 1 992 48 3 296
(7T i I S o) [T e g rah 19 380 705 938 8 006 334 134 19 158 | 785292
Manufakturwaren: |
Baumwollenwaren g).....o.cvvviiuiinians 2692 | 2485312 4918 | 4914755 2231 | 2022723

#) Die Einfuhrzahlen der Tabellen der Akzisekammer sind vom Jahre 1835 ab benutzt worden. Die Zahlen
Biirgermeister Smidts fir 1826 und 1827, die mit den Zahlen der anderen Quellen dieser Jahre zumeist stimmen (Smidt gibt
riunde Zahlen) geben nur den Eigenhandel, ohne die reine Spedition. Die Zahlen der seewiirtigen Einfuhr der Akzisestatistik
beginnen mit dem Jahre 1828, die der seewiirtigen Ausfubr mit dem Jahre 1538, Sie umfassen Eigenhandel, Consignation und
Spedition, wie sie zollmiiBig erfaBt werden. Die Einfuhrzahlen der Jahre 1835 und 1836 erscheinen demgemit Lqupull. in der
Berechnung v. Redens (fiir 1837 und 1838 hat v. Reden noch Bruchstiicke) und in der der Akziselisten. Die Akzisestatistik
gibt Menge und Wert jeder Einzelware. Die Menge ist hauptsiichlich in Gewichtsnormen und in aufl Gewicht reduzierbaren
MafBnormen gegeben. Da es sich aber um sehr viele Positionen handelt und micht alle Mafinormen reduzierbar sind, gele-
rentlich auch nur der Werl angegeben ist, ist von der Aufstellung einer Rubrik: .Diverse Waren* Abstand genommen worden.
Gesamtwert vgl. Tab. 1 des Tabellariums. Gesamtausfuhr und -Durchfulir {landwiirts und seewiirts) gibt die Akzisestalistik
gemdBh der Zollverfassung Bremens vem Jahre 1822 an, auch liegt hier ein Auszug davon (Vergleichsliste von einigen aus-
und durchgefiithrten Waren, immer mehrere Jahre vergleichend, z. T. nach Menge, z. T. nach Wertansitzen) den jedesmaligen
Jahresfibersichten bei (Brem. Staatsarch. R, 2, A, q. 1; vgl. a. R. 2. A, 1843—45). Listen [iir den Bremerhavener und Vege-
sacker Verkehr (Wiederausfuhr seewiirts ohne Bremen zu beriihren) uod zur Seewdrtsdurchiuhr in Bremen (vgl. Anmerk.
d) und &) Tab. 1 des Tabellariums) liegen R, 2. A. q. 1. u. 2. fiir die Jahre 1837—1841 bzw. 1839—1845,

=¥} Zu der Spezialstatistik nach den einzelnen Warenkategorien mag noch aufler den in der Tabelle verwendeten
aui folgende Quul]cn verwiesen sein, von denen die meisten (weil sie nicht zolimifiipe Quellen sind, die mil einigermafen
gleichartigen Gewichi- ete. Ansitzen und Wertnormierungen, wie sie die moderne Statistik aus an sich anderen Griinden

raucht, arbeiten) wegen ihrer Ansiitze in den verschiedensten handelsmifiigen Mengenmafien kaum oder nur unsicher zu-
sammenfassend verwertbar sind, z. T. aber auch mit Tabellen der iilteren Gifentlichen Statistik der Tabellarischen Ubersichten ete.,
die fihnlich angesetzt sind, immerhin unmitielbar verglichen werden kinnen:

Ad I Zollisten handschriftlich: Unter R. 3. B. f. des Bremer Staatsarchivs: Tabellen iiber die Comsumfionssteuer
seit dem Jahre 1814 sind R. 3. B. 3. . 2: Auszug der Quantititen und des Ertrags der Consumtion von jedem Posten einzeln,
sowie auch das Tetal von allen Posten, R. 3. B, 3. f. 3: Listen der in Bremen seit 1814 jdhrlich versteuerten Consumtibilien
zu erwilhnen. Fiir die iiltere Zeit migen die unter R, 2. A, o. des Bremer Staatsarchivs liegenden Akzise-Rechnungsbiicher
erwiihnt sein. Die Kauimanns-Akziseblicher 1533—1654, 1660—1699, 1810 des Bremer Staatsarchivs unter R. 2. A, o. 2 sind
Einzelanschreibungen in Jahresbinden zusammengebunden, auBerdem sind Brauer-Akzisebiicher 1521—1578, 1619—1660,
Mithlen-, Kornakzisebficher unter R. 2. A, 0. 3, 4. und 5. des Bremer Staatsarchivs vorhanden. Es mag auch noch aul den
Elsflether Zoll und Oldenburger Quellen hingewiesen sein.

Ad IL Berichte der Makler und der Schlachtvigte [iir Sffentlichen Gebrauch, gedruckt z. T. oder lithographiert,
Mengenansiitze nach hﬂndelsmﬂﬁiuen Normen, wie oben charakterisiert, zumeist, z. T. auch Werlansiitze daneben: Schlachivogt
W. Wilders gedruckte Jahreslisten der in Bremen Seewifrts eingefilhrten Waaren, nach dem Durchschnitispreise berechnet,
gedruckt bei Carl Wilh. Wiehe, Bremen 1821—1836, seit 1823 mit gleicher Sgﬂziﬁknliun der wasserseitigen Oldenburger, seit
1825 ferner mit der Oberweser-Einfuhr (Seeschiffsverkehr einkommend nach Zahl der Schiffe und Herkunitshifen a. a, O.) —
handelsmibige Mengen und Wert. Forlsetzung dieser Liste in gréferem Formal, ohne Wertansitze: W. Wilders, Liste der
in Bremen eingefiihrten Waaren, gedruckt bei J. G. Heyse in Bremen, 1837—39, 1842—49; Spezifikation der Seeeinfuhr nach
den einzelnen Ldndern und Mirkten, Sammilungen dieser Listen in der Bremer Stadtbibliothek Brem. c. 1655, Br. Handels-
kammer, Arch. Cell. Sen. C, 48, b.,, Bremer Staatsarch, R, 11. e. Ferner gedruckte Listen der Makler August Miinter fiir
die Jahre 1819, 1820, 1821; 1823; 1830—35, und H. F. Klevensteuber fiir 1830—35, betreffend Einfubr und z. T. Vorrat nach
handelsmiiffigen Ansiitzen, Bremer Stadtbibl. Brem. c. 1655, ebenda lithographierte Liste des Maklers H. Aug. Heineken,
Ubers. d. Einfuhr v. d. Vorraths versch. Waaren, 1828—1833, 1830—35 und handschriftl. Ausziige aus den Einfuhrlisten 1826,
Ferner lithographierte Jahresausfuhrlisten der von Bremen ausgefithrien Waaren, worin jedoch die von Bremerhaven und
Vegesack ausclarirten und versandten Gilter nicht mit einbegriffen sind, nach authentischen Quellen bearbeitet, in handels-
mibigen Mengennormen und z. T. Wertbestimmung von H. W, L. Keidel; 1837—1845 in der Stadtbibliothek Brem. c. 1655
und im Staatsarchiv ad R. 2. A. q. 2 (Akzisetabellen). Dem Exemplar des [. Jahrgs. 1849 der Tabellarischen Ubersichten des
Brem. Handels der Bremer !-Ialu‘:t.-llsl-'.amumrbimlollmk sind vorgeheltet: H. W. L. Keidel, Ein- (Aus-) fuhr-Liste_der im Jahre
1847 bezw. 1848 in Bremen ein- (aus-) gefiihrtem Waaren, Druck v. J. G. Heyse in Bremen; ders, General-Ubers. d. Ein-
(Aus-) fubr seewiirts (landwiirts) in Bremen 1848, Druck v. J. G. Heyse; zwei lithographierie Listen: Ein- (Aus-) fubr Seewiirts
i. J. 1847, Ubers. aller in Bremen eingel. Waaren. Gedruckte Jahres- und Warenberichte, zusammengestellt von Bremer
Maklern, Bremen 1839—1881, unter dem Titel Riickbiicke aul das Jahr ete., Mengen in Handelsansitzen, teilweise Pfund, stehen
in der Handelskammerbibliothek im Schitting unter I. 14, Jahresstatistiken bieten ferner noch die Bremer Adrefibiicher, so
Seeeinfuhr nach Kaufmannsmengen und Schiffen (a. Handelsbezirken) fiir 1799—1803, in den Jahrg. 1800—1804. — Die mehr-
téigigen bis wochentlichen und vierzehntiigigen Maklereinfubrlisten der in Bremen gehandelten Waren, die die Grundlage fiir
die obenerwilhnten Maklerjahreszusammenstellungen und z. T. auch fiir einige iiltere literarische Zusammenstellungen her-
gegeben haben, sind vom Collegium Seniorum bezw. spdter der Handelskammer seit 1796 (1796—1824, 1837—1844, 1850—1886)

in Mehrjahrs- und Jahresbinden gesammelt worden, die neuesten Jahrginge sind z. T. noch ungebunden vorhanden. Handels-
kammerbibliothek E. 1. a. 101, — Es gibt noch Zusammenstellungen fiir je eine Hauptware der betreffenden Makler, siehe
dazu u. a. die bezilglichen Rubriken des Katalogs der Handelskammerbibliothek ete.
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nach Menge und Wert in den Jahren 1838 bis 1845 und 1910%) *¥).

1

1841%) 1842%) 1843%) 1844%) 1845%) 19109

dze) M dze) | M dze) o dze) M dze) oM dz n - o

80 757 3487068802581 1643545| 28286 447 711121088 263 282 66 338 1 113 294) 672299 9204 472
9687 92900217695 122775911023 857 174] 10468 725403 9748 730 639] 100 673 9 664 231
2072 96 027 178 7815 158 6905 237 92421 394 14 906] 22788 1073 933

49925 4 630337 | 62065 4 804 31562 424| 4 282 053] 75 938| 5 147 1281 84 167, 5075 111} 218 44224 408 919

19972 528653 (16245 498657 |10426| 303889| 15507, 447353|13924] 390385 8959 210149
2058/ 458189| 2035 407579 1261 276340] 1666] 359011] 1601 362248 1803| 1241662

263 114639 443, 131163 532| 205405] 396 131408] 948! 2358221 17124| 2430
8657 41895717853 743660| 3209 165787 6476 256692 4463 243 28% 112033 2661 1
2442 159256| 2201 124 048] 3323 177424 29:3 159701 3861 267 787 75527 2452 728

o

3 858 16377 1045 6102] 7320 45 7641 3 899 35 344] 5898 204651 1093 28 260
7964! 257356110279 288654 |11755 335207 8815 238704 8363 2486311 77 174| 1488 325
4621 188300] 1745 695271 5290 170913] 4888 149303 1721 D8 9791 20163] 585770
767 9169 234 2566] 2158 18 665 1 484 12977 937 T144) 7191 42172
2713 67857 | 1037 24099 1393 29671) 1762 34 423 3 336 79 644114816420 787 874
2521 83999 | 3335 84676| 3577 114168 40200 112969] 3763 889221 16707, 298012
194| 12 483 121 7214 09 3276 33 1948 49 2851 3791 229695
17133 703604| 6696 324725| 4515 256490] 3464 169754 90611 332949] 2 5-I.'3| 102716

|
2000 2648530] 1817 1658489| 3057 2682291 4962 4527679 4904, 4487 600] 129 345{75 501 790

Ad NI Literarische Quellen, als Aufbewahrer und Benutzer der obigen Maklerlisten etc. z. T.: Joh. Christ.
Schedels Memorial . Kaufleute, Leipziz 1796, S. 80; Magazin der Handels- und Gewerbkunde, I. Jahrg, 1803, S. 115; Die
Hansest. Liibeck u. Bremen, e¢. Hdb, Leipz. u. Ronnebg. 1807, S. 203, 220; Die Handlung von Hamburg, I. Bd., Leipz. u.
Ronneby, 1805, S. 269 (Die be'den letzten Sammig. Das gewerbil, Dischid ) fiir die Seeeinfuhr 1780 uud 17%0 (Spezifikation
in handelsmiibigen Warenmengen, auch Schiffsverkehr nach Schiffszahl); C. A. Heinekens Gesch. d. freyen Hansestadl
Bremen von der Mitte des 18. Jhs. bis zu der Unterwerff. unter d. franz. Zepter, Original-Manuskript in der Brem. Stadtbibl. 1812 ;
a. Hermann Duntze: Gesch. d. fr. Stadt Bremen, V. Bd., Bremen 1851, der Heineken vielfach benutzi u. a.; J.H.W. Smidl,
Ubersichten d. brem. Seeschifi. a. a. O.; Handels-Archiv, hrsg. i, Kgl. Handels-Amte zu Berlin, Jahrg. 1847, I. Hilfte. 5. 335 If.
(Bremen 1845 u. 1846), 1, Hilfte, 5. 231 1f,, (Hamburg) Berlin 1847; (dito fiir beide Plitze:}) G. Oehlrich, Die d. Kiiste u,
d. Binnenland, od. Dischids. Handelslage um das Jahr 1846, Hambg, 1847, S, 67 0f,, 83 1, 159 ff.; ders., Dischid. zur See,
seine Schiff u, s. Handel, nebst e. gen. Darst. d. Seeverk, all. iibr. L., Hamburg 1849; Fr. v. Reden, Vergleich, Zusammen-
stellg, der Grenz-Eings -Abgab. in Oesterr, d. d. Zollv. etc,, im Auftr. d. Volkswirthschafts-Aussch. der Reichsversamlg. bearb.,
Frankft, a. M. 1848, S, 117—142 (Listen v. H. W. L. Keldel von 1847 Einfuhr u. Ausiubr, Hauptpositionen; hamburg. Auf-
stellungen nach den Tabellar. Nachrichten und der Denkschrilt des Hamburger Senats (G.H. Kirchenpauver, H. Gelffken
u. a.), Das Dilferential-Zoll-System, Hambg. 1847.) (Bei Fr. v. Reden, D. Kgr. Hannover, 1839 Hamburger Zahlen 5, 8§ ff.)
Specialia zum dlteren Bremer Wallischfang in der Késterschen Chronik; Moritz Lindemans Gesch. der arkl.
Fischerei d. d. Seestidte von 1620 bis 1868, XXVI. Ergdnzungsheil zu Pelermanns Mitteilungen, Gotha 1869; ders, Die See-
flischereien, LX. Ergiinzungsheit v. Petermanns Mitteil, Gotha 1885 [Weitere moderne Aufstellungen ete. von ihm in den
Schriften des deutschen Seefischercivereins, Berlin 1858, 1899, 1902.] Als andere umfassendere Schrift mag noch erwiihnt
sein: Max Peters, Die Entwicklung J. d. Reederel seit Beginn des 19 Jahrhunderls bis z. Begriindg. d d. Reichs, 2 Bde.
Jena 1899 und 1905. *%%) H, Wilders macht ecinmal eine Gesamtangabe der Seeeinfuhr in Gewicht von 929464 dz fiir 1847,
Bremer Staatsarchiv R. 11 e, 1842, a) Vgl f. 1832: 8 508, 800 Mark [(G. C. Bocris), Beschreib. all. i. Hdl. vork. Tabaks-Gatt.,
Bremen 1833]: 1840: 125757 dz (Der Anschl. d. Hsstdte, a. d. D. Zollv. i. s. ev. Einfl. a Bremens Welthdl, Brem. 1841. S, 8);
1845 fast 15770000 Mark, 1846: fast 11620000 Mark (PreuB. Handels-Archiv, Jg 1847, 1. Hiilfte, Berlin 1847, 5.430), 1866:
797 310 dz, wert 41 500000 Mark, 1857—67 im ganzen eiwa 3500000 dz netto, wert 480000000 Mark (Die BEremer Cigarren-
Aussiellung zu Paris 1867, Bremen 1867, 5. 3—7). b} Vgl £ 1843: ca. 35-40000 dz (etwa der dritte Teil der Gesamteinfulir
der Zollvereinsstaaten) (Das Zollvereinsblatt, 11, Jg., 1844, 5. 837 ff); 1845: nahe 3320000 Mark, 1846: fiber 2 490000 Mark
(Preu. Handelsarch, Jg. 1847, L Hiillte, Berlin 1847, S. 430). «¢) Vgl f. Wert in Mark:

: : . 4 5 3 Twis -. Bau-

Reis Kaifee Zucker Getreide Wein Tran Eisen MH”E,?:Etﬁ"w o r;:wlrl]r:‘[}u
etwa fast fast " fast iiber fiber . | iiber

1845 ...1 1 660 000 4 980 000 | 8 300 000 4 415 6002191 2003320000 |3 320000 1328 000 2 656 000
iiber fast fast fast gegern iiber gegen gegen

1846 ... 1 660 000 4 980 000 | 4 980 000 7 470 000 |2 490000 | 1 660 000 | 6 640 000 3 320 000 2 490 000

{Preufi. Handels-Archiv, Jg. 1847, 1. Hiilfte, Berlin 1847, 5. 430.) Die [iir 1846 im Preul, Handels-Archiv angegebenen
Hauptartikel Tabak, Baumwolle und die obigen bilden {iber drei Viertel des Werts der ganzen Einfubr, die zu 49800000 Mark
herechnet wird. Von der Eiseneinfuhr 1846 sind 4 150 000 Mark Bahnschinen und Efsenwaren, 2 490000 Mark Roh- u. Stabeisen.
d)} Aus den Aufzeichnungen der Akzisckammer Jif{ sich beim Eigenhandel nicht erkennen, ob das Nettogewicht zugrunde
gelegt ist, beim Speditiocnshandel ist Bruttogewicht gegeben, im Jalire 1910 ist nur Nettogewicht eingestellr, &) Ausschliefilich
Maschinen. ) Die erhebliche Steigerung komimnt durch den Eisenbahnbau zustande. g) Vgl f. Leinen (ftidher der einzige
Hauptausfuhrariikel Deutsehlands, in den vierziger Jahrep alimihlich bedeu ungslos, nur noch grobe Sorten von der Weser),
1696: (nach England) 3320000 Mark [(Adam Storcl), Ub d. Verh. d. Hsstdte. zum Hdl Dischids., Bremen 1821, 8, 162—164,
168—172]; 17837 ca. 139280000 Mark, 1827;: 13346400 Mark, 1833: 0447 883 Mark, 1834: 10022343 Mark, 1835: ‘6640000 Mark,
1836 7669649 Mark, 1837: 10340332 Mark, 1838; 11437400 Mark (Fr. v. Reden, D. Kgr. Hannover, Hann. 1838, 1L Abt,
S, 117—146); 1839: 9960000 Mark, 1843: 4508560 Mark (Zollvereinsblatt, 1L Jg., 1844, S. 937 IL) Zusammen wurden in den
Jahren 1818—20 fiir 26702 261 Mark exportiert; die hiichste Jahresansfuhr betrug in diesen Jahren 9931398 Mark bel dem
Durchschnitt von 8917 520 Mark, zumeist nach Westindien, den Verein. Staaten, Spanien und Portugal [(Adam Storck) cit]
1) (Adam Storek), Uber das Verhiiltnis der Hansestidie zum Handel Deutschlands, Bremen 1821, 5. 162—164, 168—172
9 Gustav v. Giilich, Geschichtl. Darstellung des Handels, der Gewerbe und des Ackerbaus der bedeutendsten handeltreib.
Staaten uns. Zeit, 1. Bd., Jena 1830, Tabellar. Ubers., 1L Teil, S. 18 u. 19. % Fr. v. Rede n, Das Konigr. Hannover, Hannover
1839, IL Abt., S.117—146. % (Joh. Smid1) Die fr. Hansestadt Bremen, in A. F. W. Crom es Geogr.-statist. Darstellg. d. Staats
krifte v. d. z. d. Staatenbde. geh. Staaten, 1V. T., Leipz. 1828, 5. 46. ©) Tabellen der Bremer Akzisekammer, Bremer Staats-
archiv R. 2. A. q. 1 n. 2.
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Laguayra «=-:-z:::-: T e — —_ — =5 e = — = 3 3
Puerto Cabello +::reresucscaaansnsnnns —_ — | — — — —- = -0 1 2
Angostura (Ciudad Bolivar) -« -» ... reatauns = = = : 7 = — : —
Brit. Guyana |
[Demerara (Georgelown) bzw. Berbice] «. ... 1 == apes ar ey = — — -— — |
Niederl. Guyana [Paramaribo (Surinam)] « .« « . — I =l — s = —il =il — |
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—

) 5 | 3 %) %) ) %) # B | 3y %) 9 8) 7 3 3 ) %)
1527 | 1828 | 1829 | 1830 1831 | 1832 | 1833 1334_|535:133“ 1837 | 1838 | 1839 | 1842 | 1843 1844 | 1845 1846

139 141 |125 168 |168 208 150|1?4 168 (185 199 |180 |185 258 261 (240 286 243

— — | — 1 1 2 2 1 3 | — 2 — —_ — | = —_
—| = = 1 T e 2| 1 3 1| — 2| — | — | = =] =
| | | | |
78 82 | 65 o1 | 3| 122 77 102 90 | 110 | 135 38 89 | 141 | 140 | 128 | 143 | 120
| |
19 18 17 25 27 a9 a6 a7 38 32 49 30 29 39 ¥ 14 48 14
14 13 12 13 10 19 15 | 24 22 13 44 20 29 a7 38 | a3 38 32
2 4 7 8 | ) 16 4 [ 7 A 11 11 2 5 1 . 24 SR 5
1 2 3 T 7 2 4 2 7 2 1 1 B — | — —
2 3 1 3 5 o 1 3 3 4 5 8 11 5 4 a
T 10 4 7 9 11 4 [} L] 9 5] 1 15 12 13 9 9
- - - 1 - 1 - 1 - - - 1 - — - —| 1 —
g G 9 11 5 6 1 8 3 9 T 3 ] 9 11 § 4 ]
1 1 - 2 - 1 - - - 1 - - - —
4 4 ] 4 5 6 4 2 P — - — — — —
) 12 9 11 9 12| & 11 7 9 5 10 f a7 28 23 30 149
[ | .
1 1 1 i ]! = | — i } ) 10 L] 8 11
- 1 1 1 1 : w— 1 — -— - 1 2 ] fi 3 2 ]
|
|

5 52| 54| 57| 49| 46| 67| 70| 81| 78| | 85| 76
97| 27| 25| 30| 42| 50| 33| 86| 32| 32| 31| 40| 4 5

—
(s o)
b
en
=

|| 13 16 17 21 28 | 15 15 16 | 14 14 21 22 28 17 20 i 11 18
5 7 5 8 7 o | 7 6 6 6 7 3 5 114 6 3 11
4 1 5} 3 3 6 6 5 7 4 i i & 5 10 ] 4 | 6 | L]
W= | 2 8 4 6 | 7 B 6 14 5 3 5 11 6 | 3 | 5
2| 1| 1| —| — = = =| =| =| =] 2 IR ] gl e
13| 10 ‘ 1| 14| 12| 7| 7| 7| 12| 9f 9| 13| 14 9| 7| 13| 16| 12
i
al 6 i 10| 4 4 | 3| 1 7 4 5| s 7 5 3 4 | PR
4 — | 1 2 i 2y 2 1 1 — — 2 5 4 3 1 il b
= — | 1 1 2 2 1 | 2 1 2 4 1 — -_— 1 1 —
2 1| — — = - - -— — 1 —_ 2 = — - — - .-
1| 3| 3 1 — | — — 1 1 1 —_ = 1 - —. L] — =
1 ‘ oll 4t @ @ 30/ &) 2V 8| 2| 2| 22 i5| 16 34| 18] 11
: --| — 3 1 ¢ - 3 1 — 1 2 - - 2 1 6 2
==l |i 2 1 2 3 5 1| 3 4 2 4 5 11 10 9 g 8
TS T 6 6 3 5 2 51 B 3 4 7 3 | { 3 4 2
— T [ = - = — — _— . e . 3 - ol | —| =
A ey | = e — | e o s L4 _ LN LI = P Nl S
[
11 13 14 21 15 16 19 16 18 23 16 17 17 | 26| 26 19 ' 27
5 3 5 b 2 2 7 6 7 7 11 8 8 ] 10 11 6 by
2 2 1 1 1 1 1 K] G 3 3 1 1 1 2 2 2
3 1 3 2 e 1 5 3 2 1 1] 3 2 2 2 3
= i s ! 1 o= ! Sl 7 4 3 5 7 7 7 3
- - — - = 1 1 1 - —i | | — —
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Tabh. 30. (Schiuii.) %) 9 o) ) 5 9 3) ) %) 3 P:‘} 3)
Herkunitshifen und -Linder | 140y | 1§23 1824 1825 | 1826 1827 1828 1829 1830 1831|1832 1833
Bragllien et s tnnas s — | 1 7 3 6 Gl =108 8 15, 13 12 12
davon von:
£ Y 1 — | = 4 4 2 b 1 5 9 10 3 4
Rio de Janeiro .« covvva e 1 3 1 = [ 3 & 3 7 T |
La Plata . .vosnerosrnseaion 1 1 - = - 1 1 2 2
davon von:
Buenos A¥res «««..oova-o.s 1 1 — & ! 1 2 2 —
Monlevideo « « v ovov i ST — —_— — b i — — — -
Chile (Valparaiso) « =« v vvearss == . = =T - = 1 T — |
Ostindien und Ostasien......... 1 - - o - — — Ry
Niederliindisch Indien........ 1 — | — = — | —| =] = E = =
davon von: |
Babayin e e e e e e e | — — Cill o S — — — | -
SUMarang « « <« oovvananan — e — — N — | —_ —
Surabaya ccaviverranaines| T = - — = s =
SUMALIR wsvvn s = m e = — — = = —- — — = —
Britisch Ostindien ....... — - — — | = -
davon von: |
Caleutla « v vvvvnass vason = ol = — o o — —_
SINEAPOre o v o wevvmarnnenss = = e = s = —_— r
l’_hilippincn (Mania) « «s0uoes - — - — e —_— — - — = ]
China (Canton und Shanghai) . = = 1l == » r - - —— —_ —- |
| | |
AfviKA. S oL S s e i — | il e - | — | — — | -] = | =] = |
Westkiiste sl vaalay - — | - — | — — — — — — — =
Mauritius (Maskarenas Inseln)| - | — — | = = =] =] = — S l
Tab. 30. (Schluf.) ) 5) ) ' ) %) 8 ) #) 5) ) ) .
Herkunitshitfen und -Lindes | 1331|835 1836 1837 | 1838 1839 1842 1843 1844 1845 1846 |
Brasilien. et asmini s 8 10 13 2 | 7 3 13 12 6 26 18
davon von:
Babin s e sivan v e e 4 4 1 =L 1 1 —_ — 5 3
Rio de Janeiso «:vesvvesons 1 G | 9 2 6 1 l:z" 10 5 12 Lo
| BT S 1) £ R e S 1 1 | 2 2 | 1 1 3 3 21 4 —
davon von: | | | |
Buenos Ayres «cosrveeacn s 1 L 2 2 I 1 - 3 3 ’ 1 = |
Montevideo « + o - s s s e s i vsr s — = | — — —= 1 — — _—
Chile (Valparaiso) « v« .. . ol 1 o [ == — = 1 1 - 1 I
Ostindien und Ostasien......... - ‘ — | 2 2 3 6 4 ] 1 8 Y |
Niederlindisch Indien........| - | 1 2 2 5 2 1 2 ) 2
&in\\'nn von: I |
Balavia -« -V | [ 1 2 2 4 i 1 1 2 1
SUmarang « .« . - s | = = — 1 -
SUrADAYA s » s cona v ivennn - - — — 1 X
SUMAITA - oo svssiassranans | = E 1 .I = .I-, 1 ‘I
Britisch Ostindien .......] — i - — - = 1 2 2 2 1 2
davon von:
Caleutta +-vvoverinerunins — - - — 1 1 1 — —
SInEapore « - eecsaasennne ~ — - 1 1 1 | 2
Philippinen (Manila) «..... . — — 1 = — 1 - 1 —
China (Canton und Shanghai) . .| — 1 — = 1 1 i
Afrika....... i el e W — — e — — — 1 2 1 l) E)
Westkiiste . .oooveeennnanss — — — — — | = — | 1 1 | G 5
Mauritius (MaskarenasInseln)| — = — — | = = — | 1 — | —| =
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a) Die Zahlen der obigen Tabelle beruhen auf den von den Schlachiviglen in Bremen nach den sop. Schlacht-
zelteln elc. gefiihrten Listen. Diese umfassen alle in die Weser eingelaufenen Schiffe, von denen Laduny nach Bremen-Stadt
heraufkam, also nicht mit: die in Ballast eingelaufenen Schiife, die Schiffe, deren Ladung fiir hannoversche und oldenburgische
Pliitze ging, die Schiffe, deren Ladung von Bord zu Bord zur Seewiederausfulir oder iiber Depot in Bremerhaven oder an
der Unterweser, ohne den Bremer Markt zu beriihren, f{ibergeschlagen wurde, Die Grundlage der Listen wird also mit den
spiteren Jahren prekiirer; es ist dafiir auf die Marcardschen Registertons- und die Pearkesschen Schiffs- und Repistertons-
Zahlen filr den grofien Seeverkehr der Tab. 2 und der fTolgenden Tabelle zu verweisen. Teilweise mit beriicksichiigt, aber in
der obigen Tabelle ausgeschieden ist der Verkehr mit dem hannoverschen und oldenburgischen Unterweserufer bis Fedder-
warden-Wremen abwirts, der unter den bremischen Zollbegriff des seewdirligen Verkehrs fiillt. Die Leichterschiffahrt, die die
Ladungen der Seeschiffe teilweise heraufbeftrdert, der Verkehr mit Obst vom Altenlande, mit frischen Seefischen erscheint
in den Schlachtvogtslisten nichl. Am besten sind in der obigen Liste die Zahlen des transatlantischen Verkelrs, als reiner
Kiistenverkehr ist nur der Verkehr von hannoverschen und oldenburgischen Seepliitzen, nicht der von Hamburg, Holstein—
Diinemark und Holland—Belgien, obgleich jedenfalls siark mit Waitschiffen betrieben (selbst bei damals nach den damaligen
kleinen Schiffstypen berechtigler ziemlich weitler Fassung des grijberen Seeschiffsbegriffs) abgeschieden im Einklang mit
manchen Gesamtangaben.

Es mogen noch folgende Gesamtzahlen des einkommenden Schiffsverkehrs (Zahl der Schiffe) genannt sein, wodurch
zugleich die Reihe der Jahre von 1786, mit Ausnahme der franzdsischen Zeit, bis 1846 bezw. 1854 geschlossen angegeben ist:

Fahrtbezirk 1786/1798 1704 1795 1796 1797 1708 17991803 1817 1818/2001400 1 gag 1824 1825 1620
i | | Durchschn.| il |
) (%) o | (@)% | (% | (a) (4
Transatlantische Fahrt . M= [=li== i e e = = T == e iayas] 106
|;l] L:].(u' i“];L”} ,:.3|| |!} L'“ | | |
Giriibere Seeschiffahrt. - |(41478) 492 i 356 | 492 | — —: | e | = = — | = — | —_ | —= }—
. , o {’JlﬁJi(” 5l : i B Lk
= | + Seeschiffahrt fiberh. Lo Lo B s W A L ) ) ot sl el
- = | > X | | WIS 0 e b e " | a5 '
E incl. Kiistenschiffahrt 10581020 964 “:41'8 l'::? 1085 | I:I,':b H:f:]; 9 .’4 JfEL’
& | * bzw.Seeschiffahrtincl. il A | [ 9 106 @ 1O
E Kilstenschiffahrt und |} e EA kT i et |;J 'l.-_.l Lhssd Rt L, S 'H"'I L E 848
=| Unterweserfahrt von ) [ ol | @ |+
= Oldenburg u. Hannov. - — | - — | — - — | — |'Bb8 | — | — |1139] — | 879 | 860
= (2 (9 | ® |
IndieWeser eingekomm. | ? 2
Seeschiffahrt . ..... == Lir el 621 = = — 1474 — - | — -
Fahrtbezirk 1827 1828 19211.1!13” 1831 1832 1833 1834 1835 1836 1837 l-“:mllﬁiw 18401841
| [ 1
7 (a) 1 ; [
(a) (%) (a) ()i(a) (A8 a)f) (@), ) (a) 14 (a)i(*) @) |(® ta)) (%) | (*%) | (") ("Ne)
42 | 146 | 125 168 167 205 148 — | 165 182 197 | 136 188 213 247
e : ot Fal lq [NHh) l“‘} I’“] (%) {a) ‘HJ |_"J
T'ransatlantische Fahrt ...... — | 157 | — 170 — | — | — | — | — | 184|206 | 177 | 198|231 —
(=
e e el e e | — | — | = |'—= |1s0)| —| ==
|
| (2
) | o) 1 0 o ) 8 Ry ("
e e - | — 71457 | 520 | 547 a5 985 599 1148
Grofere Seeschiffabrt -6 000 . | selos :mJ ] Bk B ?:];,J Lad
—| = | =|=|==]=|=|—|%838| — | — | — 1002
g A y A . FTOHIAEH T T EO ) @ ' +(® &lr@ om0 = |“JII'U ¥ : L (17
= Seeschiffabrt {iberhaupt incl 827 1047 8151222/ 829 1116|933 | 1006]1085/1133!/1751[1136 1760107812749
= Kiistenachiffahrt, baw, #See- T | iy
5\ schiffahrt incl. Kilstenschiff- T4 509+ (D) TG Cr [ T[] B [ F0%] *(2 () (15) | ® (%)
S| fabrtund Unterweserfahrivon || 858 [1080 847 [1334/1097 1157(1033{1036(1093(1179/1755(1238 — 14051915
[ ; Y |
g Oldenburg und Hannover .. {m) tIUJI CRENC] Loy i) (19 * (12 (15) | % (19)
= 804 1088 881| — | — | — [1095{1050{1095| — — |1765] — 1408/1916
|
)( In die Weser eingekommene i [1.4h] e ij'"J_
Seeschiffabrt ..o vo.oien [ i VTR TR | LT LT — | = |1815/2046
B
: T L. : T - _ Pt _ e -- - - L
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Fahrtbezirk 1542 1843 1844 1845 1846 1847 1548 1849 1850 lR:'}IilE-"iilH.")!i 1554 1000 1905 1909

Fahrt-
bezirk

| i T
(12 (REH] (L] | () | {25) (%5)

(M) | () (M) 1 DB k) | B é ﬂnc“pchjl!';m‘u'-'-'j|I1n“}§1k1cc1:(kntl (k)
255 | 268 | — | 311|259|263 | 249 221 (300 329388334419 |549 | 580 645
L] e | |
Transatlant, Fz (*) ] g (=) | (=
Fransatlant. Fahrt . (" ()| (h) L R = k) (K)(c)
— | — e = 2600376 [ =1 2221 301 s = — == hi=—|:Bh4| 81| —
, () 09 g i
— | = | — | — |264]320| — | — j— [T L—|—= | — ===

Seeschifle fiir bremische Rechnung

() I e L T 3 (@) | |

1148 1321 1255 1405 1605 16691171 1334 1382
| 1|'=] 1I2| |

1388|1438 — | =)= [ re—filin

Grof. Seeschiffahrt
)2 ()| ()ed () (e (=)ie) | (=p{c) ()
2518/2516/2317 2348 3553 3960 4705
v Seeschiif. dberh. |
incl. Kiistenschifl-
fahrl, bzw., *See-
schiffahrt incl.
Kilstenschiffahrt
und Unterweser-
fahrt von Olden-
burg u. Hannover.

*{d) [T T+
1] TET S o T A N B R
1312 — |2210/1804|1733{1733(1729/1729 1859
E(d) |-*(d) 1 |

(*0e) (3ed (Fe) (=) (=e) (=) (B)e)
2928/2965 2729 3285 3843 4335/5240

a2 ey | i [ |
17372667| — (2812 2213 — | — | — |
* (d) | *(d)
|
— = | — |2B14{2899 — | — | — | —

|

l . .

|
|

|

|

10 d. Br.Markt beriihr. ete.

| - Wes 3 I 1'.'0] ql!} [I'_'| l”lf [I:.', t:{l,
n cle veser BIN- Jl533912706!2513/3413[3500(2762 — | — | —

gekommene See- l (17 | |
schiffahrt ........ 437 — | -— = s | s e e |

In Bremerhaven licfen ein: 1840 (1%) 6245 1841: (1) 640; 1848: (1) 641; 1849: (1% 731 Schilfe.

Dazu sind folgende Anmerkungen zu machen:

i{ Beladen, aufler wo anders bemerkt;

{a) Aus den Vereiniglen Staaten, Westindien und Siidamerika; (b) Inkl. 1 Schiff von den Canar. Inselnund 1 Griinland-
fahrer; (e) Beladene Schiffe, die hihere Angabe incl. unbeladene Schiffe; {d) Die von Delius als nach Pearkes fiir die Jahre
1842—46 gemachten Angaben weichen von den Pearkeschen Listen ab; (e) Inkl. Azoren, Canar. Inseln und Siidseefischerei;
(f) Inkl. Azoren, Canar. und Capverd. Inseln, Siidsee- und Gronlandfischerei; (g) Inkl. ferner Schwarzmeer- und Levantefahrt;
(h) Die alten Bremer Tabellarischen Ubersichiten rechnen diz Heringsfischerel mit zur transatlantischen bzw. aubercuropliischen
Falirt, sie st im Einklang mit (") und Tab. 2 hier abgerechnet; (i} Die kleinen und Kiistenfahrzeuge, soweit Kontrolle maglich;
(k) Die modernen Ansiitze rechnen nur Europa zur europdischen Fahrl, schlieben also die afrikanischen Mittelmeerhiifen, die
asiatische Tiirkei etc. der transatiantischen bzw. aubercuropiischen Fahrt an.

Quellen zu den Angaben der Anmerkungs abelle sind: (Adam Storck), Uber d. Verh. d. fr. Hsstdte 2. Hdl Dtschlds.
Bremen 1821, §.151 (1); C.A. Heineken, Gesch. d. fr. Hsestdt. Bremen, Orig.-Mnskrpt. Stdtb. 1812, S. 265 (2); (J. Smidt),
Etw, ii, d. Urs. . letzt, Hdlgskrise, in s, Hans. Magaz., 111 Bd., Bremen, 1800, S. 251 (3); Fr.v. Reden, D. Kgr. Hannover, Il. Abt,
Hann, 1839, 5. 149 (4); Verz, eingek. Schiffe, Arch. Coll. Sen. C. 48D, (b); Handschrifil. Listen von Akziseschreiber Heineken,
Brem. Staatsarch., R, 11, e. (6); G.v, Giilich, Gesch. Darst, d. Hdis,, IL Bd., Jena 1830, Tabell. Ubers,, 11 Teil, 5. 21, nach Borsen-
liste und Bremer Ztg. (7); G. W: Marcard, Z. Beurth. d. National-Waohlstds. i. Kgr. Hannover, Hann. 1836, S. 60 (8); (J. Smid1),
D. fr. Hsestdt. Bremen, in A. F. W. Cromes Darst. d. Staatskriifte v. d. 5. z. d. Staatenbde. geh. Staaten, IV, T, Leipz. 1828, S. 46 (9);
Bremer Zeitg. 1829, 30. Dez., Nr. 364 (10); Polit. Wochenbl. §. d. fr. Hsestdt. Bremen, hrsg, v. L. H. W. Smidt, 1832, 8. Jan,, Nr. 2,
15 Jan,, Nr.d, 5, 22, 23 (11); Angaben des preull, Konsuls Friedr, Adoll Delius in Bremen In einem Briele an Syndikus Archivar
Dr. J. H. W. Smidt vom B. Nov. 1847, Br. Staatsarch. R. 11, e (12); Returns of vessels, arrived in the port of Bremen des engl.
Vizekonsuls B. Pearkes in Bremen, im Bremer Staatsarchiv R. 11 e (fiir die engl. Regier., als die best.n bezeichnel, nur grobe
Seeschiffahrt umfassend) (13); Handschrift im Bremer Staatsarchiv R. 11. e, wobei bemerki: Kopie 1839 an Soetbeer in Hamburg
geschickt (14); J. H. W. Smidt, Ubers. d. brem. Seeschiil. i. d. J. 1835, 1839 u. 1840, Brem. 1841. Brem. Staatsarch. R. 11 e, Hdlsk,
Bibl. . [l a. 102 (15); Angab, v. J. D. Probst 31/12 1841, Br. Staatsarch. R. 11 e (16): Handschriftl. Ang. des Schlachivogts W, Wilders
vom Jan. 1842, 17. Aug. 1842 und Jan. 1843. Staalsarch, R. 1l.e (17); A. Duckwitz, D. brem. Hdl. in 1841, W, Beibl. z. (Kolnen
Allg. Organ I, HdL u. Gew., 1843, 23. Febr., Nr. 8 (18); Ubers. d. 1841 u. 1842 zu Bremen von aufiereurop. Hifen direkt angek.
u, dahin abgegang. Schiffe in J. H, W, Smidts Ubers. d. brem. Seeschiff. i. d. J. 1841 u. 1842, bei C. Schilnemann, Bremen, ders,,
handschriftl, AuBereurop. Schiff. i. Bremen i. d. J. 1843 u. 1844, Brem. Staatsarch, B 11, e, ders. Verz, der 1346 bzw. der 1847 v,
aulicreurop. Hiifen, vom Gronlds.- u. Siidsee-Walfischfge, w. v, Schwarz. M. auf der Weser [iir Bremen angek. u. dahin abpeg,
Schiife, Beilage zu Nr, 837, 9, Jan, 1847, bzw. zu Nr. 1254, 16. Jan, 1848 der Weser-Zeitg., Carl'Joh, Klingenberg, Verz. d
i. J. 1850 nach aufereurop. Pliitzen u. Gewiiss. v. d. Weser abgeg. u. das. angek. Schiffe, Beil. 2 Weser-Ztg., Nr. 2296, 30, Jan. 1851,
. s, w. (191, Zollvereinsblatt, 1. Jg., 1843, S. 141 (20); Liste des Bremer Schifiahrisverkelirs nach u, von den versch. Lindern nach
Nationalilit der Schilfe (jeweils auch in welcher Fahrt) von 1846 im PreuB. Handels-Archiv, Jg. 1847, 1. Hillfte, Berlin 1847, $. 351,
388 (21); Ubers. d. Flaggen v. d. versch. Lindern, handschriftl, in Formular eingetragen, einmal gezeichnet W. Wilders elc.,
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Arch. Coll. Sen. €. 48.b (22): Ubers, v. Schiff.,, auf der Weser angek, w. abg. i, J. 1848, dem Exemplare des Jahrgs. 1849 der Tabellar
Ubers,.d. Bremer Hdls. der Brem, Hdlsk.-Bibl. vorgeheltet (23); Tabellar. Ubers.d. Bremer Hdls, Jg. 1851, 5.2, Jg. 18545, 2 (24);
Jb. f. brem. Statistik, Jg. 1900, Heft 1, S. 39, Jg. 1905, Z. Stat. d. Schiffs- u. Warenverk. i. J, 1905, 5. 3, 9, Jg. 1909, ebenso, 5. 2, 5, 12 (25).
Die eckig cingeklammerten Hinweiszahlen der Tabelle verweisen auf die Quellenanmerkungen zur Haupitabelle. Anschreibe-
biicher der Schlachtvigte (Einzelanschreibungen, keine Jahreslisten) liegen bis 1754 zuriick im Bremer Staatsarchiv Ss. 2.2, 4. 1. 2,
[Oberliind, u. Hering a. ad. S5, 2. a.4. L] Vgl. a. die Maklerlisten der Bremer Handelskammerbibliothek C. 1. 14.

b) In Hamburg liefen ein, Schiffe (transatl. Fahri schriig gesetzt): 1791: (1) 1504; 1792:(1) 17005 1793 (1) 1455; 1794 : (1) 1820:
1795: (1) 2107; 1796: (1) 1919; 1797: (1) 1869; 1798: (1) 2005; 1799: (L) 1906; 1800 (1) 1885; 1801: (1) 2077; 1802: (1) 2108; 1803;
(1) 1615; 1815: (1) 2003; 1816: (1) 2230; 1817: (1) 2243; 1818: (1) 2276; 181J: (1) 1965; 1815/19 durchschn.: (2) 2043: 1820: (1)
9997 1821 (1) 2008: 1822: (1) 1878; 1823: (1) 1995; 1824: (1) 2144; 1820/24 durchschn. (2) 2050; 1825: (1) 2432 bzw. (1) (a} 2000;
1826: (1) 2369 bzw. (1) (a) 1959; 1827: (1) 2327 bzw. (1) (a) 2005; 1828: (1) 2517 baw. (1) (3) (a) 2125—2192; 1820: (1) 2393 bzw. (3) (a)
1929 (- (b) 92-1-(c) 60), ¢3) 252 -+ 73/ (d) (7); 1825/29 durchschn.: (2) 2408; 1830: (1) 2777 bzw. (1) (a) 2439 bzw. (4) (e) 1833, (¢ (e
274: 1831: (1) 2347 bzw. (1) (a) 2010 baw. (4) (¢) 1537, (g (e) 340; 1832: (1) 2763 baw. (1) (a) 2341; 1833: (1) 2734 bzw. (1) (a) 2104;
1834 (1) 2520 bzw. (1) (a) 2302; 1835: (1) 2530 bzw. (1) (a) 2347; 1830/35 durchschn.: (1)2) 2628; 1836: (1) (2) 2497 bzw. (1) (a)
2987, =) 286: 18371 (1) (2) 2601 baw, (1) (a) 2404, () jos: 1838: (1) (2) 2700 bzw. (1) (a) 2471, f2) ze7; 18392 (1) (2) 2039, (2] 294:
1836/30 durchschn.: (1) 2650; 1840: (1) (2) 2937, 12) 72; 1841: (1) «2) 3194, r2) 306; 1842: (1) (2) 3330, (2 372 1843: (1) (2) 3538,
f2) 3o7: 1844 (1) (2) 3260, /=) 345 1840/44 durchschn.: (1) 3252; 15845: (2) 3990, ra) grr; 1846: (2) (5) 3779, f2) z47: 1847: (2) (5) 4178,
() z57: 1848: (5) 3304; 1849: (5) 3459; 1850: (3) 4094; 1851: (5) 4169; 1852: (5) 4440; 1853: 4174; 1854: 4806; 1900: (6) 13 102 baw.
(6) (a) 5774, (o) (1) (g) 1572 byw. (6) (£) (g) 1509; 1905: (6) 15116 baw. (6) (1) 11489, (6) (F) a7s® by (8 (a) () #yrz: 1909: (6)
17015 baw. (6) (a) 11757, (8) (f) £835 by, (6) (@) () +8532

Die Quellen sind: Adolph Soetbeer, Ub. Hambgs, Handel, Hbg. 1840 1, 1. Teil, S. 82, 1L Teil, 5. 101 {6, (1);
ders, Die d. Handels- u. Zollverf. u, d. Freihafen-System, mit bes. Riicks. a. Hbg, mit einig Ubers. des Hbger. Schilf- u.
Handels-Verk., Frklt. a. M. 1848, 5.24 (2); Bremer Zeitung, 5. Jan. 1830, Nr. 5 (3); Polit. Wochenbl. . d. fr, Hsstdt, Bremen, hrsg.
v.J, H. W. Smidt, 1832, 8. Jan, Nr. 2, 5. 16, 15. Jan.,, Nr.3, 5,22 23 (4); Tabellar. Ubers. d. Hambg. Handels i. J. 1854, 5.116 (5);
Tabellar. Ubers. d. Hbe, Hdls,, 1. J. 1900 und i. J. 1905, L. 2, I. 8 und 1. 10, i. J. 1909, L. 8. (6).

Folgende Bemerkungen sind noch dazu zu machen: (a) bedvutet; Beladen; (b) Damplschiffe; (c) In Cuxhaven
fiberwinternde: (d) Von den Canar. Inseln und Azoren; (e) Die Hamburger Angaben werden von dem Politischen Wochenblatt
nach einem Hamburger Handelsbericht gemacht. Die Gesamtangaben umiassen nur die transatlantische und die grifere
europiische Fahrl, wihrend die Wattenfahrer, der Verkehr mit Belgien, Holland, Hannover und Diinemark, der in Bremen in
der Wildersschen Liste namentlich unter der Seeschiffahrt figuriert, in Hamburg mit unter den stromab aus dem Innern
Deutschlands und stromauf nach Hamburg kommenden Elbfahrzeugen und den Stecknitzfahrern zu ciner Gruppe kleinerer
Schiffe zusammengefaBt wird, die 1830: 2578, 1831: 2410 Schiffe umfabt; (f) Die moderaen Ansitze rechnen nur Europa zur
europiischen Fahri, schliefien also die afrikanischen und asiatischen Mittelmeerhiifen nicht mehr dieser an.

1) Die Hansestidie Liibeck und Bremen, e. Hdb. (D. gewerbfl. Dtschid. X), Leipz. u. Ronnebg. 1807, 5. 185.

%) Bremer AdreBbiicher. k

3) Schlachtvogt W, Wilders, Liste der in Bremen seewiirts eingefiihrien Waren etc,, gedruckt bei Carl Wiehe,
seit 1836 bei Georg Heyse in Bremen, Siadib. Bremen, Brem. c. 1653, Arch. Coll. Sen. der Hdlsk. in Bremen, C.48. b.

Anmerkungen zur folgenden Tabelle 31

#) Die Originalzahlen sind teilweise in Lasten-, teilweise in Tonszahlen gegeben. Die Differenzen gegen Tab. 2
riiliren, soweil sie wenig erheblich sind, aus der Umrechnung aus Einzelposten, sonst aus einer anderen Annahme der Ver-
hillinisquote bei den Tons her. Die hier gegebenen Zahlen sind als mabgebend zu betrachten.

a) In den drei Jahren 1818—20 kamen 1235 Schiffe von 144899 Reg-To. belad.n, beladene und leer zusammen:
1436 Schiife von 152 831 Reg.-To. in Bremen ein, davon waren bremische beladen: 279 Schiffe von 43619 Reg.-To., beladen und
loer zusammen: 312 Schifie von 47320 Reg.-To.; es liefen aus, beladen: 456 Schiffe von 55577 Reg.-To. beladen und leer zu-
sammen: 1260 Schiffe von 152831 Reg-To., davon waren bremische beladen: 128 Schiffe von 18984 Reg.-To, beladen und leer:
302 Schiffe von 47319 Reg-To. Vgl. Verzeichnis derj. Schiffe, welche m. Ausschl. d. Kiisteni. i. d. J. 1818, 1819 und 1820 beladen
fiir Bremen hestimmt, auf der Weser angekomm. u. mit ganz od, teilw, Ladung expediert worden sind, Bremer Staatsarchiv
R.11. e. Adam Storck, (Uber das Verhilinis der freyen Hansestidie zum Handel Dischlds, Bremen 1821. Bei der Akte des
Bremer Staatsarchivs R. 11, e. auch ein Verzeichnis fiir die Kiistenfahrer in den Jahren 1817—20.

b) In Hamburg sind eingekommen im Durchschnitt der Jahre 1815—1819: 2043 Schiffe von 164260 Reg.-To.;
18201824+ 2050 Schiffe, 172025 Reg.-To.; 1825—1829: 2008 Schiffe, 200250 Reg.-To.; 1830—1835: 2628 Schiffe, 235915 Reg.-To ;
1836—1839: 2653 Schiffe, 238246 Reg.-To.; 1840—1844 : 3252 Sehiffe, 372544 Reg.-To.; im Jahre 1836: 3497 Schilfe, 248 486 Rep.-
To.: 1837: 2601 Schiife, 262 130 Reg.-To.; 1838 2700 Sechiffe, 283779 Reg.-To.© 1839: 2939 Schiffe, 309974 Reg.-To; 1840: 2987
Schiffe, 336 661 Reg.-To.; 1841: 3194 Schiffe, 371 804 Reg.-To.; 1842: 3330 Schilfe, 3890573 Reg.-To.; 184}: 3538 Schitfe, 400 462
Reg-To.; 1844: 3269 Schiffe, 363 224 Reg-To.; 1845: 3990 Schiife, 435318 Reg.-To.; 1346: 3779 Schiffe, 418515 Reg.-To.; 1847
4178 Schiffe, 473918 Reg.-To.; 1848: 3304 Schiffe, 445226 Rg.-To.; 1349: 3459 Schilie, 423 212 Rep.-To.; 1850: 4094 Schiffe, 547 952
Reg.-To. Die Quellen sind: Adolph Soetbeer, Uber Hamburgs Handel, Hamburg 1840 IR, I Teil, S. 82, 1L Teil, 5. 1011L.;
(derselbe), Die deutsche Handels- u. Zollverfassung und d. Freihafen-System, mit bes. Riicks. a. Hbg, m. ein. Ubers. des
Hbg. Schifl.- u. Hdls-Verk., Frankft. a. M. 1848, S, 24; Tabell. Ubersichten des Hambg. Hdls. i. J. 1854, 5. 116.

) Nach Benjamin Pearkes (engl. Vizekonsul in Bremen 1836 If) Returns of wvessels, arrived in and departed
from the Port of Bremen, Handschriften im Bremer Siaatsarchiv R. 11. e, berechnet.
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In Bremen angekommene griBere Schiffe nach Zahl, Registertons und Herkunftsldndern
Tab. 31 1836 1837 1838 1839 1840 1841
Herkunftsliinder
Seh.| Tons [sct Yone [Senl eha |son. | fohs |sen. | Robz [sen. ok
Europdische Fahrt ......... 401407381492 45751(544 41 9121 790 62 952 ?HIII Gl 703] 828 63 390
davon DremisChe ..oivs v svssinie veiiine 0 D TAT] 01 10404) 9 8 665] 113 15 148 111| 14472 142] 17 268
Hannoyee: ;%55 Sole s Sy Y R R s - —
UMb ot S0 Al s T390 4 21/ 3881| 24 4165| 19 2209 25 4988] 33 6156| 13 2083
9l 1392 9 19222] 5 a11 9| 1948 18] 3219 7 1240
Holstein und Dinemark.............. 2| 3861 9 626 25 1189 41 093] 56| 1579 67 1735
— — 1 192] — - | =] = | =] = |—| —
Hollapd! -t 0 s A Jb i L BRI 13/ 34201 65 4572| 73| 4017] 153| 9577| 161| 8689| 144/ 7488
s{t102] a s8e7| 5/ 485] 10| 2793 o 1698 6 1160
Belpiept! b UL A e REdE D le Toal 14| 2757] 31 2608] 29/ 2235] 15/ 1047 33| 2998 27 2745
6/ 1206/ & 801l 5 908 . 6| 1033] 9/ 1552
Y51 s et el I I D, — — | = - — — | — - - — | —
Mecklenburgo:. , e, bl Lo i, il S W Y DT AT (e e 5 146 2 57
o — JR— iy el o i L === 7 .
PrauBane, i b b lalibl atrand b adih 102| 7 455} 90/ 6 029 58 41771 113) 7404 85 5780 78 5730
3 210] 4 407} 2| 242 8 90 3 9265} 7. 625
Schweden und Norwegen ............ 34 29411 44/2920f 57| 3474] 63 4492 65! 4905| 83 5278
6| 675 5| 433] 5| 363 6 846 7 544 9 624
RuBland i sl i as e et e 39| 3933] 46 4 554 ~'I-I! 42831 138 14056] 51 4895 52 5857
9l 1141] 13 1626] 10/ 1192 26 3420 13 1359 18 2828
GIpaBbritannicn e sl e e T 148/112721|143:14115 ]82! 14 132] 203| 15 856] 247 20705 309 25 789
31| 2 733] 44| 4 120] 42| 3777| 43| 4098 50 5107| 67| 6755
Brankreteh: o i i e 24| 2786] 28 3 167] 39| 5046] 30| 3547 39 5027 44, 5592
7/ 1001} 6/ 823] 4 632 9| 1117 8 1026 16/ 2123
Spanien und Gibrallar ......... ..... 1| 118 4 340] 4| 317 5] 547 4 422 3 262
11 118 - —| '— - | — I 125 1 67
Portugal ... .. .. .. A o RS P S S
— == == = i 88| —  — — | —
HANBT . v st BE 0 e s b e et Vo i 1 161} 1, 109 ]i 102 1 122 2 203 21 255
Ll o] [l (=] ] (e — £, — = = I
Osterreich .......... . . I 199 2f 266] 2| 2621 .2\ 235 1} 102 3| 435
1 19] — — 1 160 1 139 - - 2] 204
Jonische Inseln............. ...co.., 10, 1600 —! — 1 —|,— | — - 1 96 li 84
1 160} — — | — — | = 1 gl — | —
Griechenland. ......ovv o AR = e e e - ot e
Fischerei.......... ... — — | 8 487 4 867 8 1738 7 1332 12| 2408
davon: bremische ...i:oivivinivain - - 1 294 g 229 4 504 701204
Aus der Nordsee vom Heringsfang ... — == =1 — — 3 2201 3 2231 5 3%
— | — - = = 3l ‘220 T3 2i9|T 4|’ ‘2es
Von Gronland vom Walfischfang ..... — 1 3| 437| 3| 5731 3| 727 4 1110 5| 1321
— — == = |—=] = 1] 382 f i
Aus der Siidsee vom Walfischfang.... | — — | — -1 1] 204] 2] 786] — 2 696
— — 1 294] — i [ - 2l 696
Transatlantische Fahrt mit den Kanar., . [
Kapverd. Inseln, Madeira, Azoren, (asiat.) | |
Tiirkei (Levante}........... 184 416771205 14183[188 39 038] 187 40 834} 212 46 743] 250| 60 284
davon,: DIEISCHE . o oaiosms ssmme st 128/80716]151/340068/136) 20 231| 144] 32 247| 153 35 632] 188 47 002
Transatlantische Fahrt ohne Kanarische,
Kapverd. Inseln, Madeira, Azoren, (asiat.)
Turkei (Levante)........... 182 414201197 43485{178 38 049] 184 40 511 210 46 4641 243 59 557
davon’ bremische . sl o JORRE L il 127 30624|149 '33538[131| 28 695| 142| 32 063] 153 35 632] 185 40 865
Nordamerika: [
3ritisch) Nordamerika .........c.00 000 I 117 - 20 21| - - - -
A0 T e o oo wm — L -




(ohne Kiistenschiffahrt), mit Unterscheidung der

53

bremischen Schiffe, in den Jahren 1836 his 1850 #)a) b)Y

1842

Reg.-

seh | Tops

873 68012
120 15 534

19
14
68

1
162|

3027
2 239
2 340

57
9532
1062
3029
1117

30
T

9902
572
7453
887
53 5606
11| 1580
245 20 647

138
6
97
11

53| 5162
45/ 5573
14| 1982
8 803
2 192
1| 96
1 96
2 243
1 147
5 661
3 441
)
12| 2475
6 1276
5 449
3 272
5/ 1204
1 272
gl 732
2 732

263 66 756
197 52 134

258 66 156
195 51 774

1843 |

Reg.-
Tons

Sch.

10440 80 550
110 14 645

900 4111
100 2 547
75 2614

133 7056
7 ‘1221
32 2613
40 1140
71 336

T4 929

944| 18 256
4 315
101 7219
13, 1105
79, 7930
11 1254

9208 24 747
52 5 836
34| 3844

7 928
4 465
1 172
1=
4 553
1 127
1| 127
3l 396

16 2640
4 ap2
6 525
2 165
10 2115
. 427

265 67 750

192 51 523

261 67 297
190 51 208

1844
Reg.-

Sch. Tops

990 83 902

158 23 389
31| 7498
13] 2721
129 5004
21 105
147| 11 946
291 7 1356
16| 1627
4 825
71 265
8l 321
187| 13939
7 7645
113 8130
9| 705
66/ 9072
211 4 060
253/ 22119
STi 5691
22| 2805
6 8186
3| 285
1| 105
1| 105
3l 9277
1‘ 127
ab 172
'.2| 172
9t 337
1 112
22 3587
T 947
6 397
3 247
16 3190
4 700

243 62 767) 2

184 40137

240 62 536
184 40137

Reg.-
Tons

Sch,
1082 94 790/
144 21 250

25 6790
3 750
113 3247
169 13587
24 b 962
31 5178
7l 1117
4 127
17, 739
156 10351
3 262
142 9772
6 405
65 8050
16| 2 985
309, 29 724
67| 7344
34| 5107
10, 1437
4 352

1 a7

1| —153

1 153

5 706

2 299

4 592

2 a04

3 315

2 195
20 6709
13 37509
5 234

2 B4
17 3460
4 700

7/ 3015

7| 2015
204 79 602
2922 41 263
286 78 667
217 60 634

& 11

1846

Reg -

Sch. | Tons

1338 123065
174 27 428

33, 9031
17| 4683
206, 6112
2 87
233 13456
21| 4665
27| 3687
H. 1 515
11 316
4l 168
79/ 5991
2| 217
126 8434
a| 702
203| 23 928
28! 4399

366, 44 826

7910 005
27| 4873
U
9| 799
2| 79
6 465
3 180
7 817
2 217
1 162
1 162
22| 4597
5 1222
3 165
17| 3457
4 697
2| 975
1 525

245 68 531
185] 53 030

243 68 306
15%| 58 030

1847

Reg.-

Sch.  Tons

1387 147866
188 38 859

19, 6219
518748
125' 3696
151 8784
6{ 2575
34 3052
i 1017
15 a8
16, 442
79 6063
4 454
124 8993
i 313
365 50119
79,18 637
390! 50 733
7o/ 13 492
51! 8082
3| 990

3 207
-4 274
2 109

7 774
2| 135
2 2%
1| 150

1 112

1! 112

1 126
24| 5717
8 2500
Qi 60
16/ 3220,
4] T00
6| 2437

1 800

258 73 008
193 53 906

254 72 344
191| 53 569

Il 225

1850

Reg.-

Tons

Sch.

1079 103913
G0 13 490

"9 2164
3 B10
84 2530
4 165
151 8313
B! 1 533
24 2479
1 450

7 273
3 96
133 12 160
10 a971h
1517 9958
T a02
66! 7473
o 4010
381! 49237
34 T 935
24 5649
11 1786
2 720

4 391
7l w83
1 120

2 292
1| 109
16 3494
H 1 3490

2 60
12| 2362
1 277

20 1.072

2 1 072
287, 95 663
148 50 102

281 94 942
149 50102

1848 1849
sen. | ks |sen. | ok
918 101085[1110 99 493
81 15 GO3] 100 14 443
—=illl = 9 2674
— — 4. 1477
31 12117 19, 4570
12| 4642 a 1200
83 2547| 103 2163
— — 1 a7
163 8295| 403 21 088
2 592| 54| 4360
16, 2685 28 3919
2 405 ] 900
10 4111 4 262
2 57| —
33| 3075 48 4524
1| 97] 2| 247
85 5950 &7 6100
4 2850 4| 345
500 5583 51 6430
2 652 5 1342
3721 50 569] 309 41 548
51: 8074 27| 4296
55 7869 35 4470
3 390 1 142
a 3071 3| 411
= i
2| 208] 5| 558
e 1 97
7| 699 4| 545
1 82| — -
5/ 606] 2| 231
2 st s
1] 107 —| =
1] 107 —
16 3172 15 3705
:;; 854 3 1100
14) 27001 12( 2310
2 382 1 277
1| 472] 3| 1395
1 472 21 922
I ;
238! 82 647 200 77 288
lf'.li a1l 671 lli:li 34 025
230 81 00] 204, 76 440
157 50-022] 100 33 373
______
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In Bremen angekommene griBere Schiffe nach Zahl, Registertons und

Tab, 31 (Fortsetzung).
Herkunftslinder

Vereinigte Staaten (incl. Texas seit
Losreiflung von MexXico) .........

Mexico so ol G st e

Westindien:
Guba oo s T e S e N TR

JRMATCE ol i i it e
Haiti und Dominik. Republ...........
Paertotico bt ltn e r thevoamd 2

o H o Ty 11 Lo SRR SIS L e [
Siidamerika:
Neu-Granada (Columbien)............

Meneznela Lo con e s sl
Britisch Guayana. . ....ooioane sl
Brasllien: . duar cs iont oo bon 0 ox.
Mrgaay. o oL on s dnnas, Joo Jleos,
Argentimien: s .o vnie ilioevsloos

EhileS i arlemrie oot R e,

Afrika etc. und asiatische Tiirkei:
Azoren, Madeira, Kapverd. Inseln.....

Kanarische Inseln. ... .....coooiiainil,
Westkiiste von Afrika................
Ostkiiste von Afrika....
1 T T S e
Berberei (Marokko etc.)..............
Tiirkei (asiat) [Levante]..............

Ostindien und Ostasien:

Britlsch Ostindien. .. ... .00, .0
Niederlindisch Ostindien.............
Philippinen ... ..q.. ...

Ghinate s chssar s gy s e s s
Stidsee (Otaheite) . vl doean

Insgesamt. . .

1836
Sch. E&:TLI: ;:

10027575
7720630
31/ 5661
23| 4 760
10/ 1 804

61074
4 661
4 661
3| 596
3 596
701152
4| B4
132701
9| 2 033
2| 328

1 176
1 9
1 92

1| 165

1l 439

1 391
585 82415

20040470

1837

Reg.-

Seh.| Tons

134(31293

‘.THiE-‘,L’ﬁ.-‘:

3116189

27| 5 326
8l 1389
8 1 389
3 520
3 529
3 491
2 382

111970
g/ 1 5499
3 512
1 2356
9| 379
1 118
159
4 3921
| 58
1| 147
| 147
2 221
2 683

700 88371

242 44562

1838

Reg.-

Sch. Tons

87,22 457
65 16 918

3 374
3 374
40/ 7109
30, 5683
13 2273
12, 2072
9 1477
7/ 1264
5 837
5 B37
_ES 1391
6 1017
T 993
1 154
_I 191
1 191
_? 636
3 279
1 139
1 139
2 214
1 118
2 15
1 &5

1| 265
L

736/ 81817

216! 38 190

1839
Reg

: i
Sch.  Tons

8822 709
7118 580

4 603
4 603
41 7587

29 5 586

13 2369

13 2 369
12, 2004
9 1631
3 266
3 a6 6
8 1198
6 951
8 1510
3 867
1 124
1 124
1 88
1 88
2 235
1 96
2, 559
2 539
4 1282
1 227

985 108519
200 47 615

1840

Reg.-
Sch. | Tons

98 26 082
74| 20 393

4/ 49]
4/ 491
44 7991
29| 5536
1 120

15| 3144

15 3144
12 2120
9 1684
3| 9250
2 389

13 2355

11| 2 026
14| 2182
5 1043
2 294
2| 284
2 279
2! 503
2 632
2l 632

1002 109778
268 50 698

1841

Reg.-
Tons

Sch.

129 38 637

97 30 104
5} 846
& 697

37 7096

29 5624
1 88

16, 3021
14, 2761

13 2436

13| 2388
6 1104
5 934

10, 1731
7| 1:21H

15) 2373
8 1438

—| =
— | — %
787
3 566
1| 180
1 180
5 480
2 198

2 247
1| 138
3| 562
2 389
1 231
1 360
1 360

1090126082
337 65 534




o --‘ - q — —r e —'-n-h-—l-mdd-a
55
Herkunftsldndern (ohne Kiistenschiffahrt) in den lahren [836—I1850 #) a) b) '),

1842 1843 1844 1845 1846 1847 1848 1849 1850
sei,| N8 Lsen. | BB Poen| BB |sen.) BOB: |son. | $550 Dson | o8- |sen. BEE: |son. | R0BC |sen, Bok-
138 43 076 135 43 446] 121/ 39 604] 136/ 48 964] 118 43897] 114, 45009] 100 51 670] 101 53 014| 128 62 049
109] 24 897] 107 34 951] 97|32 185] 109/ 30 390} 98 36082 93 34324] 76 31905 51 21937 79 34 057

3] 513 5 847 7] 1161 7] 1441 — — — - = —

3| 513 4| 697 4 652 6 1222 - — —_ —~ s el . o

5 7191 10] 1239 9 1282 8| 1554] 11 1681 6§ 11222 4 1527 7014700 8 1300

4 572 43 937 T 1078 [+ 1 Ifﬁ T 1192 6 1 222 3 1027 6 1 305 7 1173

53 10558] 51/10542 48/ 10351) 44 9856 52 11181] 58 11526 57 12604] 30, 65801 61 13146
a6l 7513 32! so936]l 36l sie1] 35| 8175] 38 8002 45 ‘9147 34 7965] 14| 3e15] 22| 5362
=i —- ] 96] 3 51§ 1 151 211 304 20 304 3 4991 6 1 14)
— - — | — — | — - — — - — — 1 180 2 4345
9| 1593] 7| 1191} 13| 2281 16/ 2632 12 1948 19 3268 11 2136 14| 3048 18 231l
8| 1593 5| o28] 11| 2017{ 13| 2107] 10/ 1672 13} 2182 7. 1267 847] 10, 3820
15| 27200 16, 3108] 15| 2914] 19/ 3839] 11 2160] 9 1932 9 20200 12| 2223] 19| 5l6
12| 2aa3s] 13| 25200 13] 2554] 12| 2482 6 1215 5 990 71560 3 517 9] 1575
4| 807 4 733| 2| 480] 3| 577 1 180 1 225 2 412 2 817 —

2| 367 3 555] — - 3 577 I 180] — — 1 292| — - — —
- = — — — —- — - — — — = — - 1 165 1 192

- |- — —_ — A — | = - - — — | = 1 165] — -

9! 1526] 100 1606] 11| 1698 6 1008 & 1395 1! 1894 19 3426 8| 1657] 13| 2485

8 1373 6 1089 8l 1276 5 847 & 1395 8 1467] 13| 2445 5| 870 8| 1425

131 23811 12| 18221 6l 8771 25 4059 18/ 3141] 13| 2160 13 2613 7| 1354] 14| 2871

5 683 71 1050 4 8771 16| 2334] 10 1867 (i g00] 7 1192 3 450 6/ 1410
ML - — — | — 1 168 — — 2 252 1 127] — | — L -
— — — | — . — — f = — 1 127 1 127] — — .

3| 551 3 442] 2| 45| 4 697 - 1| 105} — | — 11150 217300

1| “213 2 345 2| 345 3 562 — - — — - 1| 150 — —

i ‘198 1 1ROl =—'| = — 1| 195 . 2| 345 — 1 195 — |-

1 198] — - — | = 1 195 2 345 — 1 195
4l W SIS (| e BRSSO B8 LA R R e L M A= = =, 1|141375
D03 e S L L C — — — =1 — — =] e ! 315

i
1| 68] — | — — | = 1 971 — — - — | — —
— — —_ _— = 1 97| — — — — - — — —

2; 172 2 138 3| 231 — — LI — 4 345) 2| 198 ) 526
— — g — — _— —= — —_— = —— e 1 67 — | — -

1 191 1 1801 1) 97 6f 8021 &5 :630] 5 615 1 105] 4 495 1 60

1 191 | 180 1] a7 i 802 4 480 5 615 1 105 3 390 1 10
— | = - -- —- — | =] = — — — 1 112] — — -
— — — —_ - —iille= s — — - 1 112] — | —
— — 1 324 — | — — — | — - — — | = =
= szl mAmN e DT | Bl e\ e oo (Sl | S T o S ST | I
== | e e || fates = 2 = L . S5 : Al b i -

2 360} 2 315 — | — T e 838} = — 4 664 4 8021 3| 652 1 145

2| 360 2| 315] — - 4 532] — — 2 337 3 682 3| 652 —

: I "

1| 206 1 210 2 461 1 4501 2 727 1 300 1 675 11 390 q 112

1 206 1 210 1 195 1 450 1 360 1 300 1 675 1 390 3 750

2 676 12 795 2 919) ‘5| 1544} -2V 6301 5 1660 9 3769 10, 4158 5 1984

2| 676 1 450 - - - —~ - 3 945 5 2250 5“2 362 1 750

1 210 — | — - — — 3 1137 — - it e —
- - — — —_ - — — — 2 g40] — — -

1] 441 1 360 — 2| 540 1 390 1 165 — 1{11i300]

1] - 441 1 360§ — - 2 540 1 390 1 165] — LT b Ll

[ A =58 - A S = iy — — - — —_ = 1 225| -

1148 13814311321 150940 l:!:"n”;ilr';llﬁ-.';li 1405 1ST1OT{1605 19619311669 2265911171 186904]1354 180486]1382 203070
392 68 0441 306 66 7600 344! 73 4231 370 86 3121 364 81 6801 380 96 2651 245 68 1281 215 40 6671 221 64 941
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Von Bremen abgegangene griBere Schiffe nach Zahl, Registertons und Bestimmungsiindern

Tab. 31 (Fortsetzung).
Bestimmungslinder

Europédische Fahrt
davon bremische
Hamburg . ...

Holstein und Didnemark .. ..

PO Bl st s e s L e S
Belgien. .

1180 Tl Dot A R bl e PO e
VL= o) g e R R\ I T it
Eranfen Suiegtomes w i PR R e LA
Schweden und Norwegen . .

RpBland; e d et b
ESIRAE - s s st s CarindRGE
GroBbritannien ... ... isun
Frankrelehi 3o o s it povaim . ionG

Spanien und Gibraltar .

Pottugali. . degs i b

Ly A et e, N N, S
(8151577 <111 £ PRI A =R S
Mittelmeer s s iy i i
Fischerei....... ......

davon bremische .......... EE i

Nach der Nordsee zum Heringsfang. . .
Nach Gronland zum Walfischfang. .. ..
Nach der Siidsee zum Walfischfang. ..

Transatlantische Fahrt mit den Kanar.,

Kapverd. Inseln, Madeira, Azoren, (asiat.)

Tiirkei (Levante)

davon bremische ..............c.0..

Transatlantische Fahrt ohne Kanarische,

Kapverd. Inseln, Madeira, Azoren, (asiat.)

Tiirkei (Levante) .

davon bremische . .....covvivvenons
Nordamerika:

Britisch Nordamerika

Vereinigte Staaten (incl. Texas seit
Losreifiung von Mexico) .........

Mexico

Nordwes:kiiste von Amerika

1836 |
Sch. | ?gﬁs
]
34232568
66| 7 702
71139

1 197

1 165
42 2419
15 937
4] 284
56l 4700
5 480
35 3 810
4 386
34| 4392
15/ 2073
128 12454
31 3 620
10 787
1 99
9 1038
4 40
3 444
9 283
1 122
1204
1 24
1 204
1 294

197(44518
14232159

19244082
140 31983

14535895
10425402

1 118
118

1

| 1837

= I-leg.;
Seh. | Tons

415 33034
69 6950
4 449

1| 102
11) 437

49/ 2 468
803

14

1051
4 589

249
4 561
1 459
5968
1291

14
61

3
49
11
59
12

14211043
40| 3 563

3 375
826
101
464
185

[

fel ||

I!|_;p_[|

225 H238Y
172 88745

22061952
169 38480

178 44813
133(32348
5 580
507

Lo

1838
Reg.-
Seh.| Tons

b2 49916
93 9471
81114
4 764
14 645
101 5185
3l 202
30 1733
5| 370

9 335

776122
2| 183
71 5991
9 948
65 7279
12 1588
7] /719
239[]?344
49| 4 428
15/1 133
3| 249
11/1314
542
889
1| 197
11 109

1~ I
=3 | 1
S

573

|| el

18038171
14581487

174 37373
140 30708

102 24643
82/19970
G 808
4| 543

1839

z Reg.-
Sch. T‘}%s

867 65 245
112'13 723
7 932

2 353
62 2645
184 8667
1 67

g 59

13 592
7314
1111
6 534
2 519
8771
1824
1 845

22 502
5875
507
169
2028
397

1 685
1202
434
206
198

102

1 705
978
220
220
727

708
758

182
148

42114
34 270

176, 40 975
lai:l_ 33 308

112 28 855
91| 23130
4 566
4 566

Sch. I

1840

- Reg.-
Tons

830 66 725

~
-

118 13 924
11 1152
59 2045

1 57
123 5906
1 206
17 a0y
2 141
17 544
107 9036
8 845

82 8887
19| 2349
54| 5558
10 1226

21 248

328 25 859
61| 6847
22 1980

3| 283
14, 1914
8 838
12| 2376
4| 882
1] 125
1! 125
1]\ 125]-
1 125
9 2065
6 1337
3 222
3| 222
4 1110
1 382
21 733
.=| 733

233 55 628

190 46 162

226/ 54 260

183) 44 704

130) 36 653
99| 29 144

5 660
5 660

1841

| Reg.-

Sch. |

899
145]
8

2
83

2
140!
o
3|
e |

=
18
1()2‘
]
101|

25|

65|

15|
15|
II
340

81
7

1
12|

B s o =00

112
86
3

3

1 54007
5 44 939

Tons

71239
18 549
1329
499
2937
197

6 562
273
139

642

8640
543
9870
3 5989
6322
1 689
1417
102
30 508
9991
697

80
1 261
583
495
495

420
198

2108
264
391
296

1321
272
397
397

b 526
46 307

34 765
27 646
516
516

e
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(ohne Kiistenschiffahrt), mit Unterscheidung der bremischen Schiffe, in den Jahren 1836 bis 1850 #) a) ).
1842 1843 1844 1845 1846 1847 1848 1849 1850
Sen.| ReE- lson | ReE- foon | Bomc loon | Beto loen | Retc oo | Bok |oen | ego fsen.| §%: |sen | foh
0984 79 77611058 83 2410|1037 89 2571102 89 210]1266 104741{1528 136393 924 82 854 llr‘zl? 88 19311086 104034
146 19 430] 125 16 090] 164| 25 366] 153 21 521] 178 26 800] 185 32 100] 86 14 300] 87 0961 77/ 12734
7 753] 18 2296 I?i 2575 18 2653 ) 4871 17 1861] 10/ 1368] 111 2109] 12| 2110
o (S 7/ 9781 6| 1o060] -2 teo] 2 1ol 7 8400 2| 352 I 135 2| 6512
95 3596 77 2989] 94| 4033] 99 3427| 128 5329 116 4351 94 3519] 84 3615 99 4246
1 57] 1 105] 1 67 — ' — 1 a5l — | — | —| — 3|'qod] gl sy
175 9363| 144 6448 155]12522 226 13 762| 302 13272| 346/ 16 215| 204 9514| 324 14 940] 178 8470
— | — 1 247 25| 6441 20 4950 16/ 1882 4] 993 — — 33 1638] — | "—
6, 478 15 786| 5 286 3 183 13 70Z| 11| 95 3 18l a5 TII 3t 1586
B Blerh Sl nee 1 g2l — — | — | — ol | asl| — | — 1] s2s] =i —
—_ - 5 178 &8 381 3 121 3 141 12| 427 5 196 L: 37 8 498
21 926] 14 676 ]8| 10271 19 1024] 24 870] 28 955 15 7871 11l 613] 13 1047
1 67 — . — : 1 1ws) — — | — — — | — 1 37| — -
136/ 10208] 171 12631] 168 12576] 146 10354] 150 12412| 162 14 164] 62| 5700] 98 &998| 163 15223
9 917 &5 43s] 7| 570 4 312] 5 417 4 424 4 g12} U <51 a5 el 1911
1171 10602] 137 11 163] 130/ 10782] 159 13218] 147 12001] 163/ 13695 86 7294] 97| 8848] 16012625
22| 24651 19| 19080l 16| 2313 13 1323] 1t 1572 11 1236] 6 555 5| 427 B 562
82| 8276 88 91001 95 9 553 85| 8724| 174 22 927| 246/ 32445] 66| 7105 55 6622| 82 9535
10| 1227 14| 1s85] 11| 1035 10| 99o| 37 s758] 50/ 9937 2 Lo — | — 4 483
37| 2798 87| 6300 43| 3244 9| 576 13 1029 — | — 8| 675 — — = =
— — — 1 i05] — —_— L i R [ = — — J—— |
972! 27 717] 285/ 28 314| 284/ 28 971| 325/ 33 561| 291| 33 571| 398 47 671] 362| 44 947| 320 37 692| 347| 46 732
84/ 11905] 71/ 10071 90|12 231] 10113419 94 13 104] 104 17 530] 6811932 29 4020 38 8100
6 757) 5 703 4 352 4 3821 6/ 591 12| 1111 3 3451 3| 468, 3| 303
2} W 23] 1 82l — | — 1| 165 1 67| 3| 87— | — 1 240 1| 150
14 1474 6 616 9 1298 QI 333 5 02 9 1216 5 1028 5| 2025] 11| 2070
7l 7086 4/ 412 3| a8msl— | — 3 17| — | — 2 452 4 1875 3| 427
8 1737 5 786 6] 1537 .'Si 7950 5 907 8 1327 1 195] 7| 14551 4| 592
5 1065 9| 195 3| 1087 = |1 — 3 667 3 432 1 195 4 607 2| 292
4l 42| 1| 163 1| 1200 1| ‘97| —| — e | Sl £ 3l 427
3 404 —| — |—| — 1‘ 97| — | — |—| — | — —| = =] =
2] 286 — | — || - — == fe— === =] o= = ==
ol 2mil—| — |—| — || — | 3| B |0 R | A - — = =] =
ZIRstZHE = i— = b= It [ i — | = == == = | = =
lﬁ.| 4068 17 3165 26 57021 29 67600 22 4694 200 3617 15 33000 15 3517 16| 3509
10| 2868 5| 1113] 10! 2337l 18| 3850 6| 1768] 4! 7000 3] 982 3 1214 9§ 13564
5 449 6 929 6 397 ] 234 3 165 2 50| — — — 2| 60
3l aralE 2 168] 8| 247] 2| 84| — — |- - — | — — 1= —
5/ 1204] 100 2115] 16 3390 17| 3460 17 3457] 17 3445 14| 2700 13 2580 12| 2362
1 73l 21 427] 4 700 4 700] 4/ 697] 4| 700 2| 382 1 277 1 277
ﬁi 23231 1 525 4/ 19150 7 3086 2 1072 1 112 1 600 2 3 2 1087
Gl 2325 1 525 3 1 390 7. 3066 2 1072 — o 1 G600 2 937 2 1087
208 54 008] 241 63 463] 263 71560] 298 87 382 2406 89 524] 529 110272| 276/ 105273] 243 91 427) 257 08 325
1687 45 169] 194 52 319 205 a6 516] 218 62 114] 200 57 447] 288 75 858] 162 53 886 110 38517] 175 61 083
198 53 134] 237 62 547| 256 70 382| 293 86 496] 291 88 7567| 317 108600] 270 104165 239 909401 251 97 381
165 44 653] 102/ 51 974] 201| 55 796] 214 61 374 198 57T 162) 228 73 874 168 52 071] 109’ 38 £20] 172 01 356
— - 1 135 — _ | 231 27/ 9688 4; 1108] — — 1 304
- — e — = =] = = 10! 3627] - — | —| - — | —
123 38950] 139] 43 531] 153| 50 715| 210 69 924| 221 74 742| 203 79 728 ZUUI B8671] 178 78 037| 175 81 €49
102 32 683] 113’ 36 040] 116| 38 749] 141 46 780| 143 46 012| 152| 54 850f 108| 41 475| 75 30 554 126 51315
b 785 6 846 3 420 4 727 3 4495 ] 127 3 540 1 270 2 225
5| 785 'sf s46] 3] 420] 3] 517] 2 405 1 127] @ 540 1 270] 2 225
= iz = = T = 1 165 — = = T - — . a — -
—_ = = == — 1 165l — 1 — | — 1 — | — - | i - =1 —
- { Y s —— R B i i - r~
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Von Bremen abgegangene grioBere Schiffe nach Zahl, Registertons und

Tab. 31 (SchiuB).

Bestimmungslinder

Westindien:
DR s i e s S R L

JAMAICH o vt 35w vs

Haiti und Dominik. Republik .... ....
PUertortco luns s B dos mi e
oteThomas s oz, «voens

Barbadoes ......

St. Barthelemy ........

Mittel- und Siidamerika:
Hondoras: IR B Re e L e

Nicaragua.........

Neu-Granada (Columbien)............
Weneztela .00 T 000 bt ha sl it
Brasilien .

Uruguay . .... A

Argentinienard -l o5 oo B o Lo iR

hile Xl e rebeaTe s e

Afrikaetc und asiatische Tiirkei:
Azoren, Madeira, Kapverd. Inseln.....

Kanarische Inseln. ...

Westkiiste von Afrika....... e e
Ostkiiste von Afrika .......oviiiaha
Britisch-Stdafrika................... .
Berberei (Marokko cte)......oovvvnn,
Tiirkei (asiat.) [Levante]..............

Ostindien und Ostasien:
Britisch-Ostindien .........cco0iiun.

Niederl.-Ostindien : .. Han b o s
1 T S T I e i i SPIRE, Dol
Australien.......v . uee
Unbestimmt....... e
Insgesamt. . .
davon bremiscie . ... -

1836

Rey.-

seh. Tons

16| 2 809

10 1 984
71004
5 801
5 808
i 661
1 691
¢ 691
6 1076
5 900
5 993
5 983
3| 598
2| 433

w2 N | |
ks |
C |
[=r]

540 77380
200 40155

| 1837

Reg.-

Sch. | Tony

15| 2 728
112014

9 1506
9 1 506

21 338
2| 338
4, 764
4 764
1] 220] -
a| gl
3| 517
2| 3l
2 301

b5 437

3| 265
_; =

1| 185

1| 185
1711623

1] 183

660 87483
242 46878

1838

Rep.-

Sch.' Tans

23 3740
14 2 653

220
1726
1726
5 889
889
10 1705
10 1705

e

&

f 1]
I

0] e |..'_'_-=J:)t:| :
i
oo 8|
o 2
= dn =]

1, 220 -

2 476

2 376
3| 283

2 176
139

1| 139
11163

3 941
850 88660

2308 40058

1839
Sch. | Toms

22, 3897
15 3072

10, 1823
10{ 1823
4 743
4 743
3 573
3| 573

1 139
8 1431
8 1431
7 159%4
6{ 1374

| 874
4 874
2| 265
| 58
4 1138
2| 598

1057 109064

260 48971

1840 | 1841

3 Reg.- | - .-1{{.'}[.-

Seh. | Tons | 2N Tons
37 6766] 31| 6378
33 62400 2B 5809
13| 2519 11 2359
13) 2519 11 2359
7l 1227 8 1433
6 1110 B| 1453
8 1489 12 2265
6 1146 11| 2014
8 1247 10/ 1671
T 1094 9, 1506
9 1454 11 1668
7 1131 8 1234
—_ - 3 538
T —_ 3 Hd8
4 82711 4| 805
& 559 3 529
7 1368 5 1045
7| 1368 5| 1045
o S 5 474
3 323
— — I 195
—- —- | 195
= 1 247
- — 1 247
2/ 559] 2 570
] 559 2 a70
3 859 2 ofi
2 632 1 323
1092 124418 1131/128865
B14'G1 423 3347 65 821
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Bestimmungsldndern (ohne Kiistenschiffahrt) in den Jahren 1836 his 1850 #)a)").
1842 1843 1844 1845 1846 1847 1848 1849 1850
Sch.| forg [Sch.| ok [sch.| ok |sen.| FoB [son.| FE; [son FEES [son.| TR fson. | HEES |sen) ok
28| 5828 34 7521 36 7839 22 4828 23 4401| 33| 7147 21| 4366] 25 4972] 26/ 50547
24| 5188 29| 6756] 32| 7294 =20 4584 20 3982 24| 5742 15| 3a60] 12, 2820] 13| 2850
— | — | — - 1 496 1} Ua66] 203041 3 514 21+ 1695 3 7428 12 375
— | = - — — = - —_ - 1 210 1 190] - : 2 a75
ﬁi 76 '8 12701 10/ 1728 &/ ‘8251 & 7T5F . 7T 1110f 1 150] - =81 . - 33t TRl
6 976 6 455 9 1623 4 712 5 757 7| 1110 1 150 1 180] — |-
3 574 5 952 71401 6 1371 2i 375 ] 187 b2 R i 6 1140) ' 8] 1462
al 574 5 952 7 1401 6 1371 . 375 1 187 9 375 4 802 1| 1 065
8 1484 117 2152] 11 2046] 7 1455 6 1005 10, 1836 6| 1162] 3 495 6 1260
71 1264]. 10| 1927 6 1170] 6 ' 1930 2 445 5 787 1 360 3 495 4 840
0] I e B 1 g7l — s = i
P — - - 1 97| — 25 = e = — — — —
Al = = sic Ferd B = B Lph] firy B
|
— — — —— — — — — — — — —_— -- 2 660
o — — | - - L - — S 2= - il - L] I . 660
= Pl — — - L o - — - — 2 270 1 165 1 270
- — | — — - — - — — 2 270 1 165 1 270
6 9491 10| 1549 9 134 7l 1170 8 1567 8 1327 7. 1327 6 1110 8 1177
5 746 g 1290 5 753 7| 1170 8 1567 6 1057 6 1215 3 495 G 907
11 1846] 8 1359 & 1027 8 1384 3 ' '576] 6f 960l 51237 2 4391 5 8§22
i 824 3 555 & 615 7| 982 21 330] 5 705 5 1237 — — 3 450
— - 17207 1 142] — — I 127 2 412] - — -
— | — 1 217 1 142 — — - 1 127 2 412] — - — —
3 624 1 187] o 885 6 967 1 1271 — = 9 307 20 277 — -
3 624 1 187 5 885 6 967 1 vl == 2 307 2 277 — | -
3] 559 4 837 2| 390 3| 5T El 765} 3 67 2 Jrol L2 412 1 195
2 382 2 303] 2 390 3| 57T 3 510 1 172 1 195 2 12| —
— - — | = | = - — - - = = — 1 1801 21 337
Ll — el o et — i — o * o o - il = e 1 7
|
3 o873 2 345 4 720 4 T35 ] 150 4/ 765] 4 a15 20 2921 -3 615
2 514 2 345 4 720 4 735 1| 150 4 765 4 915 1 97 2 485
2 301 20 2N a 456 1 151 3 482 .2 165 2 195 2 195 2 187
AL¥- —_— s — — — — - Jo— — 1 S"! — S - — _ _
— — 2 217 5 652 6 T80 4 495 4 472 3 397 2 255 2| 292
— — 2 277 5 6532 5 630 4 195 4 479 2 285 1 60 thel 197
— - —_ - — — — — — | 1 1121 — - — -
- — - — - — — — 1 112 - — - - -
— — 2 72| — — 1 J00 3 960 2 862 1 210 e 2 780
— — 2 = = 1 300 | 300 2 862 1 210] — —_ 2 7RO
— - — | = — — - 1 135] 6 742] - — 1 142
=5 = =i = == — 1 135 5 637 — 1 142
2 20y 3 154 2 585 1 360] — — 1 345] — — 1 210
2 559 4] 1197 2 585 1 360] — - 1| 345 — — — - 1 210
= — — = 1 487 2 463 1 ¥ H) 2 967 4 1680 3| 1327 1 450
- — | — 1 487 — - 1 525 2 967 2| 1155 201 1110 1 450
— — 1 180 — — 1 165 — — — e — -
= — 1 180] — — 1 165 — — - -
S e 1 4500 2 9371 3 1267 4 2415]... 3| 1305] 2 780 1 645
= 1 450 i 937 3 19267 4| 2415 3 1305 2 780 1 645
= 12 976 4 154] — - 11 1020] — — 70 483 — -
3 e ks . - amed ud S I (i o
1203 137852[1516 149869(1238 167495/1432 183506]1584 198959] 1888 251302]1215 191427[1286 18362011359 205868
329 67 4681 324 69 526l 379 84 2100 284 874851 379 86 1150 43001081581 251 60 168 201 49 755l 255 76 081
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Bremische und hamburgische Binnen- Aus- und Einfuhr auf ihren hauptsichlichsten Konkurrenzrouten

Tab. 32 tbersicht {iber dle Einiuhr und Ausfubr des
.‘: Uber Bremen a)
ko Einfuhr bezw. Ausiuhr der Handelsartikel durch Brinkum per Fuhre b)
! 18278 1828/9 | 1820730 | I830/1 | 18312 Tirn
Einfuhr:
I. Englische Manufakturwaren............. 11 805 11102 11 230 12 781 14 909 12 905
II. Zucker, Kaffee und andere holomalprnduktc 89576 | 89324 94118 83 321 95937 | 90455
Drogcnen ......................... 1812 1 705 1 875 2 390 2909 2138
Farbholzaele:: oo anonas i e bppid s 2044 2056 1443 1778 1315 1727
1lI. Bicher (gebunden u. ungebunden) Gemiilde,
Drucksachen efc. c.ve..ovvinsiinvas o 144 164 163 184 171 165
Wein und spiritutse Sachen .... ....... 21 169 19 596 18 736 18 349 20 693 20709
Talg Dhetes oo b dnas s 19 180 17 260 18 120 16 808 16 630 | 17 600
Metteide: oo tren e s s 12 648 5735 2443 30 829 14400 | 13211
FTEICHIRE i irwm oo oo v s oo i 4672 6733 9615 5579 4125 6145
Baumaterialien ..... T ST e S 700 1810 1 408 i By 778 | 1083
Brennmaterlalien ....oecvvnibionn vaine 562 743 626 903 726 712
Rohe Materialien fiir Manufakturen ......| 1460 1923 2433 2 636 3184 | 2327
Insgesamt. .. Iﬁr) 772 158 151 162210 | 176275 180777 | 168 637
Ausfuhr: '
Blel. ... i R S e el s 7 13 18 20 51 22
k Wolle clrnitn o vda wom e 1022 296 131 292 714 | 491
\ Verschiedene Arhkcl ................... : 57 806 68 420 70 280 53514 56259 | 610567
i Inspesamt. .. a8 8ah 68 729 70 429 Ho 85l H6 024 il 569
1] Ein- und Ausfuhr zusammen...| 224607 | 226 880 @ 232639 @ 230 106 = 236 801 | 230 207
Fis Uber Hamburg und Elbe
Einfuhr bezw. Ausiubr der Handelsartikel per Harburg b)
: 1827/8 | 1828/9 | 1820/30 | 1830/1 | 18312 |t e
_ Einfuhr:
! I. Englische Manufakturwaren ............. 54 886 59 895 66311 67 541 77820 | 65291
1. Zucker, Kaffee und andere Kolonialprodukte] 32823 52524 51012 | 52528 | 44251 46628
Drogenen ...... i T 1 486 1482 1691 1739 2432 1 766
Farbholz etc.. 3515 4357 2674 3524 3 231 3 460
111 Bmher(gehunden u. ungcbunden} Gemiilde,
Biruchsachen Blc Ll <o vha bl s 210 131 289 369 354 271
Wein und spirituése Sachen............. 3342 3 878 5 666 6716 | 9637 5 848
4 SRR VTR 1 S 4263 7 841 8701 | 12068 8182 8211
Ceteedd Bl o dmnnddose ot B R ) 2723 1 098 1 802 8623 | 5 053 3 860
Prchtel oo cinna kst st oy 1062 1077 3115 1731 | 1750 1747
Baumaterlalien ... b e s b i 1 248 2134 1 084 1 607 | 691 1353
Brennmaterialien ............cocovmnennen. 1464 553 600 60 | 199 575
Rohe Materialien fiir Manufakturen ...... 3 188 3745 | 3309 4385 | 4728 3871
Insgesamt...| 110210 138715 @ 146254 @ 160891 | 158 528 142 880
Ausfuhr:
BIeT ot et i s e e s 36 5136 2083 3227 11 452 4 387
WIlle ol e s e s 18914 21 428 16 131 28 819 18 041 20 667
Verschiedene Artikel ....covamtealoncains: 68 964 94 057 81 910 80 989 | 79 986 81 181
Insgesamt...| 87914 120621 @ 100 124 109479 106 235
Ein- und Ausfuhr zusammen...| 198 124 259336 246378 | 273 926 ! 267 807 | 249 114
#) Die Wareneinfulir nach dem Gewicht In Leipzig betrug in diesen Jahren rund in Doppelzentnern:
1825: 348000, 182G: 307 000, 1827: 318000,
Bericht Biirgermeister Smidts ‘aus Kassel vom 27, Sept. 1828, Bremer Staatsarchiv Ss. 4d ad 2a Convolut IV Nr. 18,
b) E. Peschau, Uber Hannov. Eisenbahnen, oder die Vortheile einer Eisenb. direkl von Hannover iiber Walsrode,
Rothenburg, Zeven und Bremervirde nach Bederkesa, Hannover 1834 schreibt: .Im Jahre 1831—32 gingen auf den beiden
Straflen des Hamburger Warenzuges fiber Harburg und Lineburg nur 1069258 Zentner (627 309 dz), in demselben Zeltraume
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(den bremischen Hauptrouten) und auf Weser und Elbe nach Handelsartikeln und Mengen in 100 kg.
Kiinigreichs Hannover von 1827/8 bis 1831/2 1),

Uber Brcmu-l-l a)
— — auf beiden

zu Wasser auf der Weser, Aller und Leine c) Wegen zus

1827/8 1828,9 1829/30 183010 | 183172 | M eie || Tame tanme
14 850 11 643 15047 18 123 22 470 16 427 29 332
124 701 121 378 146 466 158 349 192 974 148 774 239 229
608 669 834 838 986 787 2925
6643 9038 8528 7688 8 897 3159 9 886
2 9 6 4 = 4 169
22 549 16316 18 921 17726 24 985 20 099 40 808
34475 31127 39 927 46 521 45219 39454 57 054
10516 9 882 10 438 262 327 61 512 70 935 84 146
7633 5917 8595 8075 5974 7239 13 384
1 081 330 1005 827 1 861 1021 2104
1 861 1 558 2742 3595 2 520 2 455 3167
4894 5 502 5478 5057 5834 52353 7 680
229 813 213 369 257 987 520 130 373 232 320 706 489 343
20 846 14980 4080 21 007 25553 17 293 17315
58 36 68 53 55 51 545
354 334 399 193 400 224 382 699 341 685 375 627 436 684
375 238 414 209 104 372 103 759 367 293 392974 154 543
605 051 627 576 662 359 932 889 740 525 713 680 943 887

Uber Hamburg und Elbe
per Lineburg b) f\?:gt;hi"lil
1827/8 18289 1829/30 1830/1 L R v i Bt e
| [

38 228 30 084 28 217 | 29 758 31 420 31 541 96 832
56 054 44 507 37977 | 47848 50 190 47315 93 943
1867 1558 1589 2129 2583 1945 3711
314 4377 3339 ‘ 3607 4041 3136 6 596
182 186 135 | 214 172 178 449
6105 5457 5546 | 5040 6024 5634 11482
19 250 21 963 28061 | 36875 32 794 27 789 36 000
1 804 235 3084 | 13970 11038 6 026 9 886
5448 829 1809 | 2616 3657 2872 4619
6 532 7275 2 920 3 953 6 692 5474 6827
6441 5962 9863 6 260 8912 7488 8063
3359 2918 3745 4552 _ 3958 | 3706 7577
145 584 125 351 126 285 156 822 161 481 143 105 285 985
1020 8575 1561 | 10820 19081 | 8211 12 598
32331 26 751 16742 | 38228 21598 | 27130 47 797
133 482 164 986 117990 | 134796 107 432 131737 212918
166 833 200 312 136203 | 183844 148 111 167 079 273 314
312417 325 663 262 578 340 666 309 592 310 183 559 207

von und nach Bremen 1809863 Zentner (977 326 dz) durch unser Land, ein schlagender Beweis, dall das Woh! der Stadt Bremen
uns mehr am Herzen liegen muf, als das Hamburgs.”

¢} Rheinaufwiirts gingen nach den Registern des niederliindischen Rheinzollamts Lobith 1832: 8944950 dz, rheinab
ebenso: 2459920 dz, insgesamt passierien Lobith: 3354 870 dz, vel Tab. 11,

) 5. F. Gliinder, Kurze Darstellg. einiger d. wichtigsten Verhiillnisse bei Eisenbahnen mit bes. Bezichg. auf
solche Anlagen zw. Hamburg, Bremen und Hannover, Hannover 1834, Anlagen. Nach fiir Gliinders Schrift F-'. 25) vom Finanz-
ministerium zu Haonover aus den Steuerrollen der betreffenden Grenzzollimter zur Verliiguny gesielllen offiziellen Ausziigen.
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Thersicht fiber den Handelsverkehr zwischen Hamburg und der Oberelbe von 182627 bis 1830/317).

Tab. 32 (Schluf)

Ware

Nach der Ober:lbe hinauf
I. Englische Manufaklurwaren........

II. Zucker, Kaffee uw. and. Kolomalprodukte

Drot,men .......................
Farbehslzer...... ..

1lI. Biicher, Gemiilde, Drucksachen efc..
Wein und spiritutise Sachen .......
Al (O etc: o oL oo (Lot .
Cratrefde Tl e e il A b
Friichte ... .... A

BatmaterIalitn fi. . coe woevvimmrnres

Brennmaterialien' ;' o, voenwadiili e
Rohe Materialien fiir Manufaktar ...

Total. ..

Die Elbe herunter:
Blei

0 O - L

Verschiedene Gegenstande........

Total. ..
Haupt-Total. ..

) § F.Gliinder, siehe vorige Seite.

Bremische Durchfuhr zur Fuhre nach Versand- und

1826,/27

69 723
410 199
5559
35419
59

33 827
92 318
10553
2693

4 951
23 502
11155
GU9 958

20
25102
1 300 814

1 525 966
2 (125 924

827,28

88015
458 8249
5507
39 413
198

36 345
99 818
971
2737
9571
32 363
7782
752 549

29

38 251
1237 535
1 275 815
2058 564

1828/29

98 957
466 916/
5 896
43 981
213
32123
109 119
9411

2 368|

4 861|
25170
7923
S06 938

55

32934
1 672335
1 705324

1829/

122
518
7
44

38
105
9

3

2
22
13
588

38
1 507

1545

30

265
750
205
BOS
202
128
631
891
318
599
554
015
623

26
123
811

960

2512262 2434584

1830/31 Durcl\:;ﬁhnltt
5 Jahren

136 968] 103 246

04 7801 472085

7994 6432

34 446 39613

122 159

33 380 34 761

126 704] 106718

3298 6 825

1 517 2527

4054 5199

30 803 26 878

16 135 11202

900 201] 815 655

4 27

o8 253 38 5633

I_ 824 2077 1508 546

1882 464 1547 106

2 782 tibb] 2 362 761

Bestimmungsorten der drei Giiterbestederbezirke

sowie nach den drei Giiterbestederbezirken insgesamt nach Artikeln und Mengen in Doppelzentnern
Tab. 33 in den Jahren 1836, 1837, 1840 und 1842").
éa gda‘ I i @ . H -
85 (£55 o> 2 5| 25 = el s
Versand- u. Bestimmungs- | E Gz 5582 2 5/ 2|%¥ | %5 = | 8 [25|&| * E
orte des SR = | gx NEE|E| & REIE E; z | E 22| = @ £
a2 £=5 @ | @ n | = ® 2| = g
u‘; ;g | = ~ = =
L. I!esi.e.de_rhezirks 5 o
Von Bie{figd :?jt:m gerg,I igih - qil-ié — |— — Igﬁ 412’532 — | — :13353 %g}jl
Elberfeld, Preufien, Osna- 37— T83 — — | = I39rl04a ] T e L 2
briick nach Harburg undl ;;Hl)l =2 }t_}ji St ol bl . éég .-t inl}z S (_,35!) g}gg
HAMDOP i stis - SR E b 42 || — 1 54 - — | — 22514 406 — | — ~ 10
36 S | S i S ) | 1 57 | 294
Aus dem H:][II‘IU\’(‘I’aEhL’I‘lI ﬁﬁ? i‘,}} i S [ %?_; 137 | 08
nach Harburg und Ham- | 1840l 571 — SN L)L O] A ) £ ML e et £ 199
DUt Bs o A 4| = }
18421 52) — === =BT — | 19 — 71 | 259
i 1836 | === — | 254| — |— — 254
Aus dem Hannoverschen ) | 1837 49, — — = =] = — — | 112| - 137 | 298
nach Scharmbeck....... l 1840 | — — g — — e s | %:lu?' il e [ HE.’,
1842 | — | —iE i — i — == = | H =
] RN PO ] o S ias ol 2 66
Aus dem Hannoverschen lgih | g{i E 5] TR R T e 95
nach Braunschweig und | | ey lioal | T | e g | — 1 Z | 100! 203
Eallercnine e e e ] 18421 74 — I i ] | = = ==|==1 135 209
Il. Bestederbezirks 836 1 —  — ke | | aak o oas o MO N | 45
Von Cuxhaven nach I 1837 || — - = — === — | = — 3
Hanhover. ..o ous it l igil} R 5 :.__ - o i 21 i _-_!'2
: S L AR Rt ot 12 = T REE
Von Oldenburg, Leer und ﬁ‘i? %g% i | o e I | | 799
Neustadt-Godens nach 18401 — | e | rE e | (I SR T ot
t'I;mnm'cr....,,....,...l 1842!——' 1ot i Lo il D e
Von Burgdamm, Lcsum,[ 1888 [liastl s lnias el sl Sadiilil L0 s ] et i st i ] L
Scharmbeck. Bremervérde !8.5?| T s S o e s — t— {1459 —| g
nach Linden, Hannov. u.l 1840 — — | = === == =] = = ==
Hildesheim (ins Hannov.) L1 1842 | — 8 3 109 o Ut ] — | tia 23'5
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Tab. 33 (Schiufi)
begeds =t hels
Versand- u. Bestimmungs- H 232 %g:: E_i; z @ ;E EE 2 = 55 E ; é
orte Jnr|2) o SSEB B E|Z |2 58|35 2 B35l 2| w
| 8E €23 @ & ® 3 a™ g | s =
| | u; g= | ! |~ % —
; ' . |
. I 1836 — — TS B e g R T e e ) | 82
| Von Ronnebeck nach 1837 1. —|| — o [T |y e — | = =
Gottingen. . ..aidiv e {%-i(j = e e e o o M T o el B e e (R 1 I
| A K1 Ty g LA PR O N | LS o 16 OO (O B L, A O )
Von Rotenburg nach Nort-) | 1857 — — — =] — e I e — - :
hetim e aviss v g TR :gj;h —l = — i === = = === =] =
Von Burgdamm und i ;gﬁig“ ROE !E]i?; LT R S L S S R M ] [ lililij)
Scharmbeck nach Mihl-) g0l — optie [l Bl ghd LT | ) S 98
hausen in Th......... 0 | {ﬁ;ﬁl o £ NS 1l N o 1T L RTINS P e g 200 | e V)
da || — —_— — - —_— | — — - — —
Von Marssel und Liliental I 1837 —| — — (| ARe RS | — = | —f -
nach Nienburg, Hoya... l {gig'l =t + %;; 1 a1 e : == = I;?}
Ill. Bestederbezirks 1seel | — _ 79 UNTIEN g7 | g (O 168 624
Von Harburg nach Osna-) | 1837 — - —| —'246 —| —| 320 — | — | - . 265| 831
| b S T 1840 — — | — || <& = = = f S
1842} — — — |—| == =] 100l — | i—=lli—| —|  468] " 568
Von Harburg nach i'llln:r-[ :ﬁg? = g g i ey | v 1] 1 R i WS ) M _9'5 H_i
feld, Koln, nach Minster) | 1gq0/ — b i R P I T [
und dem Bergischen.... 5 [R49 || e — oo alle Rl il aynridnnni b dildnkisiEalivgs
ET [ S SO R R S [P puil dedRigheide, Minan) | ublong Sagilias
Von Braunschweig, aus J {gg? T B O ] T 1 S el 1 T8 laH dineHa S o
verschiedenen Gegenden 1840| — N N [ irag G i) O DO I "G | e T o
nach O!dcnburg ........ 1 ls_lzl ¥ =2 AT A L g2} < . ] = 129 23]
3| — — e | St ke f]. —aydicsd b ekl —=hidBABITRS
| Von verschiedenen Ge- l {ggg Eeb] R ) [ il 1?32 LI Pt s P il i').’}EE- 952
genden nach verschie- 18401 —| — Eo P W] Gl o, ] ) PRI [t SRl
denen Gegenden ....... l igde|] & ol e N i e 1D Jag sy (XYL 33
y 1836 (749 913 13 (79| — —(180,132,2672! 416| — '.2‘2; 82/ 1.399) —
In den drei Giiterbesteder- I 1837992 785 169 |34| —246196 99 1963| 224 — | —| —| 2099 —
bezirken insgesamt ... .|| 1840160 1694, 45 | —| —| —|313;4512! 245, — | — —-| 750 "—
l 1842{[126' 1 551 | 201 |—[1200 — —I1282|4 598: 219| 174 —|1516] —

Anmerkung: ') Giilerbestederberichie. Brem. Staatsarch. R. 13 A.4 und Ss. 4 d. 2. No. 18; Arch. Coll. Sen. C, 48. b,

Anmerkungen zur nachfolgenden Tabelle:
a) Die entsprechenden Aufmachungen 1ir die Jahre 1826 und 1827 sind fiir den IL Bestederbezirk in Doppelzentnern.

1826: .

| Nach Hoya, Nienburg und Gegend . . . . . . . .. 715 Obertrag © . . 35190
» Hannover, Hildesheim und Gegend . . . . . . 12072 Nach Gotha, Erfurt uni Gegend ety kg L f 881

|I - Einbeck, Gottingen, Kassel und Gegend. . . . 7914 . Arnsiadt und Thiringerwald . . . . . . . . . 208l
| w Frankinet a. Mound Gegend: ... .0 Jee - 7159 . Weimar, Rudolstadt und Gegend . . . . . . . 2741
s MderrHarsgepand) . 5EN 00 itk o0 3295 . Meiningen, Schwelnfurt, Worzburg . . . . . . 29211

«  Eisenach, Schmalkalden und Gegend . . . . . 3200 . Hildburghausen, Koburg und Gegend . . . . . 17594

we dem: Bichstald oo o G sp et . gL 872 . Bamberg, Niirnberg und Gegend . . . . . . . 4 407

Zu dbertragen . . . 35190 Total fiir den Il. Bestederbezirk . . . 55275

Das Jahr 1827 war dem Jahre 1826 beinahe gleich. Die Aufmachung von 1827 geschah nichl nach Gegenden,
sondern nach den Warenkategorien.
Der Giiterbesteder verzeichnet wie folgt, in Doppelzentnern:

1827: i

Obertrag . . 22002 = Ubertrag . . 24 964 Uberlrag . . 28227
Banmwolle . . . . . 958 Hiiute und Felle . . 231 Ole, Rb-, Lein-, Hanl- 85 EERILS el o e 636
121 1 e s 162 Herifige . . - «s o0 1387 Poltasche 000 L 115 Wolle: 2l Dol Sy 8
Buiter: " Dain oot 666 Indigo . . <e o 26 Relsi— = ayheiil. 2034 I 1] | e e 11 465
Kaffee. . . .. . .. 12733 7. LTI R T e 778 SlEup. . . H g 420 | Zucker, roher . . . . 986
EBen - & o en o 65 | Leinsaat, . . + - . - a8 3 I S byt § P 75 do. ralfinierter . 7190
Getrfinke . . . . .. 6 508 Manufakiurwaren . . 68 Teer und Pech . . . 34 Allerled .. L ai s 6719

i Zu {ibertragen . . 22092 | Zu dbertragen . . 24964 Zu Obertragen . . 28227 Total f.d.Il. Bestederb. 55232 "')

Die Differenz gegen die Gesamizifferumrechnung a. a. 0. ist bei der Umrechnung der Einzelziffern enistanden.
1) Giiterbestederber;chte. Bremer Staatsarchiv R. 13 A. 4 und Ss. 4. d. 2. No. 15; Arch. Coll. Sen, C. 45 b,
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Tab. 34 Bremische Ausfuhr zur Fuhre nach Bestimmungsorten des |. Giiterbestederbezirks
— ! = % o )
CHR- L e i e (s
s - E - | e = . = e s
Bestimmungsorte lahr z = = = x| 5 e ] =y | =
38 FRAEE S kel ) Fo 8 |EELS
m g I [T R E ;u : - 5
. = S ten Palre e g ek —
]]836_ : 49,3 I(J?s 154 — | 11848154 3110 —
Cege, Ue!zﬁn, Slnltiau,PDoanmrk, Eg%ﬁ — —’— 13,4. ]g?{ﬁ; 11),.-": — flﬂ.g‘i.ﬁ 3(7;,?’ 3,2 —
ergen, Burgdorf, Peine ........ : - 5 8 8l 12,3 — & 8 9,2
g ¢ 1842 — Tl 216 I35,.-'.- 446 | — | 3296 21,6 7.7 3,1
[ 1836 27,71 3,1 8778 961 — | 24,6 2205,3] 92,4|146,3 4,6
Braunschweig, Wolfenbiittel, Helm- {1837 ‘?’)"n 21,6 4(:351 19774 — | 18,5/ 18311 275,73 86,2 —
stedt und Schéningen........... 1840 43,1 10,8 211 lUJ.?ﬁ — | 63,1 1703,2 4096 154 —
184% 16,9 — 37 828,5 S| i 114 | 10996 434 (177,11 —
I 1836 — | — 31| 3819 — | 67,8 450 16,00 177,11 1,5
éinzi 1837 110, — 4,6 1107,3/ 493 2834 — (117 | — |
e AR R e B R S |[1840] 43121 15 15 5559 — 174 | 4266 1232 785 15
1342;: 63291 — | 4 G' 266,4, — M‘EJ.-ii 847 170,98 60,1 —
1836) 1648 — || — — — | —| 6,2} 01t 6,2 —
Dresden, Wurzen, Oschatz, MeiBenl {gﬁ; | Degul Sty o sl o s %‘é:g TR oy
1842 — — | — — — | 9= L=l
| 1836|3887 | — | — ‘ — | =] = 92 — | — —
Chemnitz und benachbarte Manu- 1]1837| 6301,7 — | — | — 37 — 461 — e
] ) e L S | }gfgﬂ gggi [ASEEEE - ol ":rl-', il : ALy
fisas oast | — | — | — | gt
Altenb., Schmilln, Gera, Ronneburg, l =3J§| 13,9 - =T 929,8 38'? ;2” : l’f :
A P . 1837 — — — 734,6] — - 141,71 24,6" 1,5 1,5
dorf, Zwickan, Greiz, Schleiz,\ljgqf 15 —| — | 211" | = | 31| 1108 ‘92 —
Plauen, Oelsnitz, Hof........... l]‘i-l!l ot i o] 270 — | .:ijl 10931 70%s i
| 3 4 ! .
; : 7. 1836 - - 3,1 1,5 — | — | 1518,4| 144,8243,3 3,1
et ] 1“”““""”‘“;,“‘““““"”””i:m — | 96| 62 3173 4331 43,1 13442410765 57 3,1
e o agdebure, Berln, lisdq 25 —"| 34 — | | 12859 4158 323 3.
I B AIONEE e 1842/ 1287,4 12,3] 12| — | — | 10025 572901201 1,5
Der Harz, vornehmlich Goslar, I 1836|  6,2| 63,1] 495,9 7669 — | — | 1767,9) 201,7343,4 7.7
E{igusf:ll, Osterode, Gandersheim, J{1837] - 41,8 157,1| 323,4] 6,2| - 1487,6, — |257,2 3.1
Ibingerode, Blankenburg, Hann. |{1840] 18,5 44,7\ 2526 418 — | 877,8 27,71207,9 —
Zollkete: . o e e ]S'—l‘ig. 3,1 44,6 72,4 422 [221,8] — | 1013,3, 66,2/184,8 1,5
18380 —ol — he— Bl O R L) oy e
Nordhausen, Sondershausen, Sanger- l 1837 18,5 1,5 1,5 22] 8 — 1,5/ 3188 191 | 24,6 3,1
i ' 3
hausen und Frankenhausen...... 8400 231 — o e LT G 677,61 220,2 16,9 3,1
: i l 18424 - 23,1 — | — 324,9| 35,4| — | 5667 1786 I.';,g 4.6
3 |13.~:h sl s e ol g gh e |
Schlesien, Bohmen und Osterreich, 1|1837| — | — —_ = e e e — | —
Prag Tribsly Si e s i | 8—1(l'| — | = - | = = = — L
74 | CEUE (e ] kil P sl v 5. sk :
|
IlSﬁh — | 385 308 223,3 385 508 73,9 — | 20 456
H.imburg und Umgegend, auch 1837 — | 71 6l,s) 92 13,9 92/ 1585 33 26,2 —
i nj R L e et el L ot 1844 9,2 — 97’ 438 ol 1.5 ‘89,3 2680/ = 46 —
1!342| — | —|'— | 18¢| —| 123 1217 20 | 27,7 1.5
l ;335‘ (ORI VTR BENTTRE P L L PR S
837 - — | = — —_ | — - — — | —
BremErRaYell . vx s e ass sl sy ! tg_i,u i ot 15.4] — By e 154 — — 1359
842f — | — | — — o — 26 — -
[IBEﬂ — —_ — - 31| — — — —_ | —
i : o 1857 — — | = - - — - - =i
i|lES}gEUmg{:gcndmncrhalhhMeﬂenl 18400 — R B i T 2. i ol i
ot o ol | R I T e R
| 1836/ 4099,6/ 104,7) 1460 | 2972,2| 57 |143,2 6315,8 491,2 940,90/ 21,5
G s 1837 6686,7/ 161,09, 711,5 4946,6| 101,7| 121,6) 5719,6 1607,8 581,9 10,8
I. Giiterbestederbezirk insgesamt . .. | 1840/ 5605.1 5b9 381 3{}3'&‘.E| 5.4 320's| 55825 1236.5 364.8 231
1842104814 J.?,i' ll? 9 2351,5 3018 2783 5135,8 1535 |591,4 12,2

‘é“— e "'k e i Lo \1 R T - PR - [ e L b
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nach Artikeln und Mengen in Doppelzentnern in den lahren 1836, 1837, 1840 und 1842").
I %L = = ? e Tabak D Zuoker 4 =
s 12X [FRe 2| 51 sabk® gl = ¥ig | 2 8 | 3 E
=5 = |k | 2| 2d = = S'|I'g= | o 5 sk | & 5 T © 2
= © |285| = |E] % a |-+ | g2 F £ | 55 | & = 2 e z
Ly E: :g o i :'g: 'E = = . 'Eﬁ u?} [= ".._.:: E E
=— — - — — .|_ - —-
7,70 ¢. 6,6 3,1| 12,31 3,1 23 3,1 1,5/ 3,1 21,8 47.7 23,1 3,1 — 9,2/ 136 6801
6,2) 545 169 6 1,5 18,5/ 46| 3,11 — | 40 64,7 30,1 75,5 1109 844,1
— | — | 7585 12,3 1,5 9,2 154 - 1,5/ 41,6 104,7 154 — 16,0/ 107,8] 702
1,5/ 15,2/ 138,6| G2 1,5\ 293 12,4 — 6,2 B85l 755! 1234 — | 38,5/ 1309] 11088
154 | 116,6. 204,8 37 13,3 231 4.6/ 20 12,3 78,5 397,3] 154 77 — | 251 563,6] 66584
7,71 319, 2772 38,5 6,2 180,20 92 154 24,6 46,2 599,1| 1478 66,2/ 272,6/ 155,5 797,71 76072
43,1;128,1) 363,41 7.8 61,6/ 246,41 154 12,3 62 41610041 2233 43.1| 47,71 1.5 552,9] 62973
46 34,2, 34l 15,4 6,2 3588 21,6 7,7 6,2/154 | 343,4 631,4| 4,6/412,71 — | G99,2| 5748,9
- 4,6/ 1,5 — | — | 20 | 246 — | 5589 | 1059,5] — il 405 | 31756
— | — 1294 339 — | 277 6,2| 29,3] 6,2| 1,5/ 856,2 11319 — | 329,5] 42243
1,5/ — 109,31 4.6 41,6! 15,4| 15,4 — | 15,4[1081,1! 1276,7 - — | 348 | 47024
— | = | 422 | 46 — | 2372 246| ‘2461 — | 23 [11119] 18957 -1 3,1 458,9] 6336,
= — | =il = — — 4,6 1,50 20 308 - 12,3] 0236
- R et 3,1 | 1,5; 86,20 3681 3,1 488,1
S L R 1 ) e : 3,1 = | 157 [ 508.0| i L 6,2 6053
— 24,6 - — 116 - 69,3 6714 [ - 23,11 806,8
— - - — -— 5 — ' — 1,5/ 95,5 — - 35,4 4030,
— | = 3l el =l 1,5/ 1109 = 23,1| 6480,3
- - [ — | — = | = 92,4 - 1,5] 5192,4
S NS (R JPRE R | — o | pas gh 2 10831 LT 85518
92 — — - 27, 311 11 — — | 725;3] 1725 - - 80,11 16293
3.1 == 6,2 15 1,6 23,1 — 6,2 — - | 423.5| 1925 - 112,4] 16739
] Il G ¢ RS 3.1 B s ok og i = = 73.9| 1050.3
= - o o Bl R A o s (s 503,6! 332,6 ol 100127 7] 13089
3ih1— o= f el 48 — | sl 9altan - | 973,30 1070,3] — |234.1 248 | 4466
1,5 u8,6| 40 3,1 41,6 58,5 41,6 1,5/1265,9/ 12351 403,5 - | 099,1] 6766,9
— | 1294 — | — 44,7 1,5 554 — 3,1/1487,6, 2805,9 - 1,5/ 363,4] 66896
— o= |05 el g — | — 7,7 1,51347,5 4821,2| 16,9 2233 308 | 9935,s
163,2| 20,6, 26,2\ 41,6/ 7,7 331,1| 80,1 3,1 66,2 63 [1193;5 64,7 — | 505,1| 1033,3] 72822
198,7 117,7, 20 108 13,3 1294 10,8 1,6 13,9 54 1478 21,6 — — | 346,5/ 1021 4383,5
89,3 5,7/ 127,38 3526/ 4,61 149,4| 58,5 107,8 147,8| 1725 20 83,2| 987,11 37771
49.3| 23,7| 252,6| 87,8 32, 298,3|43-1,:5| — 26,2 169,4| 3234 231 4.6| 517,4, 2006,7] 6279,3
o f i feSE fofhod S5l mal cAHE 4 yr | g5ielany P48 | — | 268 | 2201,6
- — 30,8/ 46,2 152,5| [ 1,5 15,4 226,4/1236,6) 52,4 — 331,1] 35173
- ~ 43,1) ;123 31| 93,9 — |1 — |1.12,31956f 73020 114 | — 186,3] 2547
— — e - L i e - : 61,6
— — — | — — — 10,8 10,8
- — | - — | — — ~ - — — — - - 1,5
— — | = : — 7,71 49,3 - — 131
— 285821 — | 3,1 - 12,31 375,8 — — | 677,60 523,6 83,2 462 3,1 663,71 6143
1,5/ — |3739,1] — |13,9 1,5] — 925,11 3.1 3,1/1108,8! 948,6| 15,4 - 879,3] 7521,3
3,1, — | 8005 4,6 1,5] — |452,7 16:1108,8 1151,9, 10,8 24,6, 1159,6] 9835,7
3,1 2802,8 31 31 955 — | 1511257 1629,3 = 754,6| 6735,9
= (i [l i) ey B bt e == 1o ; 12,3 18,4
— 1494 — | — 1,5, — — — 1,5 6,2 - 1,5 216 181,7
— | 4923 SR = — —_ — 10,8 - - 198,71 747
- i 1 : == e =L —_ — - 245
— = = |l=]=] =] 93 — - | 1547 48] — - 7,71 40
- — - — | — - 23,1 23,1
g RIS [ TN B E = = | = i | L e ;
337,2/ 173,8 3103 97 324 61291139 443,4 109.3| 180 (4599 8| 3471,2 163,31 699,2| 768,4) 3197,4] 34708,3
218,71 155,1| 4443 | 144,7: 40,1 4959! 92,4 623,7 64,8 284,8/5534,7 4212,8 81,6 676,1! 579 | 4199,6] 42497,
140,1 133,8 6317 (438,09 67,7 648,4) 106,2 541,90 130,09 480,5/6643 6 6388 83,9 47,7 127,7,4130,2] 43118,4
58,5! 73,114221,11 134 | 43,1 103':}.6_5“3,.1 137 50,9, 603,5/5647,2 10294,8' 21,5 640,6 559 | 4595,4] 49515,7
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Tab: 34 (Fortselzung)

Bremische Ausfuhr zur Fuhre

—

nach Bestimmungsorten

des 1. Giiterbestederbezirks

Bestimmungsorte

Hoya, Nienburg . .........o.u...
Hannover, Hildesheim ..........
Einbeck,

Gotlingen, Miinden,
BeABSRk s L

Frankfurt am Main, Offenbach,
Hanau

Eisenach, Schmalkalden ete......
Eichsield, Miihlhausen etc. ......
Gotha, Erfurt . ...
Arnstadt, Thiiringer Wald .......

Weimar bis Rudelstadt, Saalfeld eic.

Meiningen bis Schweinfurt, Wiirz-
] o (el e B S

Hildburghausen bis Koburg
Bamberg, Niirnberg etc. ........

II. Giiterbestederbezirk, insgesamt

l

—

3 W - -——T

o | =
:'c: r
Jahr E g
25| =
@ a1
=]
1836 — 9.2
1837 || - 7.1
1840\ — 4.6
1842 16
1836 | 46,2 97
1837 T-G,Si 52,4
1840 ﬂﬂ,l;l]b‘.,ﬁ
1842 HI,?:liS,G
1836 16,0] 30,8
1837 (| 24,6| 27,7
1840 18,5 73,9
1842 | 40 | 61,6
| |
1836)| — | —
1837 21,6| —
1840 | 32,3] —
1842 — 1,5
1836 1.5 62
18371 13,9{ 1,5
1840 58,5
1842 12,3) —
1836 | 4.6

i
1837 4.8 1,
1540

1842 13,9 1,5
1836 29,3 —
18371l 55:4] —
1840 24,6/ 1,5
18421303 1,5
18360 1,5

1837 | 6,2 —
1840 7.7

1842 1,5 —
1836 1,50 —
1887 7,71 —
1840 —
1842 — | —
1836 4.5

1837 4.6 —
1840 10,8 —
1842 || —

1836 — | —
1837 31| -
1840 o
1842 1,5
1836 - —_
1837 6,2

1840 s
1842

1836 106,1 144,7
1837 223,4 90,8
1840 237,1 198,6
18421241,7 189,3

e Y

Butter
Kaffea

55,4

30,8

44,8

2308,5
3589,7
4409

6124,6
1198,1
1426

1073,4
1208,9

— 746,49
5 450
2171
121,86
739,2
797,7
480,5
893,2
366,5
391,2
340,3
7 363,4
1 18927
5 2736,6

2679,6

- 497
748,4

E 537,4

5 5498

2479
480,s5
309,5
289,5

24548

| 1651
14490, 7

| 2440,0

788,5
817,7
- 596
— 586,7
1,5 3126,2
2009,7
13321
1530,8

1631,6/14421,7

839,2/15129,3|

398,58 13460,6

474,3116202,21 1358,2 Y

3,1| 2048,2

Elsen, Blei und
Kupfer

10,8

4.6
18,5
53,9
al), 5
73,9

1,5

]

107,7
241,7
843,90

Leder und Felie

2

~tn

— R
e et LT I i

-1 C.I--S—

[
—_ |
on

(2]

o &= LN
[ I A, -
o O - -

L W

Getrinke

85,2
43,1
16,9
24,6
1796,1
1610,
1694
2871,4
1756,1
2792
1922
1604,7
198,4
159,1
275,7
2587
79,6
929
255,6
218,7
188,90
198,1
174
232,5
290,5
370,6
271
226,4
35,0
32,8
58,5
9,2

128,8
140,65
137,1|
143,2|
12,8
187,0
3,1
6,2
12,8
15,9
4,6
44,7
52,4
32,8
47,7
43,1
46285
5676,1
4860,2
5683,4

Héute und Wild

4.6
9.2

10,8

167,9
124,7
174
318,8
18,5
158,86
1848
428,1|
4.6
6,2
408, 1
329,6
91.4
163,2|
4,6/
10,8
12,3
26,2
24,6
26,2
30,8/

2
1

4.6
676
666,7
033,3

1027.1

Heringe und
andere Fische

Indigo

9,21
3,1
1,5
4.6
312,6
304,09
57175
455,8
255,68
209, 4
281,8
3095

3,1
6,2
12,3
2541
275,6
120,1
118,6

117
93,9
95,4
41,6

226,4

2171

106,53
43,0

58,5
98,5
3,1
18,5
18,5
1,5
9,2
9,2

18,5
21,5
23,1
29,3
69,3
53,9
38,5
66,2
30,8
4,6
36,9
30,8
1370,5
12871
1259,6
1190,3

en oo
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nach Artikeln und Mengen in Doppelzentnern in den lahren 1836, 1837, 1840 und 1842 a) *).

£, - s = Tabak " Zucker £ &
= E Fis :— R 2 £ b &l e 5z 3 g S E
: s = 5 = ) | £ ] 3t g 8 5 ®
REatgEie s |ag | 8 (e | WNES) | golaeld | 5 |3 | § | @
B | 5 s e R e i a =
| | - I
1,5) 92,4} 6,2 10,8077 15,4 20 | = 7 824 862 48 — — 32,3 191 7041
— | 825 46/ 3,1 92| 1181 = — 13,9 . 44,7 1,50 — 64,7 024 72,4 402,
— | = - — — - = = = = ~ | — 26,2 157,1) 224.8
l 1,5] 19 — 1,512-1,5] : 17 62 — | 31 21| 77| 77| — 6068 154/ 43| 8982
768,5 4521 83,2 174 46,2/ 916,53 204,8| 246! 38,5 782,3| 435,8 186,3 6,2| 200,2 321,09 1817,2/12740,2
3357/ 3940 986 1309 44,7 9209 1586] 21,6/ 18,5 763,8| 896,38 134 | 1,5| 962,5 736,1 1801,8/14020,3
183,3 339,2/ 157,1 2248 44,7 910,1| 170,9| 21,6/ 81,6, 737,7| 1463 = 2274 1,5/ 697,6/ 278,7/ 2139,1|15512,7
218,7/ 457,9/ 118,6 141,7! 317,2/12028,2| 317,2| 30,8) 149,4 2385,5) 1760,2 257,2| 1,5/ 331,1 268838 2587 ,2124907 .8
41,6/380,6] 1,5 144,7 1186 331,1) 1725 7,7 3,1 366.5| 7885 118,6| —[ 121,7 258,7| 1287,4) 76928
12,3 400,4 3,1, 98,6/ 134 | 340,3] 75,5 10,8 43,1 463,5| 1016,4 132,4) —| 646,8 414,3 1256,6) 9866,5
354/ 107,4| 26,2 224,8/200,2! 352,7| 140,1| 9,2 32,3| 400,4| 981 | 161,7 —| 1,5 247,9 1201,2| 79874
40 |139,7| 21,6 104,7| 87,8| 465,1| 249,5| 10,8/ 60,1 5}'],:si 1138,1 2356 4,6| 4,6/ 542,1) 1416,8 9248,7
— | 528 15 323 169 — — | 662 62 41,6 22438 928640 | — 4,6 4404 48589
- | 30,8] 4,6/ 46,2 185 — |40 | — | 185! 3154 |1129 1354 — 460,51 5572,8
— | 10,5] 3.1 - - 47,7 46| 23,1 163,2] 2043 |1247.4| —| 32,3 3,1 395,85 54189
== — | 3,1 3,1 - j2:3 - | 248) — 20 | 2012,8/1383 | 9,2| — 6,2 298,7 42565
Ls| 83l 8,1 185 15 924 = | 18 64,7 203 139 — — | — | 3434 20895
55 — | 231} 31| 739 48 15 — | 585 847 26 —| — — 305 | 2200,5
- 3,8 — 10,8/ 60,1] 95,5 31| 1,5 4.8 339 024 16,9 - - — 482 | 1916,9
= 95 — 64,6/ 246 221,8 4.6 — 4,6/ 155,56 554 37 - — - 334,2) 24425
72,4 - 70,8 3,117 1isf « 1;5] 13;8] 37 13,9 - 3,1 4481 13591
1,5 - 785 1,5/ 69,3 15,4 1,5 6,2 9:9¢ 67,8 92 - - 563,6 15284
354 1,5 14392 26,2 1,55 92 992 43,1 185 — — 4,6 60,8 14889
- 49.a| 31| 121,6} 44,7 1,5/ 4,6/ 16,8 58,5 32,3 —- 1,5/ 783, 18139
1,5 — 1361,4] — | 386,5 9,2 16,0/ 1905 | 101,6) — — |1051,8 7285,1
— | —i| = 217;1| 48] 244,8 16,9 10,8 58,5 2471,7 1324 — — | 1170,4 7736,
— | = 43,1 6,2 40,4 6,2 6,2/ 32,3 339 13429 2033 — — | — |1289,8 65166
— 92 41,6 3,1| 842,4| 7,7 7,7 24,6] 41,6 3914,7| 261,8) — 1,5/ 890,11 8563,8
agals —ill 726! 34l el — | 168} SR Ulai —| —) - 560,5 1322,7
- 21,6 - | 64,7 - - 9,2 46 70,8 27,71 —| — 1,5/ 652,9/ 1740,4
— 36,01 1,5 1139 1,5/ 30,8 26,2 16,90 13,9 —| — 1025,6 1897
23,1| 62 1925 6,2 15 37 | 154 43,1 21,6/ 3,1 - 592,0] 1536,9
4,6 — - 20 1,5{ 47,1 31 — | — 70,8) 49,3 — — | — | 2248 8247
21,6 26,2 31 — 3,1 89.3| 50,8 - 203,31 1040
169 — | 508 4.6 15| 123 92 114 | 758 — — | — | 1786 9284
12,3 3,1 47,7 1,61 1,6 1,5/ 184,83 924 — — 118,6) 928,3
== 90,9 — 1,50 1,5 129,4] 157,11 44,61 —| 388,1 - 263,3 3567,1
— 1,5 107,8 1,5 1,5 38,5 161,7 61,60 —| 1109/ - 308 | 2658
— —— 84.7 1,5 10,8/ 235,86/ 115,5/ 1001 47,7 3005 2437,7
18,1 — — — |'204,8, T7 3,11 10,8| 158,6| 271 | 109,3 - 37,6| - 514,4 38826
1,1 — 16l — | 106,3 4,6 31 27,7 262 —| — | - 123,2/ 1167,4
2,2 — 15,4/ - 81,6 Lsl k5 7.7 3,1| 26,2 - - 164,8| 1196,1
= 1 — 92 — 83,2 4.6/ 1,5 10,8] 12,3 9,2/ 431 — - 172,5| 991,
- 1 l;5 3.1l .| 175.8( - 2L5] 1,5/ 215 3,1 12,30 795 — — 186,3] 1214,3
3,1 1525 10,8 12,3 1694/ 2907,5, 368,1 6,2 713 3,1 6175 81852
- 70,8 93,8 24,6/ 324,9| 1879 2870,6) 417,83 — 726,9 3,1 2381 | 9155,
- 77 — 70.8 352.7| 10,8] 4.6| 422 ' 3836,1] 622,2 130,90 — [ 1215,1) 80911
B ASOBNL R _ | 909 4158 16,9 — | 86,2 4402,9 669,9, —| 64,7 4,6 913,21 8279
819,2 9823 95,5 1875,7 192,4/2282,3 414,3/133,7 58,5/1657,1| 8716,4' 1868 55‘2,-1 1423 | 623,7 7368,8 51796,8

349,5/016,3 106,3 659,1 191 (20281 354,1/1123 412,7(1627,7 10931,1 2143,7/36,9/2511,8/1207,4) 9340,3 /571671
218,7 461,0 186,4 609,6 314,2(2393 713 | 79,9 229,3/2083,610917,12730,5| 1,5 936,2 534,3 9173,1 53411,5
260,2/ 645,2 157,11 445  446,6/4419,9 1150,4/ 99,9 317,2/3478,7/13861,5 3183,3'18,4'1044,5 3260,1' 8679,4 67972,5
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Tab. 34 (SchluB) Bremische Ausfuhr zur Fuhre nach Bestimmungsorten des HI. Eﬁterhestederhezirkgl nal
- E C = ® |
2 | N 3 s 8 R
O R R e N e e T
Bestimmungsorte Jahr E = = £ | "g‘. £ = = e ¥ | E
@ | = fer = )
| | |
r 1836 — | 16,9 11,3 635 | 106,58 4,1 1097,5" 41 84,7 87 9
Wunstorf, Biickeburg, Rinteln || 1837 1,5 13,9 6,2 525,1| 41,8 1,1 1273, u 10 85,- 1,5 ¥i
ete. und Rodenberg ete. .. || 1840 — [ 12,4 92| 246 | 1294 1,5/ 1111,9! B9,3; 524 15 12
® | 1842 — | '8 62| 286,4 281,8 3.1 533,3 266,4 57 | 15
| .
[ 1836 ﬁ,?! 6,21 0,5 236,5' 1 9,1 2-4].3 10,2l 18,5 4,6/ 2
Hameln, Pyrmont, das Lip-)| 1837 — 6,2 1,5| 235,86 20 3,1 28l,8 20 203 —
pische, Herford, Bielefeld. ‘ 1840 12,3| 10,8| 1,5 1093,4) 107,8; 3,1 9794 30,8 431 1,5 3
1842 48| 77| — | 1632( 378;s| 31| 134 | 585 154 4.6 1
Iﬁ%ii, — | = == o e e R L e [
" S, (i ’ a7 | 85 — | 2325 86,2 — 146,3] 52.4] 29,3 — 230 2
Uchte, Minden, Viotho ...\ 1gag || . < L'| ‘7t L0| 1324|1494 “3,1| 05,5 508 7.7 ‘18] 15} 1
1842 46/ 15| 1,5 1786 123 —" | 2107.8| 262 20 | — .
. : 1836 |  4,6/186,8] — | 3442,4) 959,9  6,7| 2140,6! 176,1] 58,5 81,6 2 fio
Diepholz, Lemiorde, Bohmte || 147 | 121565 0.6 801313198 10° | 21067 2202 985 724 16] 15
I'm']',c'ric}; Bt ) g ‘ 1840 -H.ﬁi =l|,ei! 3,1| 3635,0/1651 6,2/ 1530,8 462  124,7 40 Qa0 1
s B G R T 1842 13,9] 46,2| 10,8| 3036,0/1729,4, 10,8 IoSi 8 731,5 141,7| 29,3 Qo 17
|
l 1836 — | '4l,8| — 206,9| 1073 — 328 82 — 1 - i
M?Eu, Neuenkirchen etc., 1837 || | 28,8 — 101,6] 161,7 — 170,9] 15,4 do 048 }i
e b S e e AL eed] |y .7 (] | 75,4 — 178,6) 388,1 — 246,4| 57 10,8 - -
I 1842 lian™| = 231 | 1478 — | 2279 629 123 15 a
l 1836 67 — | — | 8321 220 33| 1632 — | 26,2 6,70 05
Iburg, Glandorf, Telgle, 1847 16,90 1,5 215,86/ 23,8 3,1 147,8 — 92 — -
Miinster und Warendorf . . l 1840l == == 609,58 32,3 1,5 75,5 — d.'} 4 - 15
1842 || - AT BT B W v SR T S (RS
r 1836 || 2551 — | - 549 6,2 — 4ggih, =i 18| = | -
Das Bergische und die 1837|| bB36l — | — 73,91 3.8 1AL6] 24612741 123 3,1 —
Rheingegend . . l 1840 212,5| 385 — 55,4 97 35,4 26,21 323 20 — -
1842 | 271 | — 02,4 0B85l !d.5]; 493 48 31 — | -
[
|
1836 — | 18s| 2 | 1575,4| 127,3] 2.6l 6892 174 231 97 ¢ |
Wildeshauzen, Kloppenburg, | 1837 | 75| 15| = | 15754 524 ' Us| 2478 avsl 154l &8 i)
oningen etc., Quaken- R e e 5 5 1 ! i) y
brick. Uchte. Lohne ] 1840 — | 13,8 — | 1532,3) 57 1,5 428,1] 69,3 16,9 6,21 46
""" 1842 | — | 169] — | 7577|'337,2| 55| 5867 724 92 ?,?i
I 1836 ] 03 — 211,5| 164,58 141,2| 698.1 3,6 720 Q21 51
Oldenburg, Varel, Jever etc. )| 1837 10,8 3696/ 110,9| 31,6/ 2772 310 118 20 | 169
und Ostfriesland.......... l 1840 — | B2 — 345 18,5/ 61,6/ 58,2 1,5/ 169] 293 154
1842 | 1032| 31| — | 1494 7,7 58,5 3588 185 139 447 216
! I 1836 274,11276,2| 13,8 7194,58/1495,4 162,58 54077 256.,6. 235,6/121,5| 20,5] 18
I, Giiterbestederbezirk 1837 605 |211,1 8,5/ 6150,6/1820,2 62,4) 4676,8 626,7| 292,7 106,31 49] 26
inspesamt..... . ..o | 1840 | 269,4/146,4| 13,8 7828,8/2630,5 113,9| 5042 | 793 | 3279/ 80 47,60 25
1842 | 397,3 985 18,5 5507 2976,6 133,09 3719 (12425 294,2 89,3 43 |30
] 1836 | 4479,8 525,6(3155,4/24588,7/1660,1 356,8/16352 14238 2547 189,1/1177,2§ 29
Summe aller drei Besteder- 1837 | 7315,1|1463,8|1559,2 26226,512163,6 231,7/16072,5 2901,2 2161,7 143,2| 6151} 36
bezirke \........ ... ] 1840 | 6111,6:401,8 794,524380,6'3529,8' 447.9/15484,7 2562,8/1952.3'130.7, 406,4] 31,
| 1842 |11120,4 340,1| 640,7 24060,7/4636,6 .G{JH_L:H.":I%S,! 3804,6'2075,9 144,4, 361 7§ 87
|
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nach Artikeln und Mengen in Doppelzentnern in den Jahren 1836, 1837 1840 und 1842"),
Ef.._ - = s Tabak - Zuoker E -
% | S = = SN * 5 5 2 =
|
1361 19,5/ 23, i| 34,4 106,8 1222 1 Jo,4| 2182 21155 28,8 521 699,2| 43724
154 20 32,30 29,3 67,8 431 1550 “13.9] 216 495 23,1 - 0421 - 412,7| 3376,5
1492| 323 13, ..I 70,8 955 246 139 3,1| 924 662 169 - 314,20 4312 2990,
06,2 46,2, 13,9 180,2 86,21 693 I.--aI 49,3 488,2| 69,3 12,3 — - 311,1| 1 388,1| 3420,
| i ! |
60,5 3,6 31,3 31| 164 1 05 4,6 344 4721 174 241,8/ 438,4 14335
193,6 I(l,s! 12 al 08 20 4,6 11 WS d ATV 66,21 354 — 254,11 519 1754,3
53.!1 6,21 16,9 3,1 44,5 46,2 3,11 3,11 23a| 2158 dzr.-. - 99,41 576 4165
46,3 40 | 10,8) 16,9 61,6/ 55,4 - 293 95,5/ 69,3 385 — — 144,8) 318,58 17986
i R e P S e el R S O S L
155,2| 4,ﬁ§ 10,8 LJ.J| 47,71 70,8 [ 21,6/ 46,2 220,2 Fidti= 1494/ 15846 303.4| 18583
76,7 21,5 169 20 | 339 462 — | 13| 462 2156 31| 46 — | 1217 2187 1388}
92,2 15.=Li 52: 18,5 4,6 ] 1,5 6l6| 157,1] 24,6] — 24,6/ 143,21 905
| .
1087,5| 195,6| 235.6| 476,4| 748,4| 120,6 125,2{1031,8[2292,5| 5006,5| 49,8 26,2 1145,8/ 1182,7| 2437,3| 23221,
1367,5, 308 | 797,7/1399,9' 819,3| 1232 15u0,9| 589,8/2725,8) 54146 37 | 10 1415,2| 1218,11 2898,3| 26269,7
1369,9 i??,.-‘;i 234,1/1241,2 685,3| 215,6| 27,7| 401,9/12747,4| 6571,2| 58,5 80,1/1449,1| 961 | 3436 | 27200,6
1778,4| 160,2] 180,2) 927,1| 934,8| 555,9| 47,7| 723,5/2690,4| 7028,6| 27,7[ 6,2/1078 924 | 4085,6) 284421
| | | ]
169,7| 16,4 9,2 4,6/ 50,8 405 0,5 24,6/ 61,6/ 7925 05 — 4,1 97,5 124,7] 2090,2
163 9,2 9.2 431 34 29,3 - 12,3/ 87,8 978 = — - 72,41 110,00 21718
09,3 92 62 985 385 20 - 7,7 87,8 7808 t 5 — 167,9) 163,21 29369
13,6 61,6/ 46/ 00,4 84,7 23,1 1,5/ 12,3 69,3 9825 j,l - 1,af 377,3] 363,41 34173
|
80,6 51| 74,9 90,3] 3131 3,6/ 45,7/ 55,4| 563,1| 1031,8 19 | — | 874,2 1,5/ 656 4874,9
- 77| 169 67,8 3295 - 120,1] 20 | 401,0] 894,7 16,2 1190,4] — 648,31 41321
146,3 3,1 50,8 - 40 | 2418 4,6 T'H 3,1| 391,2| 6222 292 — | 694,5 3,1 645,3 3706,7
— 23,11 385 64,8 251 27,71 66,2] 31 8.’%9,3i 503,5i 61,6 HU‘.E,.’; - 710 | 4250,3
3,3' 29,8 26,2 — : 8,7 0,5 744 1.5 E},ei 604,2| 161,2| 55,4 — 1,5/ 548,2| 1906,5
— | 185 T.7| 46| 447 — 107,8) 6,2| 32,3 743 1708 77 | — - 924 3170,7
. 30,8/ 10,8 — | 169 — | 801 — 16,0/ 891,56/ 432,7/114 — 643,7| 27548
— 13,9) 33,9 29,3 7l | | &'-in 50,8 686,8| 577,5 92,4 — —_ 517,4| 2533,3
69,3 188,4) 64,20 63,6 329 80,11 12,3a| 47,7; 538 | 1097 5,11227,41232,5| 642,2 14958 8559,8
67,1 160,2| 107 85,5 303.4| 63,1| 21,6/ 10,8 703,s 18696 9,231 ?u 677,6) 412,7) 1064,1| 78193
28,5| 160,2) &7 50,8 331,1] 64,71 10,8 41,6 8917 13398 I3,u455_1 1171,8| 699,2| 1412,2] 88882
154,5) 189,4| 103,2| 104,7| 355,7 114 12,3| 226,4| 767 | 22777 21,6/252,612131,3| 605,2 1589,3 107531
13,5| 934.,8| 26,7 72,4 20 7,21 68,8 4,6 178,6 56,5 9.2 — — 63,6/ 895,7 3600
20,9\ 737,71 84,7 12,3 13,9 2771 6l 4,6/ 35,4, 10,6 18,5| — — 363,4! 1133,4, 3467 4
17,1| 811.6| 539 31 69,3 431/ 1355 62| 57 326,5| 43.1 217,1, 638,31 34644
29,5 bHS 70,8 60,1} :Bl,6| 21,8/ 893 3,1 383,4] 340,3 46,2 — 4,6/ 280,3| 1678,6, 45433
1820,5| 1393,2| 491,2| 744,81593,2| 375,7| 328,4/1205,6 3895,6, 8847,2| 291 309 |3256,6) 2751,8| 7295,3| HO0S58,4
2621,3 1276,7/1078,6 16895 16803 361,58 465 | 686,90 4081 10287 314,1399,6/3432,6 3021,4 8014,1) 54020,1
2555,6 1247 4| 460,5 1527 5'1556,9) 465 = 346,6 480,6 4353,7/11029,5| 631,2/683,8 33155 3383,6 81646 574953
J081,1 1224,3| 462,1/1438,311881,8 871,6 303,2/1076,7 5445,5/12115,1| 813,11351,2/4017,7 2667,3 9794 4 6(7063.2
2976,6 4591,7/2463,91 969,6 4488,4' 903,90 905,5/1373,4 5732,7/22163,4| 5630,2/524,7.5378,8 4143,9/17861,3/136563,5
3692,7 5826 [1882,4/11920,6!4204,3 8083 1211,7/11164,4 5993,5(26752,8| 6670,6 118 16620,5 4807,821554 153684,3
3151,a 7750,8{1509 1909,4/4598,3 1.234 2| 968,41 840,8 69178 285090 2| 9749,7(739,2 4299 4 4045,6/21467,5 154025,2

3799, 4| 5602,5/1041,1|1928

7341,3 253{},.1

540,1 1444,8 9527,7.3 ‘{125,8,14?91,2'39],| 57{].3,1
|

ER—

6486,4/23069,2/177551,4




70

Die deutsche Auswanderung (lber deutsehe und auslindische Hifen) in den

Tab. 35 lahren 1819—1831.
Zahl der
Jahr befdrderten Personen
! e b e R S i s e P i O ) a) 4700
e s O Tl et T 0 e ey e s avae e e ekl " a) 2200
L e o L e N a) 2200
IR R S e L A S o e Y a) 2400
THBRLLEON A s RN A It em i Ha) 2500
82 et O et e s e e 1y a) 2700
A e e R p e B i e s R i : 1) a) 4300
JARGRMA e b bl e i S R e B ya) 4800
B v S S e e A P S G SRR T o e Ya) 11 000
L S el LIt 8. S Wi LSSV T . sUE. Y a) 9500
IR s o o i e e S o s e e a) 8000
IBB R cEN I £ AT b B 5 ya) 15000
B e R R R b R R i ya) 15000
Die deutsche Auswanderung iiber deutsehe und ausléndische kontinentale H
Jahr Bremean Hamburg Altona Harburg Emden Dstseehiifen
E8Ad: s divas 19 863 H 1774 —
IO L 2| Y2)32372 | YHa) 5357 — — ) a) 329
IR Tt eninass = | Va)33682 | "a) 8628 — _— )a) 74
1848 i e = | Na)29947 ')a) 7585 — =
1849 . oociieas g | a1 28629 | Ya) 7620
1850 . civiin i = | Na)25776 | ')a)ll062 — = — 1y a) 223
d) 1851 oo ceas | 26] Ya)y37943.1  Lia)l8 127 - — -
1852t Z | Ha)b8551 | Ya)30541 Y)a) 160 1) a) 200 Ya)76 1) a) 272
18563 direkt......... ) 58 111 1) 18 969 12 341 1) 441
indirekt iib. englische K
FI8fetill o ail . e 110511 | = — i =] =3
1854 direkt ........ ) 76 875 )32 310 ==
indirekt iib. englische
HAfem, . olnnn.n — 1) 18 509 —

Die englischen Hifen hatien iiberhaupt an Auswanderertransporten:
Die Auswanderung von Deutschen erreichte ihre grifite Ausdehnung in denJahren der Reaktion. 1854 war sie

Anmerkungen:

a) Nur als Auswanderer gemeldete, keine Passagiere, indirekt mit, so fiir Hamburg pro 1846: 500; 1847: 1000;
1848: 1000; 1849: 2000; 1850: 4000; 1851: 5000; 1852: 8625 indirekie gerechmet. Die iiber andere als die in obigen Tabellen
genannien Hifen gegangenen [ehlen, dagegen sind aber auch die wenigen Schweizer, Ungarn ete. dabel(1). Heute Deutsche
nur Reichsdeuische.

b) Direkte Auswanderung (4).

c) Statt der Gesamtzahl 43655 gibt (3) 43661 infolge anderer Berechnung der Bremer Zahl

d) Otto Gildemeister, Die Freie Stadt Bremen, Die Gegenwart, VIll. Bd., 5. 256 schreibt 1852: .Bremenist
fiir die Befdrderung von Auswanderern der zweite Platz auf dem Continente; nur Havre, wo die’ amerikanischen Packetsehiffe
ihre Menschenirachten abholen, ist noch nicht von ihm erreicht. Im worigen Jahre (1851) befbrderte Bremen 38000 Personen
{also dber 100 jeden Tag) in 243 Schiffen fiber Sce, bei weitem die meisten nach den Vereinigten Staaten, Havre in derselben
Zeit 44 002, Hamburg nur 13000, ,Bremen betreibt dieses Geschiift durchgehends mit eigenen Schiffen; nur bei ganz auBer-
ordentlichem Andrang der Europamiiden nimmt man auch zu englischen, amerikanischen und anderen Fahrzeugen seine
Zufluchi, die sich aber dann hinsichtlich der Verproviantierung, Raumvermessung, Versicherung der Passagegelder u. s. w.
streng den bremischen Vorschriften unterwerfen milssen.”

N St e ™ - == i e . T - P = - - C T ,‘! .
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Die deutsche und die Gesamtauswanderung iiber Bremen und Hamburg (bis 1854 identisch, a)) und die

deutsche Auswanderung iiberhaupt in den Jahren 1832 bis 1854 und 1900, 1905, 1907, 1909.

Gesamte deutsche Gesamte deutsche
Fahi Bremen Hamburg Auswanderung | yanhr Bremen Hamburg Auswanderung
Personen Personen Personen Personen Personen Personen
1832 %) 10 344 — a) 24000 | 1848 a) 29947 | Ya) 7585 YHa) 83511
1835 9 8891 Ya) 20000 *) 29635 “b) G585
1834 ) 13086 - Ya) 24000 § 1549 ) a) 28 629 Na) 7620 ( Ya) 85127
1835 ) 6185 - Ya) 17 600 %) 28317 “b) 5620
1856 %) 14137 % 2870 | YHa) 24000 | 1850 a) 25776 Ba) 11062 | Ya) 89838
1837 %) 15087 ) 2427 | Ya) 33000 7 25527 9b) 7430
1838 ) 9312 B 955 || Ha) 20000 ] 1851 ) a) 37 943 Yya) 18127 || Ya) 113 199
1839 1) 12421 % 1569 | Y)a) 28000 ) 37 181 Y b) 12279
1840 ) 12 806 M 1407 | Ya) 28000 ] 1552 7) 58 001 Yyb) 21916 | YHa) 162301
1841 ) 959 5 1377 || a) 22000 4 [29 035]
‘) b) 1407 | 1853 %) 57 461 Y a) 29480 1) 162 568
1842 ) 13619 | 949 b) 615 | YHa) 20000 Yy b) 18946
1843 ) 9927 | Y b) 1756 | Y.a) 23000 ) [29 457]
1844 ) 19857 | 949 b) 1774 || tya) 43701 | 1864 %) 76 075 Y} b) 50 819 1) 251 931
1845 7 31822 ) 67209 dische. | Gesami-| dische. | Gesami-
1846 | 1) 9a) 32 372 a) 56357 | 'ja) 106662 § 1900 | = 9073 %) 95961 * 7617 |[%) S0858 ) 22309
) b) 4 857 1905 | 5 14843 | 5) 186854 | =) 7 123 [#) 119599 4 28075
1847 ') a) 33682 a) 8628 | Ya) 110434 | 1907 | #17130 5 234013 | &) 9250 | 5) 155082 %) 31 696
N 33370 ) b) 7628 1904 | 11962 |5) 144417 | %) 6353 | %) 113545 5 24921
Hifen und indirekt iiber englische Hifen in den Jahren 1844—I1854.
Rotterdam Andere Hifen In Prozenten
bezw. Antwerpen Diinkirchen Havre Genua Insgesamt
“holldnd, Hifen deutsche fremde deut- | g,
| sche
#3) 2 403 9 2961 - % 16 660 | — % 43 665149 |51
a)9547 | Na)l3 120 ")a)1475 ' a)32381 | - a) 94581 |40 60
Ya) 13060 | Ya)l4613 ) a) 39 417 - - ) a) 109 531 | 38,58 61,2
Na)7784 | Ya)llo73 ') a) 25 506 - ya) B18Y5 145,9 54,1
a)8695  ")a) 10260 Y)a) 33 848 | Ya) 89102 |40,4|59,6
)a)5640 | YHa) 7016 ) a) 32 687 | — Ya) 82404 |45 |55
Ha)3000  Ya) 9243 1) a)44 243 | — 1 a) 112 547 | 49,8 | 50,2
#12)2698  Y)a)l4428 - ') a) 24 289 | 1) a) 31 086 ') a) 162 301 55,3 | 44,7
1) 17849 1} 15 262 38566 | 1) 132 ) 13-::-511Ig
:Eﬁ 58 |32
110058 1) 20559';’
= 1) 25 843 = )95 894 | ca. ') 500 | ca.') 2000 |
[ ] 1) 251 931 ol,7 | 48,3

1842: *) 128 344 Personen; 1843: #) 57 212; 1844: % 70686 Personen.
am stiirksten, rund 250000 Menschen ; dann setzt der Umschwung ein; die Zahlsinkt auf die Hilfte u. darunter.

Anmerkungen:

') Otto Hidbners Jahrbuch fir Volkswirthschaft und Statistik, L. Jahrg, 1852, S.263 if, Il Jahrg., 1854, 5. 490 if,
HI. Jahrg., 1855, 5. 292 if, IV. Jahrg. 1856, S. 289 {1

%) Jahrbuch Ffiir bremische Statistik, Jahrg. 1906, Zur allgemeinen Statistik der Jahre 1901

bremischen Zahlen bis 1905, (Berichte des Nachweisungs-Bureaus flir Auswanderer in Bremen, 1851

1905, S, 107, dort die
1865.)

3 A. Soetbeer, Uber Hamburgs Handel, Hamburg 1840, S. 92 u. 93: ders., Uber Hamburgs Handel, 11, Statistik
des hamburgischen Handels 1839, 1840, 1841, Hamburg 1842, S. 119 u. 120; ders., Uber Hamburgs Handel, 111, Statistik des
hamburgischen Handels 1842, 1843, 1844, Hamburg 1846, S. 123 u. 124

{ 4} Tabellarische Ubersicht fiber Hamburgs Handel und Schiffahet, 1853, S. 130, 1854, S. 140. (Berichte des Nach-
weisungs-Bureaus fiir Auswanderer in Hamburg, 1855—1371.)

By Statistik des deuischen Reichs, Bd., 227, Sonderabdruck Die fiberseeische Auswanderung i. J. 1909, 5. 2 u. 5.







Bremer Auswanderung im Binnenverkehr in den Jahren 1844 —1855.

Von den {iber Bremen Ausgewdnderten befiirderte die Gesellschait der Vereinten Weser-Dampi-

Tab. 36 schiffahrt in Hameln:
Stracke Miinden, Strecka Hameln Gesamtzahl der
Jahr Karlshafen bis oder Minden bis liber Bremen
Hameln oder Minden Bremen Ausgewanderten
. 117 E G S SR e e AR 11 589 % 19 Ba7
oy it oy RO B i, o )2 158 4 31 822
b e R P e et Sy H2771 H32372
27 e R ') 4 680 % 33 370
PBAR: o v h 3063 ?) 29 635
T s e a) 1776 %) 28 317
[ {337 | R RS e ) 3 486 1) 2 GBY %25 527
1BB ke v 6 60O 15872 %) 37 181
1852 . ... 15459 1} 8 958 ) 58 001
RO v e o 1)7.263 | 1) 7 263 %) 57 461
5 R P 1) 94492 76075
B o T R e e S V2544 12 631 %) 31 000

Die Vereinte Weser-Dampfschiffahris-Gesellschaft beforderte im Jahre 1844 1): 45 319 Passagiere,
847 Y: 60389. Dez. 1847 wurde die Bahn Bremen-Hannover eriffnet, die nach Minden anschlof;
1848 war die Passagierzahl?): 40064, 1849%): 31 794 etc.

1) Jahresberichie der Gesellschalt der Vercinten Weser-Dampi-Schiffahirt in Hameln, (Sammlg. der Stadibibliothek
Weser-Dampfi-Schilffabirts-CGesellschalt Brem. c. 182 und Vercinte Dampfschifffabirt Oberweser Brem. b. 1140, etc.)
) Jahrbuch

in Bremen.
fir bremische Siatistik, Jahrg, 1906, Zur allgemeinen Statistik der Jahre 1901 —18905, S. 107.

Zum Geschidftsumfang der Post in Bremen.

Tab. 37 Zahl der Beamten 1824/9 und 1908.

Stadtpostamt und Kgl. Preufl. Postam!: 1 Direktor, 1 Sekretdr, 1 Post-
schreiber, 3 Briefbesteller, 2 Besteller der Extraposten.

Grofibritannisches Postamt: 1 Oberpostmeister, 1 Verwalter,
4 Sekretdre, 2 Postkontorgehilfen, 3 Briefbesteller, 2 Wagenmeister.
Fiirstl. Thurn- und Taxissches Oberpostamt: 1 Direktor (in Frankfurt a.M.),

1 Oberpostverwalter, 3 Sekretire, 1 Zeitungsbesteller, 3 Briefbesteller.
Zusammen 29 Beamte.

Kgl.
1)1824/9 . .

I. Beamte,

a) Post: 2 Postdirektoren, 1 Vizepostdirektor, 5 Postinspektoren, 5 Oberpost-
praktikanten, 6 Oberpostsekretdire, 38 Postsekretire, 155 Assistenten
{Oberpostassistenten und Postassistenten), 47 Postgehilfen, 1 Postgehilfin,
1 Markenverkiuferin.

b) Telegraphenamt: 1 Telegraphendirektor, 3 Telegrapheninspektoren, 5 Ober-
telegraphensekretiire, 11 Telegraphensekretire, 168 Assistenten (Ober-

telegraphenassistenten und Telegraphenassistenten), 25 Telephongehilfen,
A [T el do i 159 Telephongehiliinnen.
(ohne die Beamien
der Oberpostdirek-
lion, nur Bremen

Stadt.)

II. Unterbeamte.

746 Unterbeamte, als gehobene Unterbeamte, Schafiner, Brieftriger, Leitungs-
aufseher, Postboten, Landbrieftriger, davon 120 beim Telegraphenamt.

Zusammen: 261 Oberbeamte, 626 Unterbeamle bei der Post, 372 Oberbeamte,
120 Unterbeamte beim Telegraphenamt, insgesamt 887 Post-, 492 Tele-
graphen- und Telephonbeamte, fiberhaupt 1379 Beamte a).

Anmerkungen:

a) Bremen-Stadt hatte 1823: 40016, 1908: 233751 Einwohner (Jb. {. brem. Statistik, Jg. 1887,
herichte d. brem. Stat. Amits, 1908, Nr. 12, 5,30} Die Posthalterei ist unberiicksichtigt geblieben,

"y Bremische Adrefhiicher Tiir 1824 und 1829,

%) Nach Mitteilung der K. Oberpostdirektion in Bremen an den Verfasser.

I H: 5. 27 11, Monats-

= = e - — - . - - W o




Anhang:

Frachten des bremischen Binnenverkehrs
1770 bis 1910.

Auswandererfahrgelder.
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" Frachten der Gildeschiffahrt auf der
Bergirachten von Bremen nach Milnden, Minden, Celle und Hannover,
Bremen—Miinden
Tab. 1 (30) 49 Meilen — 367 km b)
Ware 178217
niedrig d) mittel d) hoch d)
§en Mark
DV TATITY: 2 o Saits e i £ e o e e per 100 kg....... 1.44 1.80 | 2.16
AIARL. i i s e e s s R S e [ § IR 2.88 3.60 4.31
Austern ...... s per Tonne....... — - - =
Baimawolle i, o s et e per 100 kg..... .. 2.8 | 360 | . 4.3
BIET ;o2 i st st eona s e .v: per Tonne....... 4.43 4,98 .53
B o s e e e L per 100 kg ...... — - -
BB o ovimis it v o et e e per Molle ... .. 1.38 1.93 2.48
in Rollen per 100 kg....... — -- —
 TriTry | = R e e R e med Q0 3 3.49 3.79 4,08
ST T ] Ol T Tl el et ¢ 5 1 .53 2.04 | 2.48
RIS e e b an ne o oo b nde e e o e per Strofi . .... ! — v E =
Botter, Butjenter ... ..o oo o o SN K per 100 kg....... 3.87 4.43 - 4.99
Irigehe S rsany o T S S RS0 R LA 3.32 3.69 4.06
S UL D s i = —
Dachpfannen Jiimis i calmma st gy per JD0 Stige .5 -
Eisen:altrre s e vt e e per- 100 ke, .0 1.16 1.33 1.50
Essig, i el m s S in: Oxhoft- . 1000 Sl 3.49 3.79 4.09
# o Liercesy i ~HDE e 3.61 3.91 4.19
per Tonne. ..... 4.43 4.98 5:53
Farbholz: gemahlen -« .iuivia cmiimainssi per Ballen .. ... DT 3.32 3.88
geraspelt .o isan e el g . St 2.2 2.77 3.32
In-Stheken s snsiae saie e v per 100 kg....... 1.16 1.33 1.50
PRUBII i e v st v e p s are e s SO0 s 2.88 3.60 4.31
T B [ T e e e T e S | e e e —- — -
= L o % il o b o el 00 Be et 2.66 3.32 ; 3.98
R O b ot e - P AT in'Packen , 100 . ...... 2.32 2.66 [ 3.32
in Tonnen , 100 , ....... 2.11 2,57 [ 3.03
ey T 1l (s & T S N S O U EIRRLS FTll T g RS iy = =
el T e et £ e R per 100 kg....... — —
Stockfische in Pickchen oder Salzfische.. , 100 , ....... - - -
B e e e e e oy T e o 1.99 232 2.65
s S e e e s el DO - -
Gefreide (in Lasten auller Schelde-, Perl-, ge-
schidlte Gerste), als:
O B e e i e el e e sy 1 ) B e 2.08 2.35 2.63
|G 1] o1 e e e e e R s R [ 1 e SRS 2.08 2.35 2.63
ferste winc s nnninin s e e e R e 2.34 2.04 2.93
Scheldegerste, Perlgerste, geschilte Gerste , 100 , ....... 2.49 2.91 3.32
Blafer e e i s A 1 9 R 2.55 2.81 | 3.32
Malz .o R e e SHETE o IR 2.15 [ 2.34 | 2.54
Rapssaat ........ A e ko p e O e po5 | T332 3.69
ROPEEN . o mimn sk e sii st v LD e e 2.06 .37 | 2,69
| P e R IR e S e e S a0 RS e 2.14 2.45 [ 2.74
GBlas T Fenster .o e do i nranrass S per Kiste......i.. - - |
i LCorE T e — == | —
Halergriitze . et o per 100 kg....... 2.88 3 60 | 4.31
per Tonne....... — [ — [ -
R i s oo S e st I B per 100 kg....... 2.88 3 60 4.31
P A e Sl st o s e A R e per 100 kg, ... ... 1.66 " 2508 2.49
EETIL G ] ebeet e ey LA SR, S AL sl R e - | - -
e S e o N e s B = A e [ DAL o IR 2.58 [ 2.95 3.32
[ [ b e e B R S - N 1) 2.77 | 3.14 3.51
per Tonne......, - — —
Ingwer in Packen oder Partien................. i e 2.16 2.70 3.23
ikl eien Paelen: 5 r A S s e 2.88 3.60 4.31
Kaffeps: o sl ool e per O 2.88 3.60 4.31
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Oberweser, Aller, Leine und Werra vor 1814/15a).
und von Miinden nach Wanfried 1770, 1782, 1783, 1787.
Ilrelue:l_:-lh‘ll_ndcn : H_;En:.le.-n —Celle Bremen - Hannovere) Miinden
D e e 21 Meilen — 157 km 2 Meilen — 193 km el
1770 %) 1783 9 1783 %) 1787 5
niedrig d) _ mitlel d) hoch d) niedrig d) mittel d) hoch d)
Mark Mark Mark - Mark
2.14 0.90 1.08 1.26 1.26 1.44 1.80 -
2.66 1.44 1.62 1.80 1.80 1.97 2.16
I.50 - - — —- -
2.47 - —= = —_ - _
.42 = — = = =
l.— .69 0.82 0.97 0.97 {1.24 1.66
1.25 - — — - - - -- —
— 2.43 2.52 2.62 2.72 2.91 3.49 1.29
2.0l (.68 0.85 1.02 1.02 1.28 1.83 -
0.33 - — s — - -
— 1.29 1.47 1.6R 1.47 1.84 2.22
T 1.57 1.66 b 75 1.84 2.03 2l
1.42 — — — - — —
— 19.93 23.25 26 .57 24.91 25.93 33. 21 —
— 0.50 0.66 0.75 ~ - —
1.93 2.23 2.33 2.43 2.33 2.02 2,72
= 2.10 2.26 2 41 2o 3.— 3.30
L SuE 1.38 1.66 1.94 2.49 3.04 3.32 =
— 1.1 a8l 1.66 2.49 3 04 J.32 -
1.07 0.66 0.75 0.83 0.83 0.91 1.— 0.63—0.71
2.47 1.44 1.62 1.80 1.80 1.97 2.16 -
1 60 — - = = = —
— 1.16 133 1.49 1.49 1.66 1.83
1.16 1.49 1.66 1.66 1.99 2.16 —
= 1.06 121 1.41 1.61 1.81 2.— -
/.50 — ot = g =
1.96 — — e —
2.14 - - - -— - —
— 1.1C 1.16 . 1,33 1.66 1.99 2.16
3.51 - = = kel 5 is £
0.98 0.97 i §] 1S 1.11 1.25 .38
0.98 0.97 1.11 ' 1.25 1.11 1.25 1.38
1.03 1.07 1.12 1.16 1.27 1.39 1.56
== 1.38 1.66 | 1.94 1.94 2:21 2.49 —
1.11 1.02 1516 4 | 11.98 1.53 1.66 1.79
— 0.83 0.93 1.03 1.16 1.39 1.56
1.31 1.38 1.48 15T 1.48 1.60 1.85 —
0.98 1.03 1.19 1.27 1.27 1.42 1.58
1.02 1.01 1.16 ' 1.30 1.16 1.30 1.44 —
—_ — — | — BT 3.04 J.32 -
— —_ — ' — 4.71 6.36 O 64
— 1.44 1.62 | 1.80 1.80 1.97 2.16 —
2. — i — = -
3.51 1.44 1 62 ' 1.80 1.80 1.97 2.16
— 1.11 1.25 f 1.38 — —
1.62 — | - - — -
1.— 1.02 1.15 B 1.48 1 66 1.85 0.77
— 0 B 1.20 ' 1.48 1.48 1.66 1.85 -
D= 2 ' me :
1.08 1,26 1.44 1.80 1.97 | 216
1.26 1.44 1.80 1.80 1.97 2.16
2.32 1.44 1.62 1.80 1.80 1.97 UL (] 0.85
S e =T — po— o~ e e -
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Bremen—Miinden
Tab. 1 (Forlsetzung) (30) 49 Meilen — 367 km b)
Ware 17821)%)
niedrig d) | mittel d) | hoch d)
— e | e Mark
L e T e per Tonne. ...... 4.43 | 4.98 5.81
osifriesischer (Emder) ................ . 100 Stitck. . .. 23.2¢ | 2.5 29.88
jeverscher (weifler)........coouvuuenn. o oD e e 26.56 29.88 33.20
1T Kormthen:, .. L S8R ot L veros per 100 kg. ... 1.99 2.32 2.65
T e ook SRR B e I Ay {100 Aot 1.99 2.39 2.65
| e ] O Sl T - o 00 et 1.33 1.66 1.99
g et en e e o Lo e 1.02 1.28 1.53
BT e o L] R SR R e e A SO ) 2.77 3.14 3.51
e N R e Sate0 s B A 1 3.51
per Riemen. . .... e =
Leder, ﬁe%erbtes .......................... per 100 kg....... —- — -
b (Rl ARt SR G ey e .. per Dedher (10 St.) - — -
elnsaab s, s on N LB e e i [0Vt e 1.11 1.29 1.48
Lichte, gegossene ........ A e e w JOOEE Ao 2.88 3.60 4.31
Matten ....... R L E e e per 100 Stiick. . .. 3.32 3.87 4.42
Mehl, englisches oo ivi i o dav s e per 100 kg ... — - —
T LTl T |y B e e e e per Tonne. ...... - —
Mennaugein . ovmieven N R iR . 16}, Fafden . 4.43 5.54 6.64
. lFdfdien..... — —_— oo
T e S e e e e per 100 kg....... 1.28 1.53 1.79
0} Baum- e b ool s e s 180 ot = 2.99 3.65 4.32
in halben Plepen........ A [ e — = ! o
sroafzen: Sl oo o LR [ e e — - e
. groBerer Fustage...... e FO0 JAohe — —_ —
per Tonne....... - — -
F 1| Rl IS Pl e, LS et aeepet- 100 koed . 3.10 3.54 3.98
LEin ey = St e S el e e W 1| S 3.76 4.38 5.01
L L o B ¥ O, 1 ] EUTON._ it e 3.76 4,38 5.01
(0711147150 11 i R L OSSR SO0 i T . 1000 Stiick. . — —
3 e A R S iR el A per 100 kg....... 1.83 2.16 2.49
Pfeifen, Tabaks-, Ton-, in ganzen Kisten (20 Gros) , 100 ; 3.52 3.87 4.43
snalben 5 100 s i TR0 A e 3.69 4.07 4.43
soylectel H ey A 100G i 4.37 5.82 6.55
percNorhsinice — — —
Pilatifen’: cur i sr s st e per 100 kg....... 1.95 2.34 2.73
Rels, oocimiivits S S a0 222 | 266 | 3.10
RO eI . s s e e s i s e perbaf......... 1.94 2 9% | by
N I T I 1.01 1.38 1.66
in Korben oder halben Fissern per 100 kg....... 3.17 3.94 4.74
Schmack, portugiesischer................... oo Sl 1.58 1.90 2.37
S EALLET Tl [ (e e o ) e s 1.66 1.94 2.49
Selferrhraume b e el s B e S T o R 2.08 2.49 2.91
wedtle: L.t e R e . 200 Sl 2.88 3.60 4.31
SHTUP e o d e i iasma s e i e A SR 1.99 2.66 2.99
¢) Tabak, Stengel oder Blitter .............. » L0 S — — —
VATRINY cviasn e Sene o assEm S S100 S 3.12 3.52 3.97
per Oxhoft...... — — —
holldndischer.......... in '/, Fissern per 100 kg....... 4.69 5.47 6.25
At A - o LVE il te e 5.14 | 5.93 6.72
Amersiorer s il e e L e per Korb . ....... — — —
. Stengel ..... — = —
Nertertiiter e e e e per 100 kg....... 4,31 4.85 5.39
fabrizierter............ it Fissern... - 100 _...ii.s — — —
in Briefen............. A S R A S [, | St A —- | — -
I S S R S e e R P R S 1)) R e 3.10 3.54 4.98
Teer .. vc: S e R e e IER) 1.83 | 2.16 2.49
Tean ol inQuardelen: o bt aseaaa per 100 kg....... 3.76 | 1.38 5.01
o Berger-Easten oo s o SR e 2.44 ! 2.88 3.54
» Bremer und Hamburger Lasten , 100 , ....... 3.99 4.65 5.31
N E 1T U 1 e e e e T [ B e - - —
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Bremen-Minden Bremen—Celle Bremen—Hannover Miinden—
()42 o 1en 21 Meilen — 157 km 26 Meilen = 198 km gaatsied i
1770 % 1783 4 1783 4) 1787 %)
niedrig d) mittel d) hoch d) niedrig d) mittel d) | hoch d)
Mark Mark Mark Mark
2.— 2.21 | 2.49 | 2.7 3.32 | 3.87 4.45
13.49 9. 96 11.62 12,18 14.94 16.61 18.27 —
16.— 13.28 | 14.39 15.50 18.27 19.93 21.59 =
1.60 1.08 | 1.16 1.33 1,33 1.66 1.99 -
— 1.16 | 1.33 1.49 1.66 1.83 2.16 —_
0.79 0.77 0.88 l.— 1.11 1.33 1.55 =
1.25 0.60 0.68 0.77 0.85 1.02 1.19 - -
— 111 1.20 1.48 1.48 1.66 1.85 —
— 1.11 1.20 1.48 1.48 1.66 1.85 —
.25 —_— — — — — —
3.45 — — —- — — = L
4.66 —_ — — | —_ S -
0.50 0.83 0.92 1.01 1.11 ' 1.29 1.48
2:12 1.44 1.62 1.80 1.80 1.97 2.16 -
l.66 1.94 2.21 2.49 2.77 3.87 —
2.12 - 2 = = Eem s
1.50 — = — £ ' = == =
= 2.21 27T J.32 k] | .15 4.43 —
.50 - i - . — —_ — _
-— 0.68 [ 0.85 1.02 0.85 1.02 1.19
- 1.49 . 1.74 1.99 1.83 | 2.08 2.32 --
2.23 — - - - : — - -
2.76 — — — - [ — —
2.68 — —_ = — | — — —
2,10 - —— — — | - — —
— 1.33 1.62 L 1.77 ' 2.21 2.66
== 1.90 2.30 2.51 2.51 | 3.13 3.75
1.73 1.90 2.30 2.51 2.51 [ 3.13 3.75 =
{7 .49 — — — = [ = —
I.— 0.83 0.86 1.— l.— 1.16 1.25 —_
2.14 1.66 1.85 2.03 I 2.21 2.58 2.95 =
: 1.67 1.84 2.03 2.59 2.95 3.32
2.18 2.55 2.92 3.63 4.- 4.37 —
0.30 — | = — — — — st
1.42 1:17 1.43 1.56 1.56 [ 1.80 1.95
1.08 1.— 1.11 1.33 1.33 1.55 1.77 -
== 1.1 g 1.38 I1.38 1.66 1.94 -
-— 0.55 .69 .83 .83 | .11 1.25 —
1.60 1.20 1.57 2.— 2.— ‘ 2.49 2.77
— 0.95 1.10 1.26 1.58 1.74 1.90 —
— 0.83 0.97 111 1.66 ' 1.94 2.2 ==
0.94 1.04 1.19 1.25 1.35 1.45 1.56
1.44 1.62 1.80 1.80 1.97 2.16 —
== 1.— 1.16 1.33 1.33 1.66 1.99 -
1.60 — - e — - —- e
s 1.37 1.56 1.76 1.95 2.15 2.34 —
8.50 - - — - | — - —
—_ 2.37 2.54 3.16 277 ' 3.69 4.22 0.85
— .81 6.04 7.47 6.04 &8..30 9.96 —_
= 1.66 1.94 2.2 2.2] [ 277 i s ==
2.68 - | —_ ‘ — —_ | = —_
— 1.43 1.62 1.80 1.71 2.34 2.70 —
— 1.43 1.62 2.16 1.90 2.51 2.90 —
1.42 1.11 1.33 | 1.55 1.55 1.92 2.21 —
0.75 0.83 0.86 1.— 1.— 1.16 1.25 =
1.44 1.88 2.30 2.0l 2.51 2.92 3.13 0.77
— 1.22 | 1.33 1.45 1.65 2.07 2.21
—2 1.83 | 1.99 2.16 2.66 3.10 3.32 —
1.0 — | — = — — —-— =
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Bremen—Miinden
Tab. I (Schiuf) 30 (49) Meilen = 357 km b)
e 17821
niedrig d) | mittel d) hoch d)
Mark
A Dt PR TN =t RIS Sl Lt per 100 kg... ... 3.49 3.71 4.09
Walles SF i it v AL R Bt A 2.88 3.60 4.31
Pl T M e RSt M, - 1y LN S, R L] (L SR 3.55 4.26 D5.—
P (1 eI e ool IR e L L per Kiste. ... ... 4.43 4.98 5.54
st Kista L . 1.96 2.49 2.75
Zuckericnn s e R e .. per 100 kg....... 2.88 3.60 4.31
TOHeR Lt e St b S g R = £ el
in:Broten s S et ne s s e A T (S e e b . - — —
Handis ol o il pEriKistes A T 1.25 1.38
Nicht benannte Waren:
als schwere Waren und Ballast........... per 100 kg....... 1.44 1 80 2.16
[(Alaun, Bolus), Bleiweifi, Gliite, Hagel, Mennige, Pottloh,
Salpeter, Sandel, Schwefel, Vitriol, Vitsbohnen, Weinstein]
als trockene bezw. bessere und leichte Waren, alle unbenannten
Kramwaren, Bremer Marktgut. ........ per 100 kg........ 2.88 3.60 4.31
[(Amidam, Baumwolle, Federn), Gallen, Gummi, (Hafer-
griitze, Hani), Hopfen, Indigo, (Kaffee), Kork, Lakritzen,
(Lichte), Lederleim, Lorbeeren, Mandeln, Orangen- und
Zitronenschalen, Pfeffer, Piment, Rappee, (Schafwolle, weifie
Seife), Wachs etc.] |
in ganzen Kleinigkeiten................. per 100 kg....... - == —
Talfrachten von Miinden und Minden
(Miilnden—Bremen 30) 49 Meilen 367 km 1;}1“'1‘3“_
remen
Ware 1773/75 9 1781 Y 1770 %
niedrig d) miltel d) | hoch d) |niedrigd)| mittel d) | hoch d) |
Mark Mark Mark
Anig.o s oL inne. per 100 kg ....} 1.46 | 1.70.| 1.94| 1.46 | 1.70 | 2.18 | 15.—
Asche, ‘Holz-..oiusoiiasum per 12 Tonnen.| 7.88 | 8.66 | 9.45| 7.88 | 8.93 |10.% -
1r g | |
e N ) € Fap | 8.9¢| 4.33| 475 4.73| 5.8 | 7.10
Bleth ooy D s per 100 kg ....] 1.46 1.70 1.94 1.46 1.70 218 —
Branntweln: oot otiio i v 0T T | — — — e - 1.94
BEIIDeN - ooeerr s S het o | ey s - Lol IS 5 3.94 3.15 3.95 | 3.94 —
BHEHEE . i s e s s s a0 ot e ddbll w704 104 1.46 | 1.70 | 2.18 -
Parbe. .blatie .. inoadeibe. . o 1008 1.38 1.52 1.66| 1.52 .92 | 1.66 —
Garn, Lang- oder Kauf-.... , 100 , .... — _ — || = —_ _ 1.60
Bohnen...... 1) - - —. [l .= — ]—
Getreide in lEIbSC!‘l ...... B 1 — - 2= | -- = — j B
Lasten Gerste ..... . 100 , 1410 1.30 1.48 = = - (.88
A achate N\ Higter 1.1 BT VTS I T R 1 s e R T WS 8 T
Geste  |Roggen...... CA00 s bl bt 1s oo | 1aasls1Es ] 0.8
Weizen...... ST e B 1 1.30 1.44 | 1.23 1.37 .64 0.85
Glas, Hohl- .. ... cenann e per Sahiffsfudery — -- = == - — 15—
Fenster-:.0 i FOlste — — e — — 1.50
Hausgertit. .. ..coos aninin S —_ - — | = — | 15.—
f) Kienrauch in */,,%/,,*/, Fass, . 100 Stide..| 11.03 - — | 11.03 — | = —
geddmpfiifh .Y, . | . 100 . .. — — — | 11.81 —_ | == —
Nollindisder . i ool vomnide s, Feraa g ol — | J.58 — | =
P g e e D P U a sty .03 - — [.58 - | — —
Braunschweiger, doppelt ............. 123 — — | i1:58 S - -
OrdIngr . ity .88 — — || 105 — | — e
WARITIeder .. i05 5, b oo Gratsaninne 0.88| — — 05| — | — =
RI. Tonndidn: . ...ciuivivann 0.18 — — || 0.335 - | — —
Biittiog e a0 e sy .09 = - — =it [
KICKET: . oo ek e per 100 kg ....] 1.23| 1.31 | 1.40| — — | — —-
Kimmel,...ccvvevnripneens 100 . ... 1,46 1,70 1,94 1.46 | 1,70 | 2,18 —
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Bremen-Minden Bremen—Celle . Bremen—Hannover Miinden—
U2l Melen 21 Meilen — 157 km 2 Meilen — 198 km A
1770 %) 1783 9 1783 ‘] 1787 %)
niedrig d) | mittel d) hoch d) | niedrigd) | mittel d) | hoch d) e
Mark " Mark Mark Mark
_ STraeiee | L. e erhd S e EMRERS o'}
I
1.75 2.33 2.33 2.48 262 N 2 | 2.91 —
= 1.44 1.62 1.80 1.80 100 e 2516 —
1.28 1.50 1.66 1.90 1.90 2.13 | 2.60 —
o 1.68 1.96 259 2.92 2.9 hisisgig 1
- .94 1.26 1.40 7 e B .40 1.68 —
- 1.44 1.62 | 1.80 1.80 1.97 | 2.16 0.85
1.42 —- —_— — —_ - — -
2.14 —_ — ' — e — — —
0.79 .55 0.65 0.74 .69 0.63 0.97 -—
= 0.90 1.08 | 1.26 1:96 0y b <1544 1.80 —
1.78 1.44 1.62 1.80 180" |41 9T 2.16 0.85
2.68 i ot Al = i i
|
nach Bremen 1770, 1?1'3,";'5’ 1781 d).
- (Milnden=Bremen 30) 49 Meilen 'i-‘:rT“knl Minden—
il i Bremen
Ware 18{%; b } b |3.‘ 1 ) 1770 %)
nie:!ri;da: mittel d) IIﬂ(]ld:] niedrig 1Ij IT]IH{.[(“ Imf!} 1[]
N s hgh i ___fhrk Pt -1 Mark
| —— -
Leinen in Rollen........... per 100 kg ....] 1.75] 1.92 | 2.10] 1.75| 1.98 | 2.28 1.67
. sog halben Packen ., 100 . .... - - -- — — 0.75
B T |7 R N, [ ) PP — | — — - . - 1.87
feines in Kisten..... . 100 , .... - — - — — — 1.78
hessisches .. .. .i... o 100, <. .s — — — 1:22.| l:fa:] 1:85 —
Lol EAChen:= v s aeins per Fuder..... — - - — — 15.—
Obsh s e s . Leintonne. . - — — 1.50
N . Reistonne. . —- — — - = — 0.75
e eiserme e snn g per 100 kg .... — - - — — — 1.07
15| e A R e B8 B TR - — 2.80 3.16 | 3.66 .
per Packen ....| 1.40| 1.49 | I1.58 — - — —
Schreib-iansv per 100 kg ....] — - - — - - 1.49
Makulatar- .. .....o. e [ Bl e — — — — — — 1.2h
Schachtelfiisser . cvnmamsane  LA00 s s.od] 1294 2.11 2.28 1.94 2.43 | 2.59
eI Ke. vy o s iy R0 11D i SR - — - - - —_ 1.06
Seife, weiBe .. v S & b SIS —- — — e — - 1.60
Stahl . e e S SR 1.30 1.46 1.63 1.30 1.63 | 1.94
Stiirke, blaue und weifle . e [ R — - — — M= 1.60
Tabak, Vlrgln\r e s aBOD S el o200 1 2013 223 1G58 [Tl UL B —
Tiegel . s e 100 Rt [N Bt s 1.31 1.40 1.22 1.40 1.58
per Fuder .....| 11.03 | 11.81 12.60 | 11.03 | 12.60 | 13.39
Waid......... e S per 100 kg ....| 1.84 | 1.97 | 2.11| 2.75 | 3.13 | 3.92 —
T R AR e T e Y 1 [ e - — -~ . 1.67
L | o R T e R S — — - - — — 1.78
Nicht benannte Waren
alsschwere Waren u. Ballast ., 100 ., ....] 0.97 1.13 1.30 1.13 1537 1.63 -
Schwefel, Vitriol, Vitsbohnen, Weinstein, als
trock. bzw.bessere u.leichte Waren, alle unbe- :
nannt. Kramwaren, Brem. Marktgut p. 100kg| 1.46  1.70 1.94 ) 1.46 1 70 | 2,18 1.60
- I
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Anmerkungen:

a) Sammlungen der Zolllarife der alten Weserzdlle liegen im Bremer Staatsarchiv unter R. 9. q.3. h. und im Archiv
Coll. Sen. der Bremer Handelskammer im Schiitling unter C.69, Vgl. ferner folgende Druckschriften:

Verzeichnis, Wie die Zollen an der Weser, oberhalb Bremen bif Minden etc, auch zu Elsllethe, vanterhalb
Biemen etc. erhoben werden, 0. 0. u. J. (16 . . .); Vollenkommene Collatio Beedes In der Deutung, welche nach Anwels. der
Miintze, so damahls gewesen, als die Oldenb. Zoll-Rolle erst entworffen eic, von sich selber entstehel, Und In dehro an
Oldenb. seiten nachmahls affectirten Mifdeutung, Mit der Hamelischen Zoll-Rollen Auch der Bremischen Accise Rollen. Zur
untersuchung der von Chur-Fiirstl. Collegio allein beliebten, Auch von R-Kays. Mayit. allein confirmirten Mitteilungen
0.0.u.J.(l6 . ..); Vollenk. Collatioc Oldenb. Newerworh, Zoll-Rollen Mit der Stadt Bremen von Alters wolerlangten Acclse-
Rollen, 0. 0. u. J, (16 . . .}; Vollenk. Collatio Oldenb. Zoll-Rollen, Mit der Hamelischen Zoll-Rollen, 0. Q. u. J. (16 . . .); Vollig
Collatio Oldenb. Zoll-Rollen mit der Dreyischen Zoll-Rollen, 0.0 u.J.(16. . .); Vollige Collatio Oldenb. Zoll-Rollen mit der
Hamelischen Zoll-Rollen, 0. 0. u. 1. (16 . . ); Eigentl. Specificatio, Wie der Oldenb. Zoll, in dero an Old. seiten affect. Mifideut.
verschied., ja bis 18 Ober-Weserische Z8lle in gesampl dbersteigen wolte, 0. 0.u.J. (16 . . .); Ganiz vollige Collatio, Des
weill. Appegdicis Oldenb. Zoll-Rollen mit der Hamelischen Zoll-Rollen vnd der bremischen Accise-Rollen, Bremen 1657;
Richtige Firstellung, Wie von einigen Waliren, welche nach Oldenb. Angeben, die Bremische Accise beschweren sollen, an
Oldenb. Seiten, nicht weniger, sondern vielmehr praetendiret werde, als zu Bremen rechtmifbig hergebracht, o, O. w. T (165,23
etc. G. Landau, Einiges iiber Weserzélle, Zelischrift des Vereins flir hessische Gesch., 1. Bd,, 1837, S. 167, 169 druckt den
schaumburgischen Zolltaril von 1556 bezw. 1636 ab. .

Sonst wurden an der Oberweser noch bezahll: das Masigeld, das Kommandantengeld zu Miinden, Hoxter, Hameln,
Rinteln, Minden und Nienburg; das Schleusen-, Nebenanlage- und Schiifsgeld und der Jahrgulden zu Hameln; das Leinengeld
zu Grohnde; das Bollwerksgeld zu Minden; das Hafen- oder Zeichengeld zu Pelershagen: das Treibgeld fiir den Leinenzug
mit Pferden etc. \fF!. a, Thilo Hampke, Die Kapalisierung d. Fulda v. Miinden bis Cassel, Cassel 1895, S. 15: (Gothaische)
Handlungszeitung, IV. Jg, 1787, S. 6111, 651f.; Die Hansestidte Libeck und Bremen, ein Handbuch (Das gewerbfleiige
Deutschiand, X. Bd.), Leipzig und Ronneburg 1807, S. 367{f.; E.Diinzelmann, Aus Bremens Zopfzeit, Bremen 1899, S. 291f, u. 1.

eder ankommende und abgehende Schilfer ist gehalten, alle Abgaben wiihrend seiner Fahrt bis zum Bestimmungs-
orte zu dbernehmen und zu entrichten, insbesondere die Zille, Schleusen- und Treibgelder, die Kommandantengefille, u. s, w.
Die Hansestddie Liibeck und Bremen, e. Hdb. (D. gewerbfl. Dtschld, X), Leipzig und Ronneburg 1807, S. 346.

b} (1) §.353 giebt zu 1799 6.14 Mark per 100 kg (dz) Bremen—Minden an. S. im {ibr. die Tabellen S. 348 ebenda.

c) Patje, K. Abrif der Fabriken-, Gewerbe- und Handlungs-Zust. i, d. Ch.-Braunschw.-Liineb. Landen, Gittingen
1796, 5. H0[1. giebt die Bergfracht Bremen—Hannover auf 1.54 bis 2,39 Mark per dz an.

d) Klein-Wasser ist an der Oberweser 1 Fub und darunter an der Weserbriicke in Bremen, das gleich ist mit
4 Quartier (%,) in Miinden, trigt hichste Fracht, Mittelwasser ist 1 bis 1!, Fu# in Bremen, gleich &, in Miinden, Mittelfracht,
hohes Wasser flber 1!y FuBi in Bremen, gleich 9/, in Miinden, geringste Fracht. For die Aller- und Leineschiffahrt ist shenso
1 Fubb und darunter ]3]&1:1—, 1—1'/, FuBb Mittel-, iiber 11/, Fufl hohes Wasser. Handelskammer in Bremen, Archiv Coll. Sen.
C. 82, b. 1782, C. 32. a. 1783. 1 Fuf ist 20 cm. 1 Quartier 141/, cm.

e} Tabak zahite per 100 kg (dz) von den Vereinigien Staaten nach Bremen um diese Zeit 9,44 Mark bis 10.59 Mark,
bis 1799 stieg die Fracht auf 28.32 Mark per dz, die Assekuranzpriimiie von 31/g %y bis auf 15", vom Werl (ord. amerikanischer
Blfttertabak das kg von 36 Plennig aof 2,22 Mark bis 2,58 Mark. Man konnte eine Zelllang auf 1 kg Tabak 23 Plennig
Fracht rechnen. (Johann Smidt), Etwas fiber die Ursachen der letzten Handlungskrise und ihren Einfluf auf Bremen,
Hanseatisches Magazin, hrsg. von dems., 11l. Bd., Bremen 1800, S. 257.

f) Bei dieser Ware tritt keine Frachtinderung nach den Wassersiinden ein, da sie leicht ist, und meist zum Ver-
decken gebraucht wird. (1)

1 ') Die Hansestidle Libeck und Bremen, ein Handbuch (Das gewerbfl. Deutschland X), Leipzig und Ronneburg
1807, S. 3481f. Die Bergfrachten reguliert zu Bremen 1782, Die Talirachten iaut Taxe vom 12, September 1781.

*) Archiv Coll. Sen. Handelsk. in Bremen, C. 32. b, 1782,

) Archiv Coll. Sen. C. 32b, Handelskammer in Bremen. Marckt-Schiff-Ordnung zur wichentlichen Trans ortirung
der Waaren und Kaufmannsgiiter von Minden nach Bremen und von da wieder zuriick, De Dato Berlin, den 16. November
1770, Minden, gedruckt durch Jolian Augustin Enax, Kénigl. Hofbuchdrucker.

*) Arch. Coll. Sen. C. 32a, 1783.

&) _(.\GmhalschE‘r Handlungs-Zeltuing, Jahrg. 1787, S. 86.

Schifsfrac] ") Archiv Coll. Sen. Bremer Handelsk. C. 32 b. Tabelle derer unterm 7. July 1775 und 5. Sbris 1773 verordneten
achilsirachten.

—
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Frachlen der Deputations-Reiheschiffahrt auf der Oberweser, Aller und Leine von der Aufstellung des
oberldndischen Weserschiffahrisregulativs 1814/15 an bis zum ErlaB der Weserschiffahrtsakte und der
Modernisierung der Weserzille 1824,

Bergirachten Bremen-Milnden [(51) 49 Meilen, 367 km] 1814'); Bremen (Huibergen)-Miinden f(31) 49 Mellen,
367 km], Karlshafen [(26) 43 Mellen, 323 km], Beverungen-Laueniirde 1815; Bremen=-Celle (21 Meilen, 157 km)
und Bremen-Hannover (26 Meilen, 198 km) 1815.

Tab. 1l Frachten )b)
Brameu-ﬂﬂndan ah} c‘] Bremen-Celle Bremen-Hannover
13[-1 1815 1815 1815
Ware Frachtsatz in Mark
=9 | =% | €% é@ =39 | 5% E-E‘ =0 ‘F:."'G ﬁ‘ﬁ =9 ‘é'"f:i
A e S R R e L - e BT -l
’“}Kaufmannsgiitcr diverse:
I. Hauptposition .. p{arilm kgl 273 341 409 — — | — — [V =l = | = | —
11 B T A i L 100 , | 3.41 4.09 5.12| 222 393 444] 171 2.05 2.39] 2.13 2.56! 2.99
1. S Ep o O a1 ) — | — | 3:76 3.93 444] 1.71| 2.05' 2:56] 2.13!'2.56] 3.22
V. EL A LR R 100 | — | — — || 4.09 461 512 189 222 273 236 2.79 3.42
i 2 100 | — 1 — — |l444 494 545 et M s ==
VI. S (s .. o 100 , | 3.74| 460 545 4.77 5.29 5.81 2!)5 2.56, 3.07| 2.56/ 3.22| 3.85
VII. f coeee wa o 100 L ]| 409 5.12 6.14) 512 5.29 5.81 ~ B e
VAL 05 1 asel e g i . 100 . | 460 5.62 6.65 — | - — = | = == =
Butter, Butjenter . per =% Tonnen|10.5012.6015.96 [4.18 157516 33| 6.30) 7.09, 7.62 7.88 8.90 9.54
Eisen, altes (in Lasten)....... per 100 kg 236 306 3.76] — — | =] = = =
Farbhiolz in Stiicken (in Lasten) , 100 , 236 HJI 347/ 3.76 3.93 4.44] 1.54] 1.89 2.39] 1.94 2.36/ 2.99
Fische, Heringe, Laberdan und
Lachs (in Lasten) ....... . 100 . | 3.15 3.85 4.55| 3.68 4.20 4.73 40 I.?'S 2.28] 1.75| 2.19-3.25
Neunaugen......... per 8, Tonne| 6.30 7.88 945 — - - — | ==
peri00 kgl — | — | — 11512 5.20 581 — | R P e
Gelrinke, Bier, englisches ... , 100 , | 4.03 479 5541453 503 5.54] 2.52| 2Hﬁ 3.02| 3.15) 3.57 3.78
Branntwein, Arrak, Rum.. , 100 , | 498 5.52 636|498 554 610] 244| 3.32 3.50] 3.92| 4.15 4.38
Weln . ccnnaea i . 100 , | 4.98 5.52 6.36| 4.98 5.54 6.10] 277 3.04 3.32] 3.45 3.81| 4.15
BastpiBlerr. s i . 100 , | 3.32] 4.15 498 — — - | — — | — | = —
Cideraen .t Loabais, L1000, | — | — - || 3.87 4.42 498] 258 2.??’ 299 323 3.45| 3.92
Weineld cuihi . 100 | | 4.15 4.08 5.80” 442 498 554 3.00 3.15 3.42| 3.74 393 428
Gelreide (in Lasten) Bohnen .. , 100 , | 2.89) 354 4.20| — - - - | —
B DS et o L, 100 , 1289 354420 — —  — — i = fa—=t] L - -
721 CE R O I . 100 , | 3.15 3.89 4.60| — — | — - - - - - —| —
| 51 S e el e . 100 . | 291 3.63 436 — | — - — | = = =] =
Leinsaat....... e .., 100 . | 280 3.15 3.50| 2.28/ 298 3.68| 1.26) 1.58| 1.89] 1.58, 1.97| 2.36
Malz sl ayibioe i Cds - , 100 , 1315 378/ 462 — | —| — | — | — SRR [fpVarog e
Rapssaat . ol an st . 100 , | 385 4,74, 5.600 420, 490 560 — | — | — ] — | - -
ROZEENL 5 sttt . 100 , | 3.00 375 4.50) - — | =] — - a5
Welzenils, Jidl st 100 , | 3.011 3.70 438 — | — — - — |
Glas, ordiniires, Fenster- .. ... per il WBEy Ly e — JJ’S ?96‘ ;’.fa 2.99 JM ;w
{'{Iolz. Mihagoni-rptc& pe&)lgﬁ kgl 3.41 403 5.1 é 444):1%!3 45| 1.54] 2.03] 2.39] 1.94] 2.56] 2.99
dse, ordindrer, Em eri..per! tiidk|25.50.31.50,37 80,34.65 5 ] ) 29 an 63
S reiber P 100 | = | = | — 78040 9)440%IH.MII?.di-Ié.Q:’) 17.73 21.67 30.63
Wracke ..... perl00kgl — — | — | 40‘3! 4b] 5.12] 1.54) 2.03| 2.39] 1.94] 256 2.99
Kreide . iiiraimanieiin s . 100 ] 3.15 3.78 4.73| ; - 086' 1.03/ 1.37] 1.09; 1.29| 1.71
S [ i s e S ., 100 . | 2.73 3.41| 4.09 | = = il el O — | —
Leinen und Drell in Kisten.. , 100 , | 409 5.12| 6.14 4.26 5.63 6.14 2{}'5 2.561 3.07] 2.56, 3.22| 3.85
Matten i olonh Bt per 100 Stiick| —  — | — || 7.88 8.15 8.94 _ - === fmn g e
per 100 kg| 3.74 4.60| 545 — | — | — 1.85}_ 2.22 2,73] 2.36) 2.79| 3.42
2.68 2.84| 3.15] 3.35| 3.54| 3.94
l e
Ol, Baum- . Sept. (1. Okt) — Mirz . lertrrd it g e
Witriol) -1 (1" Mai) per 100 ke 409 5.12] 6.14. 477 5.20 5.81|| 240] 264 2386/ 298 S
Terpentin-J April — Aug., 100 , ] 512 614 716 —| — — [ | | Ber 100 kg
Rilb-..... J 2.05| 2.56 3.07]| 2.56/ 3.22| 3.85
Hanf- . ... |Sept. (1. Okt) — Mirz -
(1. Mai) per 100 kg| 4.09 5.12| 6.14) 444 494 545 — | — | —| — | — | —
Lein .JApril — Aug, , 100 , | 460, 562 665/ 5.12{ 529 581! — | — | — 1 — | —
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Tab. I (Sth]uﬂ] Frachten a) b)
Bremen-Miinden c) Bremen-Celle Bremen-Hannover
1814 [ 1815 1815 1815
yrare Frachtsatz in Mark
ol B g & |8 [ B | B Ly | B |g
59| £9| 5 59| 5| 85| 55| 25| 59| 55| 29| 5°
¢ il - S Pt i G e = =i M - T I
Papieri-....qvi per Ballen zu 10 Ries)| — | — | — | — ! - | — | 238 2.64] 315 264 328 394
per 100 kg] 3.74| 4.60, 5.45| 4.77| 529 581 — | — | — | — | —
Pachy. n e e . 100 .1 3.41 4.09 5.12 —-| _— = - | - —_ - -
. cmtEastenc G L F T 0| = — | — 2.80i 153300 — | — | —= | —| = | —
Pleifen, Tabaks-............ . 100 _| 3.74 460 545| 4.44| 494 545 3.16/ 3.51] 4.20] 3.86] 4,37 5.32
| 1 R e ety e Sl . 100 .| 374| 4.60 545 4.09) 461 5.12| 2.01 220 2.29] 2.51| 2.74 287
Rosinens e b A ey 504 . 100 .| 3.74] 460 545 4.44) 4.94| 545 2.05| 2.56| 3.07| 256| 3.22 3.85
per |, oder?, Tonnen| — — | = —| = | 211 264] 3.15] 2.64| 3.28 3.9
Schwefel ..... n N e 1Y S per 100 kg| 3.41 4.09 5.12) 3.76 3.93 4.44] 1.71 205 2.56] 2.13| 2.56 3.22
Seife, braune, in Lasten..... . 100 , | 4.58 5.73| 6.87 3.15 354] 3.94] 1.94 232 2.70 2.‘1]: 290 338
Stelngils el g vo.e. o 100, ] 409 5.12) 6.14) 4.77) 5.29) 5.81] 193 2.10| 2.45] 2.41| 2.63 3.07
Tabak, fabrizierter .......... . 100 _ | 6.14| 7:16 8.18]| — — | — — g | A S e R R
i in Fassern unter 3 Ztr. , 100 , | 7.23 825 927 — | — | — — —_ -] = = =
4 . Brief, allerlei...... L 100 ] —| —| — 1545 598 648 — | — | — | — ==t
Teer, in Lasten......... .oe. o 100 ] 236 2.91] 347 2.80 3.15 3.50] 1.26 1.58| 1.89] 1.58| 1.97 2.36
Tran, in Lasten (ult.) April bis | ‘
August (ult. Sept) ...... , 100, | 3.36 4.20 5,04 3.78 4.20 4.62[ 1.68 210 2.52| 2.10/ 263 3.15
. Herings-, Sept.(1. Okt ) bis | :] |
6. Mirz (1. Mai) .....;.. , 100 , | 3.94 4.73| b0l 420 4.73 5.25] 2.52| 3.15| 3.79] 3.15| 3.96| 4.74
AT R R R SR s coee o 100 | 3.74) 4.60) 5.45| 4.44 4.94 5.45] 189 2.22, 2.56] 2.36| 2.65 2.79
ALy () e SN - per Kiste] 0256801 7.88) — | — | == 1— L — | — | = | =i —
per100kgl — | — | — 1477529 581f — | —| —| — | —
Zucker, Kandis- ..... wivenoperKistel — | — | — || — | — | — | 108 119 132 132 149 1.66
per100kgl.— | — | — i1 512 529 581, — | — | — | el

Anmerkungen:

_* Die nachstehend angegebenen Waren verteilen sich nach den beifolgend in der Reihenfolge: Bremen—Miinden

1814, 1815; Bremen—Celle—Hannover 1815 beigesetzten Zahlen auf die Hauptpositionen der Rubrik Diverse Kaufmannsgiiter.
I Alaun (Bremen—Minden: 1814: 11, 1815: 1V, Bremen—Celle und Bremen—Hannover 1815; IV); Amidam (—, VI; IV);
Anis (—, VI; VI); Apothekerware (VII, VII; VI); Asche, Pott-, Waid- (I, IV; IV); Baumwolle und Baumwollenwaren (VIII, VII,
VI); Bimstein (I, —; 1V); Blaue (VII, VII; —); Blech, allerlei (—, V; 1V); Blei und Hagel {lI, I; II); BleiweiB (II, V; IV)
Bolus (II, II; —); Braunrot (I, —; IlI); Braunstein (II, IV; —); Brunnen in Kisten (—, VI; IV); Bicher (VII, VII; =); Butter
in (anderen als Buljenter) Gebinden (—, VII; VI); Drogeriewaren (VII, VII; VI); Eisen und Eisenwaren, neu (II, II; IlI); Farb-
holz, gemahlen und geraspelt (VI, 1V; VI); Farbe und Farbwaren, feinere (VII, VII; —); Federn, allerlei (VIII, VII; —); Fische,
trockene in Packen (IIl, —; 1V); Sardellen VII, VII; —); Fischbein (—,V; —); Fischleim (IV, —; IV); Flachs, Hanf (I, VI; III%;
Gewiirz, allerlel (VII, VII; —); Glas, feines und Hohlglas (III, VIl; VI); Glasscherben (—, IlI; —); Glitte, engl. (II, V; 1};
Graupen (lII, —; VI}; Griitze (llI, —; —); Harz in Broden (II, IV; —); Hiule, Biffel- (II, Ill; aus Indien IV); Ziegen-,
kleinere aller Art (—, VI; —); Hede (I, Ill; —); haélzerne Waren (—, VII; VI}; Homig (II, VI; VI); Hopfen (—, VII; —);
Hormer (IIL —; 1V); Hornspitzen (111, V1; 1V); Indigo (VIL, VII; —); Ingwer (VII, VII; —); Kaffee (VII, VIL; VI); K:IIJpc-rn
(VII, VII; VI); Kise in Tonnen, feinerer in Kisten, lose in Kdrben (11, VI; VID); Knochen und Knochenwaren I, VI; —); Kdrke
und Korkholz VII, VII; VI); Korinthen (III, V; VI); Kramgut, allerlei und ungenannte Materialwaren (VII, VII; VI); Krapp
(I, VI; VI); Kreide, gemahlene (II, —; —); Kdmmel (-, VI; IV); Kupler (I, VI; —); Lack (Ill, VI; 1V); Lakmus (—, —; VI);
Lakritzen (VI, VII; VI; Leder, allerlei {\.-‘II'_ VII; VI); Lichte, allerlei {VII, VI; V1); Lorbeeren (—, —; VI); Lumpen (I, V; —);
Mandeln (VI VIL; VI); Mehl (II, —; —); Mennige (I, V; IV); Obst, trockenes (—, V; IV); Ocker (I, —; —); Orangen, frockene
(II. VII; =); Pfeffer und Piment (VII, —; VI); Pottloh (II, II; 1V); Pflaumen (II, —; —); Salpeter (Ill, V; VI); S3mereien (—,
Vi =); Sand, span. (Il, —; —); Schafbeine (IL, IIl; —); Schmack (I, —; —); Seife, weiBe (VI, VI; VI); Senf (VI, V; IV}
']ab:lkl, Karotten, Rollen und Rappee, Tabaksstiele (VI, VII; —); Tabaksbliiter (VIl, VI; —); Tabakstengel V, VI; II}; Tabak;
allerlel (—, —: VI); Talg (VI, V;1V); Tarrenlin (VL V; VI); Vitriol, engl. (I, 11I; I1); Wachs (VII, VII; VI); Weinsiein VL, V; VD),
Wolle (VI, VII; 1V); Wollenwaren (VII, VII; VIV; Zichorien (—, VI; 1V); Zucker, roher, Sand- (VI, VI; V), raffinierter (VIII, VII; V).

a) Nicht mit eingerechnet in die Fracht sind 9 Plennig per 100 kg (dz) sogenannie Schiffahrtsabgabe, Verladungs-
kosten in Bremen fir die Verwaltung der Weserschilfahrisdirektion, die besonders zuzuschlagen sind (2). Die Schiffer ent-
richten von den bewilligten Frachten: die Weserzille, das Schleusen-, Schiffs- und Kommandantengeld in Hameln, sowie
dieses in dem zwischen Hannover und der Stadt Bremen im Jahre 1742 vollzogenen Rezesse bestimmt, und seltdem in Hameln

ehoben ward_en ist, das Treibgeld fir den Leinenzug mit Plerden, die bisherigen Zuschiisse fir Reinigung der Gossen In der
eser. Oberlindisches Weser-Schiffahris-Regulativ vom 25. Aug. 1815, Abt. a, art. 18; vergl. Abt. b, art. 14 (2).

b) Fir Jagdreisen: '(y, Eth6hung bei niedriger und mittlerer Fracht (hohem und mittlerem Wasser), !/; Erhihung
bei hdchster Fracht (niedrigem Wasser), gezen die Verpflichtung, in 16 Tagen in Minden zu liefern. Oberl. Weser-Schiff.-
Regulativ vom 25. Aug. 1815, Abt. a, art. 17. Entsprechend auch fiir die iibrige Weserfahrt, so Abt. b, art. 14, AbL. ¢, art. 14,
Nach dem vierten Nachtrag vom 25. Febr. 1819, art. 10 wird !/, fiber die hiichste regulativmiBige Fracht bewilligt in der Vor-
aussetzung, dafd der Schiffer die Fahrt nach Mdnden in 16 bis 18 Tagen zuricklegt (2).

¢) Die gedruckten Tarife der beiden anderen Reiheschiffahrtsabteilungen der engeren Oberweser : nach Hameln, Thrane
Bodenwerder, Holzminden und Héxter, und nach Minden. Vlotho, Erder und Rinteln, sowie Revisionen der niichsien Jahre s. (2)
S d) Niedrigste Fracht, Wasserstand an der Weserbriicke in Bremen bei der Abfahrt iber 4 FuB, Mittellracht 2—4
Fub inkl, hochste 0—2 Fuf inkl. Oberlind. Weser-Schiffahris-Regulativ vom 25, Aug. 1815, Abt. a, art, 13, Abt. b, art. 14,
Abt. ¢, art. 14, Abt, d, art. 10 (2). Vergl, auch Stadibibliothek in Bremen, Brem. b. 1141, 1; Arch. Coll. Sen. C 32 b, 1782,
C 32a, 1783, (Tabelle der Gildeschiffahrt, 1 Fuf ist gleich 29 cm). >

1} Zusammengestellt aus dem Tarif im Archiv Coll. Sen. der Bremer Handelskammer C 33 I, vom April 1814,

%) Zusammengestellt aus dem Frachttarif der Bremen—Miindener und der Bremen—Celler und Hannoverschen
Reihefahrt der Oberlindischen Schiffahrtsdeputation, Anlage Nr. 2 und Nr. 7 zu dem Oberlindischen Weser- Schiffahris-
Regulativ vom 25. August 1815, Sammlung Oberweserschiffahrt der Bremer Stadtbibliothek Brem. b. 1141.
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Talirachten Miinden [(31) 49 Meilen, 367 km], Karlshafen [(26) 43 Meilen, 323 km], Beverungen,
Lauenfrde—Bremen (Hutbergen) 1815,
Tag 111 34 e "~ Prachtsatza)
Ware niedriger | mitllerer hoher

Mark Mark Mark

Leichte Waren, allerlei, als: Baumwolle, Kriduter, Mondierung; Niirn-
berger Waren; Wolle und Wollenwaren: Ziegen- und Bockfelle
per 100 kg | 2.8 | 3.33 3.81

Trockene Waren, allerlei, als: Anis; Apothekerwaren; Blech; Biicher;
Drell; Eisen- und Eisenwaren; Foenum graecum; Garn; Graupen;
Griitze; Harz; Hirse; Horner; Korallen; Koriander; Kramgut;
Kiimmel; Kupfer; Leim; Linsen; Mehl; Nudeln; Pech; Porzellan;
Puder: Pulver; Quecksilber; Samen, allerlei; Salmiak; Schneide-
messer; Sensen; Stahl; Wacholderbeeren.,............ per 100 kg 2.38 | 2.86 3. 00

Schwere Waren, allerlei, als: Bimsstein; Bolus; Kollerfarbe; Marmeln
oder Wackeln; Ocker; fruckenes Obst; Vizebohnen; Vitriol;

N B o e e .... per 100 kg 1.67 1.98 2.30
Getreide (in Lasten) als: Erbsen....... ..ol iiiiinn sraen . 100, 1.66 2.08 2.49
Gerste i oo S e 2 ETO0E 1.95 2.34 2.93

Hater i acasviag SR IO 2.04 2.55 3.06

ROpgens: & i st a= sy AR C |, S 1.74 2.06 2.53

Welzen: ¢ s B A dinis g L1000 1.73 2.7 2.60

B LI e o T s T s srriia e s s s s s e e el e b savray o8 1000 4,15 4.98 5.80
T80 1l £ P et St e S i g 0 1.64 2.04 2.45
Hagel s s e e s I e s e s soretn . o SO g 1.43 1.90 2.22
Kienrauch, gedmpfter ....... ooty (Fap) per 100 Stitck 1162 11.62 I.62
dopp. Braunschweiger................ . o 200 d I1.66 1.66 1.66
hollndIScher v i v dumeinsas v = {1 R 1.66 .66 .66

otdindrer. .S L A L b Lot TOR) G508 1.38 1.38 1.38

o Braunsehweiger ...t loan 5 . 100 I1.10 1.10 1.10
ldaine)Tonnehens oo LBt Dn saen L BUTO0 o 037 .37 0.37

S RittehEns L o e e e e (e 0.23 0.23 0.23

Leinen, hannoversches .. ..... e i P e i per 100 kg 2121 2.77 3.32
hessisches........... R N e L IR AT 2009 2.84 3.32
Pleifen, Tabaks-..... e e A s Y ralied 1410 1.92 2.30 2 68
Tabak, hessischer. . ...ovvvorinvass Sy S e L I SN e Wit 13 (219050 2.10 2.63 d.15
e L W 3 it per Fuder zu 100 Klumpen 13.28 16.60 19.92
Wi, e e ko] i e vor.. per Faf von 8—10 Scueffel 1.66 1.93 2.21

a) Uber die Zahlung von Zoll ete. durch die Schiffer siche die Anmerk. zur Bergfahrt 1815.

) Nach dem gedruckten Fracht-Tarif fiir die Reihe-Schiffahn von Minden, Karlshafen etc, Beverungen, Lauen-
firde incl. nach Bremen, zweite Anlage des Oberlindischen Weserschiffahrisregulativse vom 25. August 1815, Sammlg. der
Bremer Stadtbibl. Oberweserschiffahrt Brem b. 1141,

Talirachten Celle (21 Meilen, 157 km) und Hannover (26 Mellen, 198 km) — Bremen 1815.7)

Tab. IV Frachten
Celle—Bremen | Hannover—Bremen
Npate Frachtsatz per 100 kg in Mark
niedrizer mittlerer hoher | niedriger miltlerer . hoher
Alle Kaufmannsgiiter, auBer Blei u. Vitriol
(fiir diese beiden angegeben, wie bisher)
per 100 kg 1 80 2.16 2.51 2 25 2.69 3.14
Getreide, als: Erbsen....... R ) | e 0.83 1.11 1.28 1.04 1.38 1.73
(in Lasten}  Gerste ,...... , 100 , 1.07 1.37 1.56 1527 1.71 1.95
Hafer......»- SR 16 V= 1.15 1.41 1.66 1.44 1.76 2.08
Roggen...... = 1,0 T 0.87 1.11 1.27 1.03 1.38 1.58
Weizen ...... = TR s 0.87 1.16 1.44 1.08 1.44 1.81

) Nach dem gedruckien Frachtiarii der Reihefahrt von Bremen nach Celle und Hannover und vice versa der
Oberlindischen Schiffahris-Ds putation, Anlage Nr. 7 zu dem Oberlindischen Weser-Sihiffahris-Regulativ vom 25. Aug. 1815,
Samml . Oberweser-Schiffahrt der Bremer Stadtihbliothek, Brem. b, 1141.
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Tab, V Frachten der Oberweser-Reiheschiffahrt der Bremer Oberlindischen Schiffahrtsdeputation per
Minden Vieiho | Erder Il Rinteln
Von Bremen nach: [(12) 22 Meilen (1415 25 Meilen [(15) Meilen [(16) Meilen
164 km) 185 km] 189 km| 205 km)
Frachtsatz per 100 kg in Mark
Ware Jahr | 5 ‘E 5 i,’;_ E ; .E‘ E 5 5 |8 5
$5 | 25| §5|| 55 | =5 | 55| €| =2 | 55| 5| =5 | 55
@il | pRplig g RV ige g 2 el
cy | 1826 [1.762.0212.28/1.94 2.19 2. !1 2. 36 2.63 2.89(2. .ib 2.63/2.89
) |ns—o | 1881 — |+ 18RI —1| —[|2u28l =i/ —= [2iash =] —
*)Waren zum vollen Weser- | 3)e) | 1833 [1.32 — | — I.*IT — | 2002 | =Itg a5i— ]| —
ol o e 4y 4) |nl B8k i SECEEECT) ] SN IR e T
5ig) | 1846 |1.18] — | — |,23 — | —[|1.34 — | — 34; =i —
6)h) | 1853 10.89) — [ — J10.95 — | — |1.06] — [ —
1) c) | 1825 |1.50(1.76/2.02(1.76 2.02|2,28/2. 02228251202'2 ?8 2 5I
Ady [Pl (1.56 — | —[1.94 —| —[2.02 —
#) Waren zum halben d)e) | 1833 11.14] — | —|1.35 — | — [I1.70 — 12000, —| —
Weserzoll . ....... veen | D) (18] — | — | - — | — —| e B
5)E] 1846 1.04 l 09 — | — [11.18] — | — | 1.18 —
6)h) | 1853 [0.76| — | 0.81] — | —J0.92 —| —[1.04] —| —
I)c; e ] — | s s —|~ —
Ad) | — 1.3 — 147 — | —f176l — | —[1.85 — | —
¥) Waren zum viertel Weser- | 3) e) | 1833 | 1.06 — 11.23 — |[1.47) — | — || 1.58] — =
o R i 4)f) | 1839 | — | 0% | (RS R (g [E S P :
o)g) | 1846 10.95( — | — |11.01] — [ — |[1.06] — | 1.06] —
_6)h) | 1853 |0.68 ~ 0 73 — | 0.84 — | —|0.95] — | —
#) Waren zum achtel Weser- f 5)g) | 1846 | —  — | — e e | [EEl (Sdly FE B S T RS e
zollits s, e o WO R =k o= = e === = — | = —
#)Waren zum vierund- Jo)g | 1846 | — il = i i e | —
zwanzigstel Weserzoll. | 6) h) | 1853 — | = — | — | = = = =| = | —
1)c) | 1825 |1. Gb I 9| .21)1.89 2.17)2.39/2.21/2.49,2.77|2.21/ 2.49 2.77
Hdy| — |1.66 —11.75| "= | === —[2.21] —| —
Getrdnke(Wein,Rum,Arrak, ] 3)e) | 1833 |1.38 — ||1.51 — l1.94—= 2303 —
Branntwein, Essig).... | 4) f) | 1880 | — — | - — - | — | — | — | — E
5)g) | 1846 11.23| — | — 1.20 — | — 1.4l — | — [1.41] — | —
ﬁ]ﬁ) 1853 |0.94| — 1.00 — | —|1.11 1.23 —
1) c) | 1825 |1.87|2.15/2.44|2.13 2.42|2.71||2.53| 2 31 3. 09'2 53| 2.81 3 ﬂfa
Hdy| — |1.66| — | —|1.84 — | —|2.20 — |[2.36] — | —
Heringe und Laberdan bei) 3je) | 1833 |1.49 | —|I1.66° — 208 — | —[2.19) — | —
PR b frmeila sl S lioed s b = e DY o] RN
S)g) | 1846 [1.17| — - {(1.22) — | —[|1.33] — [1.33| — | —
6)h) | 1853 |0.89 | —[0.950 — | —[11.06] — | — |1.17]
1) c) | 1825 |0.94 I 05 1.26/1.08 1.24 l.cill:].??il.cL.‘i 1.611.27|1. 13 15 E](J
2yd) | — |0.83 | = 0.9 — | —=11.19] — | —[l1.26] —.| —
Leinsamen bei Lasten. ... Eﬁ ?g :ggg 0_'_32 : I 3 0_‘% b e ]_'_I_II Ty a li4i =
D)g) | 1846 J0.65| — | — [|0.68 — | [0.78] — | — 10.73| — | —
6)h) | 1853 |0.44| — | — |0.53 | —[0.58 — | —[0.67] — | —|
1)c) | 1825 |1.46(1.72|1.98(1.67 1 '4-1'2.19i].93;2.23,2.49'1.93,27'23 2.49
2d) | — 11.25| — | —[1.41] — --|:1.7?- — | —[1.84 — | —
Teer und Pech bei Lasten. ﬂ'ﬁ ig;g I;]_'; -] Iy ]_3“ e (o 1'_52| = ' = lfa' i el
S)g) | 1846 10.93| — | —[0.98] — | — 1.05' — | — |11.05) — | —
6)h) | 1853 |0.68| — | — |0.73 — {|0.8 | — 110,93 — | —
1) c) | 1825 [1.7211.99 2.25/1. 96222 2.4912.3 2(3:’-'.2 86 2.34/ 2.63 2.86
Ad | = |1.61| —| —[I1.78] — | — 2.15 — 12.35) — | —
Tran bei Lasten ......... B Rl i B L sl v 1 _! o e o B
S)g) | 1846 |1.17| — | —|[1.22) — | —[11.33) — | —||1.83| — | —
6)h) | 1853 10.89| — | —0.95| — | — [11.06] — | — |[1.12] — | —
1)c) | 1825 |1.50(1.78 2.03/1.72/1.98|2.25/2.03 2.29| 2.552.03 2.29, 2.55
I 3)e) | 1838 [1.18] — | — (1.26] — | —|[l1.58 — | —[11.19) — | — |
Rapssaat bei Lasten...... 4) ) | 1839 | — I — | — | — — =1 =] = = ‘ — | —
|5)1 186 | — [ —| = = == =| =] =l = | =| =]
.fi)ﬁ] BB | — | = | === = =| = —| = —
ST S e 9d) | — 1.94‘ = —‘i.-z.wl —| = |2 —| - hQ el T8
| I . |
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100 kg in Mark nach der Modernisierung der Weserzille, in den lahren 1825, 1833, 1839, 1846, 1853 ") a).
Oldendorf Hameln Thrane und || yylzminden Hoxter Karlshafen | Miinden
[(17t/s) Meilen [(18) 31 Meilen “‘[‘{E}ﬁ“ﬂ;‘fﬁz‘l‘f" [(23%,) Meilen [{24) Meilen [(26) 43 Meilen | [(31) 49 Meilen
225 km] 233 km] 956 km] 287 km] | 299 km) 323 km] ‘ 367 km]
Frachtsatz per 100 kg in Mark
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Anmerkungen:

¥) Fir die folgenden Waren wurde in der Weserschiffalirisakle § 17, ferner 8§ 18 und 19, in dem Schlubiprotokell
vom 21, Dez. 1825 Arl. V. und dem Schlufiprotokoll vom 16. August 1839 art. 4 und 5 die Ermilfigung in den nachstehend
in der Reihenfolge der Vereinbarungen angegebenen Verhilinissen ausgesprochen iin den Klammern ist zugleich in den
Buchstaben und rémischen Ziffern die Klasse der Eisenbahnbeférderung [ir die Anschliisse 1853 unten angegeben )

Alaun —, s Uy |[a ILB, b Il]; Anis —, s, 1;: Asche, Perl-, Pott-, Wald- —, Yoo Yo [0 110]; Asche,

alA bll); Asche, ausgeiaugte, Yo Yoy Vs [b 11]; Aschenkalk 'y 1y Y [b 1);

unausgelaugte, ¥, Yy 1
Austern- und Muschelschalen ', Ya, '/o; Biume zum Verpllanzen, 4/, Plennig pro Schock an jeder passierten
Erhebungsstelle, dito, '/, [b I1I]; Blech, Eisen- bros '_.-l, [all B b IE}: Blei —, Y, 'y |a Il v]; Blelerz 1. Y, %, [al B];
Blut Y Uy Yy [b 1]; Bohnen auBer Vitsbohnen &, Y, Y, [aIl B, b I1]: Bolus Ve Yt Ib ]; Bomben —, Y, Y/,;
Borsten —, 1, 4/, Braunstein ' Y, '/, [A 1B, b Il]; Dachschiefer Y, i}, Yo [a H A, ¢ I]; Draht, Eisen- —, 4/,
iy [all B, b I; Eichenborke, ganze und gemahlene, if, . Y, [all B, b fI}; ﬁic: "o Yu Ya: Eisenwaren, tal-
wiarts —, 15 Yy [a Il B]; Elsen, Stab- und Guf- — Y, Y, [all B, alB, b l]; GuBGwaren, eiserne —, Le Y, [aI1 B,
b IIl; Eisen, altes 'fy, 'f5 Y5 [a 1 B, b Il|; Eisen, Roh- und Bruch- —, — ! [a I B, b II]; Erbsen i, i, Y. [all B,
bl]; Erze, mltﬁussclﬁlluﬁ von (Blelerz), Galmei und Zinnober 1., Y1m 'q; Essig, inldndischer —, Y. s
Farbehdlzer —, 1y Y3 [a Il B, b II]; Farbenerden —, Yo, Y5 [a Il B, b 11]; Fische, lebendige und griine Ya Ha s
Flaschenkeller — Yo, 'fo; Garn, leinenes —, !, 7,; Gartengewdchse, mit Ausnahme von Simereien,
Bohnen, Vitsbohnen und Kartoffeln '/s, Yy, Yy; Getreide nller Art 1/, Yo Yilall A, b 1l]; Hohlglas, griines
"ndAPOtllck“" las Yy, Y. 'i; Glas aller Art, inldndisches —, !/, V/,; Glasgalle %, !, 1,: Glasscherben
Ha Mo Vg {h HJ; Glatte—, 1, 1, Ea 1B|; Graupen—,'/,'/,; Gras Yo lo s Gries —, 1, 1: Griitze —, Yo Ys; Harz —,
fo Yo la Il B; b 1l]; Heu Y, s lgs Hirse —, 1, 1, in Il A, b 11]; Holz, alles inlindische (nordeuropdische)
Bau- und zugeschnitiene Nutzholz [a Il A, ail B, b[l] (mit Ausnahme von Langholz), von welcher Gattung
es sein mag, z. B, Eichen-, Buchen-, Tannen-, Fohren-, Birken-, Eschen-, Erlen-, Espen-, Linden-, Pappel-, Weiden-, Kirsch-,
Nub-, Birn-, Pllaumenbaumholz, mit Ausnalime der Brenn-, Busch- und Faschinenhdlier und dergl. (die auslindischen Holz-
arten ffir Tischler [a 1I A, b II) tnterllegen dem vollen Normalsatz) 1, 1, 1/s; Holz, Kisten- (z. B. Kandis-)Bretter —,
5 'Yy; Holz, Brennholz in Faden oder Klaftern [aIB, b'll, Bandholz zu Braubottichen und Tonnen-
bandern, Rutenholz zu Kdérben und dergl. Flechtwerk, Birkenbesen und Heidbesen Ya Yay oy [b 1]
Holz, Busch- und Faschinenholz zu Wasserbauten und Zdunen, Schlagt- und Zaunpfiahle ', !/ |
[b Hl]; Holzwaren, grobe Y/, Yo Yy [b II]; Irdene Ware, ordiniire s Y, Yy [b I}; Kalk und Gips Ys Ys Vs [a 11 B,
alB bll; Kanonen —, Y, Vi Kartoffeln '/, 1, Y5 [a Il A, b 1I]; Kienruf —, Yy, Y [bIN]; Kistenund Fustagen,
leere Y. Yo Y, [bI}; Knicker ','? Yo s [ 10 ‘B]; Kohlen, Braun- und Stein- Vs, Yo, Yo [a I A, b II, b 11¥];
Kreide, ganze und gemahlene '/, Y 1y [a Il B, b ll]; Kugeln. ciserne —, !/, ©,: Kimmel —, o Ys: Lein-
samen-Y, Yy 1y [a I A, b Il]; Leinwand, inl&ndische — T, 1. [a IIB z.'[‘..hIIz.‘]‘.‘l;l.iuscr: — 1, 1 [all B, bll;
Malz ofy Yy ¥y [b 1 Marmor, roher —, 1, 1, [b 1]; Menl =, 1, i/, [b lI]; Mennige —, 1/, 1/, (b 1l]); Mergel 1y,
Yag Yag [E III; Metallerden —, 1, 1y [b I); Milch 1, 1, 1o Mist und Dinger Y, Yy Yy [ 1l]; f"vlnr_r.er, Bomben-
/ [ii Muschelkalk 1, Yy [e 1l); Obst, prines 1, 1/, 1 Obst, trockenes —, 1, 1,
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Fra I Iy e e Ha 1y Ocker
U Yy Ys (b 11 Olkuchen 1o 1) 1 [0 11); Packmatten von Schill und I!aat U Y 1fs [b llﬂ: Pech %, 1. 1 [B]11];
Pleitenerde !, Y Yy [b HIJ: Pleifen, irdene 'y, Y, ' [b 11*] Pottioh —, 1, 1, [allB, b 1 |; Rapssaat und alle
Riibdlkdrner 1y /.. ’Jt. [a Il A, b Il]; Salz, inldndisches Kiichen. —, 1, i/ i'.-s B, b ll]; Sano, nebst Grand,
Kies und aller geme 1 i

nen Erde 1/, 1o, s [a I'B, ¢ Il]; Schili- und Daehrohr Y, 1/, Y,; Schmelztiegel 1,
[a [b 1I*}; Schmirgel Vs iy Ys [b III; Schwefel, roher (Schwefelerde) —, —, s I | i
Soda —, s s {.‘l IEB, b Il clil; Stahl —, —, ¥/, [a [l B, b II}; Stirke —, !/, 15 Steine, gebrannte Mauer- und
Ziegelsteine [aI B, all A, b I, Mdahl-, Schieif- und Sellinger Steine [a Il B, b ll, ¢ I, auch aus ge-
meinem inlindischem Material gefertigte steinerne Kimpe, Trige, Krippen, Leichensteine und der-
gleichen 1fg Yo, Ys; Steine, behauene und unbehauene inldndische Bruch- und Feldsteine aller Art
Hagy Yoy Vay 8 Ill& a[.B z. T, b I]; Stroh Y, Y, 's; Stuhlrohr —, ', 1y Teer 1, Yo Yy [a Il B, b II, cll}; Ton 1,
Yo Yoy [a 1 B, b 1L I%); Torl Yoy, Yo, Yo [a LB, b 1]; Trab ¥, . Ts [a 1 B, bIij; ’['riP el th, Yo 1 [b II]; Vits-
bohnen —, /g Yy [a 11 B, b II]; ‘vﬁac iolderbeeren Ys, Y s [b 11]; Wicken 1, 1/, 3, [b ”l": Zement Y, . e, [bII];
Zink in Blécken —, —, fy la Il »]; Zuckererde (Zuckerschaum) !/, Yy o Zunder und Feuersehwamm g,
Uy Yy Lebendige vierliiBige Tiere kosten an jeder passierten Weserzollstitie nach der Weserschiffahrisakte von 1823 und
dem SchluBprotokoll von 1825 4'4, Pfennig pro Stiick, lebende Viigel 1 Plennig pro Stiick, nach dem Schlufiprotokoll von 1839
werden sie von ‘u'a?r'zcrllun:gT frel, Leer passierende Schiffe, auch die neuen und zum Verkauf bestimmten, sind nach der
Weserschiffahrisakte frei, 1825 wird auch noch dazu ausgesprochen, dafi die im Manifest nicht angegebenen Reise-Vikiualien der
Schiffer in verh3ltnismifigen Quantititen, und die zum Verdeck (Zelty eines Fahrzeugs einmal zugerichleten Brelter als zum
Schiffsgerdt gehdrig, bezw. die zur Bedeckung der Ladung ndtigen losen Bretter, 1 Schock bei Schiffen unter 15 Reg.-To.;
2 Schock heFS:hil’ en von 15—38 Reg.-To. 2!/, Schock bei Schiffen von 38 Reg.-To. Ladefahigkeit und dariiber, frel sind,

1) Der volle Weserzoll wurde in der Weserschiifahrisakte vom 10, September 1823, § 15 bezw. in dem Schluf-
rotokoll der Revisionskommission vom 21. Dezember 1825, Art. Il auf 2.27 Mark per 100 kg (dz) [6.19 Plennig per tkm] bezw.
71 Mark per 100 kg (dz) [466 Plennig per tkm] liir die Gesamtstrecke normiert, -belrug demnach nach dem SchluBprotokoll

vom 21, Dezember 1825 drei Viertel des urspriinglich am 10, Scp:eml}er 1823 vorgesehenen Satzes, der sich gegen allpemeine
Proteste nicht halten lieB. An diesem Gesamtsatz waren PreuBen mit 43 bezw. 32 Plennig, Hannover mit 91 bez. 68 Plennig,
Kurbessen mit 30 bezw. 22 Pfennig. Brauuschweié{ mit 11 bezw. 9 Pflennig, Lippe mit & bezw. 7 Plennig, Bremen mit 43
bezw. 33 Plennig per 100 kg (dz) beteiligt. Diese Zollquoten waren folgendermaBen aul die einzelnen Zolle verteil:

(4

[a1l B, b Il}; Seegras —, 1/, ;

EtremisehiBiamen: —Hio 050 o LR ik M LR b PR . . 43 bezw. 33 Plennig
pesacyunen SIETEE B SWCE B e e 4
Preupiseh MIDAem . . . e e e i s e b s g o U et 20 19 i
EipplschiEntag & 0 St e e e T T o B e ] 7 =
Richesstsclo Riplaln b L ST o d it o e, Bl Sl o 195 SR80
Hannoversclibameln; | ro i Slaid il T BiaEs s sk e 28 ] L
Bragnschwelgisch HolZmInden .. . .. v o iin o oo mrs s u i 12: Do
Ohsen
Hannoversch Lauenlorde \ Gl’nhl‘ldc'l B L R 1ot B s 16 %
Polle
T b T Uy T e e e A L el ol B T T Ve R R | e
RurhessischiGlegelwerder G o0 S0 =, Seilh il e, ial L iein ki e B s

Summa ., . 227 . 171 “

] Die Weserzdlle treten in den Dienst der staatlichen bezw. zollbindischen Handelspolitik durch Erlal oder
Restitulerung an der eigenen Quote.
ﬁ'ﬁr Waren zum vollen Weserzoll wurde 1824 nach Miinden bezahlt 1.87 Mark (Arch. Coll. Sen, C, 33 11, 1824)
1828 140 Mark per 100 kg (dz) (Bremer Staatsarchiv R. 20, b, 2 a, 1828). 1831 bezahlte man fir Waren zum vollen Weserzoll
nach Miinden und Karlshaten 1.40 Mark, nach Hameln 78 Plennig, nach Minden 44 Plennig per 100 kg (Bremer Staats-
archiv R. 9. o 1831).

_ 1832 wurden nach Miinden die oben aufgestellten bremischen, preuBischen, lippischen, kurhessischen und braun-
schweigischen Weserzollquoten im Betrage von 1.08 Mark per 100 kg Gut zum vollen Weserzoll bezahlt, von der hannover.
schen Weserzollquote jedoch %/, restituiert, 52 von 68 Plennig, falls die Waren iiber Kassel oder aufl der Werra aus- und ein-
gingen, um dadurch Karlshafen und die neue kurhessisch-preufiische Konstellation zu bekimpfen, insgesamu also 1.19 Mark.
(Bremer Staatsarchiv R, 20. b. 3. d. 1. d, 1832.) Nach Minden bezahlte man 1832 den Zoll in Bremen und den hannoverschen
Zoll in Dreye, nach dem wurspringlichen Ansatz der Weserschiffahrisakte vom 10, Sept. 1823 43 Plennig in Bremen,

41 Plennig in Dreye, zusammen 84 Plennig, durch das Schlubprotokoll vom 21. Dez. 1825 herabgesetzt auf %/, also 63 Plennig
(Bremer Staatsarchiv R. 20. b. f. 2, 1832)
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Wihirend des Gegensatzes Zollverein—Steuerverein erliefen beide Kombinationen ihre Weserzille den nach ihren
Plitzen bestimmten Waren und erhoben sie fiir die nach ihren Konkurrenzplitzen bestimmien, die der anderen Kombination
angehorten, so daf vor dem Ubertritt Braunschwelgs zum Zollverein die preuBisch-hessisch-lippischen Zdlle fiir die braun-
schweigisch-hannoverschen Plitze, die braunschweigisch-hannoverschen Zolle fiir dle preufisch-hessisch-lippischen Plitze
erhoben wurden, nach dem Ubertritt Braunschweigs die preuBisch-hessisch-lippisch-braunschweigischen Zdlle fir Hannover,
die hannoverschen fiir den Zollvereinsverband incl. Braunschweig erhoben wurden. Es kamen demnach zur Erhebung:

zwischen Bremen und Hannoverseh-Minden .. ... ...+ ... .... 60l bezw. 70 Pfennig
nimlich: preuischer Zoll: zu Minden und Beverumgen. . . . . . . .« ¢ . ¢ o s oo s 3. .

lippischer; Zollz zu Erder/ S7. 0 afh o v aiaia v s i 4 e e L e
kurhessischer Zoll: zu Rinteln und GieSelwerder . . . . . . . v 0 v 0 v w0 o 22 =
dazu nach Braunschweigs Uberlrift zum Zollverein:
braunschweigischer Zoll: zu Holzminden . . . . . . . . . ¢ o 0 0 o v v u s L
zwischen Bremen und Hoxter—Karishafen . .. .. ... 77 bezw. 68 .
nAmlich: hannnoverscher Zoll: zu Dreye—Stolzenau . . . . . . .« . o« o o 0 o0 s s al -
o e R A e LTl ey S s e e e alw e 21 =
,, Ve it VI e Bt il e o u T g e e e e oa oder zu
X Al IO R 0 S e e e ST Tt M (e My w l Lauen-
£ T R | | i e et e A | T i e LS e SRy =2ty forde
dazu braunschweigischer Zoll: zu Holzminden, bis Braunschweig iiberlrat . . . . . . . 3 £
zwischen Bremen und Holzminden . ... .. A e e B 39 bezw. 68 Plennig

nimlich: vor Braunschwelgs Uberiritt wie in der lolgenden Aufstellung fiir Hameln—Bodenwerder,
nach seinem Ubertritt wie in der vorgehenden fiir Hoxter.

zwischen Bremen, Hameln und Bodenwerder. . « « v o v+ v s v v v o o 0 0 v o v bos 39 Plennig
nimlich: preufischer Zoll: zu Minden. . . . . . . .0 v 0 00l d s s e e e 19545
lippischer Zoll: zit Erder ... . . coofaiiein ois #jin fahe o0 iein o 0o 40 7 "
kurhessischer Zoll: zit Rinteln . . . . . o 2. o0 0 00 bd e i e e e 14 .
zwischen Bremen, Preufl.-Minden, Vlotho, Erder und Rinteln . . ... . ... .. a1 :

némlich: hannoverscher Zoll: zu Dreye und Stolzenau . . . . . .. .. . ... .... 43

Bremen hat den Weserzoll nicht erhoben, wenn die Waren von dem Oberlande nach Bremen bestimmi waren
oder von Bremen nach dem Oberlande abgeladen wurden. Es trat dann die Wertverzollung [liir in Bremen umgeselztes
Eigenhandelsgut ein, Transitzoll zu Lande und Weserzoll fiir das nicht fiir bremische Rechnung laufende durchgehende
Gut wurden in Bremen gleichgemacht. Der bremische Weserzoll kam fast gar nicht zur Erhebung, da sehr wenig Gut
direkt auf der Weser durch Bremen ging, sondern meist im Umschlag, per Achse und ilber bremische Liger ging. Vergl
dazu die Literatur und Quellen der Geschichte des Strom- und Landzollwesens in meiner Darstellung des Bremischen
Binnenverkehrs in der Zeit des grofien Frachtfuhrverkehrs, Bremen, Verlag Franz Leuwer, 5, 198 {[., 223 if, ferner den Aufsatz
von Arnold Duckwitz fiir Biirgermeister Smidt niedergeschrieben, Mirz 1838: Was kann Bremen fiir den deutschen Zoll-
verein seyn, den Brief Arnold Duckwiizs an den Bremer Kauimann J. A. Droege als ;\hgeordncten der Nationalversammlung
vom 7. Juli 1848 in den Papieren des verstorbenen Herrn Bilrgermeisters Duckwitz, im Besitz von Herrn Ferdinand Duckwitz
in Bremen; H. Meidinger, Die deutschen Strome, IV, Abt., Leipzig 1854, S. 34.

Nach den Berichten der Gesellschaft der Vereinten Weser-Dampfschiffahrt zu Hameln 1845, Seite 20, 21 betriigt
der Weserzoll ein Achtel der hohen Dampischiifsfracht, durch die Kontrolle, Manifeste wird er zu einem Viertel der Frachl
erhiht, der Weserzoll allein ohne diese Kosten betrfigt bei den niedrigen Frachtschifferfrachten drei Sieblel bis zwei Fiinflel der
Frachtzelder. Meidinger, Die deutschen Stréme, IV. Abt., 1854, S. 33 rechnet ein Drittel der Fracht auf die Zolle.

Die in Aussicht genommenen Schiffahrisabgaben auf der Weser, Aller, Fulda und Werra des Zweckverbandes fiir
das Weserstromgebiet wurden in der am 27. November 1906 im preuBischen Ministerium der dffentlichen Arbeiten abgehaltenen
Konferenz der Weserschiffahrisinteressenten auf durchschnittlich 0.05 Pfennig vom Tonnenkilometer normiert. (Vgl. a. Brem.
Binnenverk., S. 208.)

b) Nach dem Revidierten Regulativ der oberen Weser-, Aller- und Leine-Schiffabrt, Bremen vom 1. April 1822,
Abt. I, art. 25, Abt. I, art. 14, Abt. II, art. 15, Abt, IV, art. 11 (1) wird die niedrigste Fracht bei einem Wasserstande von
{iber 4 Fub an der Weserbriicke in Bremen bei der Abfahrt, Mittelfracht bei 2 bis 4 Full incl, hiichste Fracht bei einem
Wasserstand bis 2 FuB incl. geschrieben.

1839 gilt als hohes Wasser, bei dem niedrigste Fracht geschrieben wird, in der Bergfahrt Bremen—Miinden bis
zu 3 FuB, als miftleres Wasser Bremen—DMiinden unter 3 Fub, als niedriges Wasser Bremen—Miinden unter ] Fufi. In der
Talfahrt entsprechend bis zu 2/, Full, unter 2!/, Fuf}, unter 1%/, Fub.

]gél ist hohes Wasser, bei dem die niedrigste Fracht geschrieben wird, bis zu 3 FuB am Bremer Pegel, darunter
triti die erhdhie Fracht ein. Bremer Staatsarchiv R. 9, o, 1841. 1 Fuf ist glelch 29 cm. S

S. f. a (Versuchs-) Tarif der Oberweser-Schlepp-Dampfsch. Th. Rocholl u. Co.. Bremen L. Juli 1878, 5. 9. ;

¢) Incl. Zoll und Verladungskosten, frei von Kran- und Wagegeld; die Frachien sind nach der vorliiufig be-
wil]iglen[Zollarmuﬂigung mit dem 1. ﬂ-‘Eirz 1825 eingetreten und gelten provisorisch bis zu einer weiteren Herabsetzung der
Weserzille (1). g

‘El} Incl. Assekuranz und Schiffahrtsabgabe, provisorisch, fiber fernere Verdnderung wird die Konkurrenz ent-
scheiden, ist dabei bemerkt (2).

e) Incl. Assekuranz und Zoll (3).

f) Incl. Assekuranz und Zolle; zu den Frachtsitzen kommen noch 9 Plennig per 100 kg (dz), sobald das im Bau
begrifiene Dampfschiff zum Dienste der Schiffahrt bereit erklirt worden ist {4). ¢ )

g) Incl. Zblle, Assekuranz und Dampfschiffs-Abgabe. Der Tarif fir die Bergfracht Minden, Vlotho, Erder, Rinteln,
Oldendorf ist im Dezember 1842. (filr ein Jahr, lauft aber ohne Kindigung weiter) vereinbart, iiir die Vereinbarung vom
97. Mirz 1847 wieder weiter zugrunde gelegt worden, mit dem Zusatz, daf wegen der derzeitigen hohen Fruchtpreise und
Vorspannlohne 18 Plennig per 100 kg Zulage versprochen seien. Der Tarif fiir die Fahrt nach Hameln, Grohnde, Thrane,
Bodenwerder und Polle, Holzminden, Hoxter, Karlshafen, Miinden ist fiir das Jahr 1846 aufgestellt worden, und bei der
Erneuerung des Kontraktes zwischen Bremen und Miinden den Reiheschiffern fiir die Dauer des derzeitigen hohen Vorspann-
lohnes eine Zulage von 6 Pfennig per 100 kg zugesagt worden (5). ; ] ”

h) Incl. Zolle, Assekuranz und Dampfschiffs-Abgabe. Kaulleute, die dem Reiheschiffahrtsvertrage (Hameln—Miinden})
nicht beigetreten sind, zahlen 1.00 Mark fiir jede 100 kg (dz) an die Reiheschiffer mehr, angeschlossene aufleute, die Kontra-
ventionen begehen, werden nicht eher wieder zugelassen, ehe sie nicht 1.00 Mark fiir jeden entzogenen dz nachbezahit haben,
die in die Schifferkasse fallen (6).

1) Gedruckter Tarif der Schiffsfrachten von Bremen und Huibergen nach den Plitzen der obern Weser, incl. Zoll
und Verladungskosten, gilltig ab 1. Marz 1825, angehingt dem Revidierten Regulativ der obern Weser-, Aller- und Leine-
Schiffahrt, gedruckt zum Besten des Pensions-Fonds fir alte Schilfsleute dieser Schiffahrt, Bremen, 1822, in der Sammlung
der Stadtbibliothek in Bremen, Oberweserschiffahrt, Brem. b, . k ;

%) Undatiertes handschriftliches Frachten-Verzeichnis incl. Assecuranz- un Schiffahrts-Abgabe, Sammlung der
Bremer Stadtbibliothek, Oberweserschilfahrt, Brem. b. 1141. .

%) Gedruckte Frachten-Verzeichnisse fir die Reihefolge-Schiffahrt inclusive Assecuranz und Zoll, Bremen im
Februar 1833, Sammig. d. Stadtb, Oberweserschiifahrt, Brem. b, 1141, i

4 Gedrucktes Frachten-Verzeichnis filr die Reiheschiffahrt inclusive Assecuranz und Zolle, Bremen, im Mirz 1839,
Samml. d. Brem. Stadibibl. Oberweserschilf. Brem. b. 1141 ¥ 1

5 Frachten Incl. Zille, Assecuranz-Primie und Dampfischills - Abgabe. Bremer Staatsarchiv R. 9. 0, 1846 und
1847, Marz 17. E i 1
5 Frachten incl. Zolle, Assecuranz-Primie und Dampfschiffs-Abgabe. J. P. Dippel, Giiter-Transport-Tarife der
similichen deutschen und anschliebenden Eisenbahnen sowie der FluBschififahrien, Handbuch fir Kaufl, Fabrikanten, Spe-
diteure, Eisenbahnbzamten etc., Cassel, im Se!bstverla?e des Verfassers, in Commission bei Theod. Fischer, 1. Jahrg., IL u.
I Lief,, April 1853, S. 135, im Besitz der Kommerzbibliothek in Hamburg.
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Berg- und Talfrachten auf der Oberweser, Werra, Aller und Leine in den Jahren 1841 bezw. 1838
Tab. VI und 1847 per 100 kg in Mark.
. Zwi-scEe;_B_r_En;e:: un;j o : ‘ - 1} 1841
1) 1841 b)) 1841 71838 51847 1) 1841 zwischen
Berg- und Talirachten Minden | Miinden ]w 1) 5 : o ) Miinden und
[(12) 22 Meil, | [(30) 40 Meil, [ Y onirlied | Hannover | . iea
164 k] 367 ki (58 Meil., 435 k:rt]_L?{i.\\Ejl.. 193 km)| g Meil,, 68 km)
) i e, N
Bergiranhti:. L s tnemtaln — | a)d) 5.53 I 1.27 —.95
Sommerfracht .. 0. .. L& a) 0.95 205 | “e)y410 | —_ =0
Spitherbstirachta) .............q.. a) 1.27 —- i - | — —
e) Taliracht...oioit s S — — | — | — —
SHICkeitar ) s ) 0.63—095 | S
Brantwein und Sprit.............. e ! - - | 0.77—1.16 —
g [ Volumindse Waren, als: ] - | !
w ) Eisengut ........... AR 0.66—1.66 — - | e
L T T e e || |- f) 0.83—1.33
S URTY s il e e — ! — : — | 0.71—-0.83 —
Anmerkungen:

a) Incl. Weserzoll.

b} Die Spedition in Minden kostet per 10J kg (dz) 74 Plennig!). In dem Ariikel (J. v. Hormayr) Fragmenle
fiber den deutschen, insbesondere den bayrischen Welthandel und die Freiheit der Strdme, Miinchen 184 f!, I, §.19,'25
sind die Umschlags- und Speditionskosten in Miinden ebenfalls auf 74 Pfennig angegeben,

¢) Uberaus schwankend, weil dem freien Akkord fiberlassen.

d) Wiirde, wenn die Weserzille wegfielen, sich auf Mk. 2.21—2.77 stellen.

e) Incl. Spesen in Miinden,

f) Mitunter, wenn Konjunktur da, bis Mk, 1.66

1} Arnold Duckwitz in seinem Vortrage im Senat vom 1. Mai 1841: Ertragsfihigkeit einer Eisenbalin zwischen Bremen
und Hannover. Hinterlassene Paplere des Bilirgermeisters Duckwitz im Besitz von Ferdinand Duckwitz in Bremen,

%) Aufsatz von Arnold Duckwitz, Mirz 1838, fir Bitrgermeister Smidt aufgeschrieben: Was kann Bremen fiir den deut-
schen Zollverein sein? Hinterlassene Papiere von Biirgermeister Duckwitz im Besitz von Ferd. Duckwilz in Bremen.

% Aus einem Schreiben der Handelskammer in Augsburg vom 19, Febr. 1847, Papiere des versiorbenen Biirger-
meisters Duckwitz im Besitz von Ferd. Duckwitz in Bremen.

Frachten der Reiheschiffahrt von Karlshafen nach Bremen [(26) 43 Meilen, 323 km]

Tab. VII zu Tal 1853, in Mark?).
Frachtsatz a)
Ware i -
niedrig hoch
Waren zum vollen Weserzoll o...oiiin s st per 100 kg 1.43 1.74
i . halben VNN e S e B s R =5 Wl N 1.11 1.43
. . viertel R s o S IR R A ARG 11 0 0.87 1.19
: . achtel b e st ot i Nk e SR i v 150 ph 0.79 1.11
z » Vvierundzwanzigstel Weserzoll.............. e [ e 0.71 1.03
Hessisches Bleichtuch............. R b e e SeorReietes [ NS 1.66 1.66
Getreide (in Lasten) als: Hiilsenfriichte ................ e 100 Rt 1.11 1.25
Gerstet it sl oo R O 1.11 1.26
Hafer ... .o A TR e LR 1,0 1.08 1.25
Rapfzagty, D n i s il s lren! © 1.11 | 1.29
LT P e e e s 100 1.09 | 1.29
WerZen oa. Soviinia g o 00 1.02 1.19
Ton- oder Pleifenerde....... SO St (i per Fuder von 126 Klumpen 8.85 10.51
Anmerkungen:

a) Fiir die Gler, die vom 1. bis 15. November abgesandt werden, werden bei dep aligemeinen Positionen 9 Plennig

per 100 kg mehr bezahlt, bei Bleichiuch 7 Plennig, bei Geirelde ca. 0,7 Plennig per 100 kg, bei Ton- und Pleifenerde
14 Pfennig per Fuder.

Kaufleute und Spediteure, Absender oder Empfinger, die der Reihefahrt nicht beigetreten sind, zahlen 1.00 Mark
per 100 kg mehr, beigetretene werden in Kontraventionsfillen nicht eher wieder zugelassen, als bis sie 1.00 Mark fiir jeden
entzogenen Doppelzentner nachbezahlt haben (1).

_ ) J. P. Dippel, Gilter-Transport-Tarile der simtlichen deutschen und anschliefenden Eisenbahnen, sowie der
FluBschilffahrten, Cassel, Jahrg. I, April 1853, S. 138 (in der Kommerzbibliothek in Hamburg).
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Frachtsitze der Gesellschaft der Vereinten Weser-Dampfschiffahrt zu Hameln

Tab. VIII per 100 kg in Mark im Jahre 1853 *) a).
Fracht incl. Assekuranz
fir eine Giitermenge, aui ecinem Frachtbrief
Rergirachten verzeichnet, von
von Bremen nach wenigstens 3 dz unter 3 dz
Mark | Mark
Nienburg [(7) Meilen, 100 km] .........ccnt shatif\ '
Stolzenan [(9) Meilen, 128 km]................ J Per 100 kg 1.00 - 1.00
Minden [(12) 22 Meilen, 164 km] ............... LI o 1.08 1.26
Vlotho [{14%/,) 25 Meilen, 185 km] .......... B e 1.16 1.76
Erder [(15) Meilen, 189 km] ..... (et gmlrpalia 1l siUgy 185G, 132 | 1.92
Rinteln [(16) Meilen, 205 km].....c...v.n. i it Lo Vi 1.44 | 1.92
Hameln [(18) 31 Meilen, 233 km] ............ Er ke £ S ik 1.76 | b) 2.12
Bodenwerder [(21) Meilen, 256 km] ........... ol 3 nlind, 2.14 2.66
Holzminden [(23) Meilen, 287 km]. .... Sl LENY
Polle [(22) Meilen, 287 km]....... SHEI L IR
Hoxter [(24) Mellen, 299 km] .........0.000ees .
Beverungen [(25%/,) Meilen, 314 km]........... M 2.14 [ b) 2.88
Lauenforde [(25Y/,) Meilen, 314 km] ...........
Bodenfelde [(27) Meilen, 325 km]........ ST
Karlshafen [(26) 43 Meilen, 233 km] ...........
Miinden [(30) 49 Meilen, 367 km] .........conun e (NERESY T 2.62 b) 3.00
Von Miinden Von Karlshafen
Talirachten nach Bremen [(30), 49 Meil., 367 km] | [(26), 43 Meil., 323 km]
fiir eine Giitermenge auf einem Frachibriel von mindestens 3 dz e i
Mark Mark

Stiickgiiter....... SR e e e e . per 100 kg 2.49 | . 2716
Gelreide (in Lasten), als: . |

Bohnen, Erbsen, Linsen, Wicken ............ W R 1.88 | 1.69

Gerste _....... L Tialeae R e el o 1.94 | 1.85

I!ﬂlef..+. ............... T T ST e e 3 1} 33 2.13 2.00

Rapssaat ........... e N R St e 1.83 1.75

BOGEEN ;e e e miinins e S SIS 1.95 1.73

WEIZef i tameg. o bl ot el e W e o o 1.91 1.70
Lelten(Heale) o o e vt oo s e steminte o wiats W L e S 2.20 2.00
Hessisches Bleichtuch ............... S ] b e s 2.50 2.00

Anmerkungen :

a) Sperrzut zahlt 1'/, bis 2fach, leichte, raumeinnehmende Gilter zahlen das doppelte, leere Emballagen retour %/,
25 kg und darurter zahlen ein Viertel der 100 kg-Preise, jedoch mindestens 50 Plennig. Fir Anfertigung der Manifeste und
Einlagebogen berechnen die Agenten 5 bezw. 6y Plennig fir Kolli unter 50 kg auf einem Frachibrief, ffir grobere Kolli je
50 kg mehir dasselbe, jedoch hochstens 50 Pfennig. Bei Spesen-Nachnahme fiber 1.50 Mark bis zu 3 Mark werden 2 Piennig,
fiber 3 Mark 4 Plennig Provision und zwar von dem’ Agenten, der die Giiter zur Beftrderung annimmt, berechnet. Die Giter
miissen aul das Schiff geliefert und bei Nachtstationen vom Schiff, bei andern Stationen vom Anlegeplalz sofort abgeholt
werden, sonst geschieht die Ablieferung auf Kosten der Emplanger. -

b) Gibt auch H. Meidinger, Die deutschen Stréme, IV. Abt., Leipzig 1854, S. 38, an,

1) J. P. Dippel, Giter-Transport-Tarife der simil. deutschen und anschliefenden Eisenbahnen, sowie der Flub-
schiffahrien, Cassel, I. Jahrg., April 1853, . 133, 134 (in der Hamburger Commerzbibl.).

Frachten fiir rohen Zucker per 100 kg in Mark nach einem Bericht fiir das Jahr 1829, 1830.

Tah, X Frachten \;or 1830 Frachten 1830 ff
Von Bremen nach niedrig | mittel niedrig mittel
per 100 kg in Mark per 100 kg in Mark

Karlshafen-Miinden [(26) 43 Meilen, 323 km, ; |
(30) 49 Meilen, 367 km] ..... L afhets 4.15 4.70 3.96 4.52
Vlotho [(14%/,) Meilen, 185 km]......... e N 2.18 2.43 1.99 = 2.21
Minden [(12) 22 Meilen, 164 km] ............. 1.99 2.24 1.81 ‘ 2.02

7
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Anmerkungen:

a) Nach den dlteren Frachttarifen von 1815 wurde roher Zucker zu niedrigeren Frachten angesefzt, als ihm nach
den damals bezahlten Zollen zukam, 1824 trat er in die Frachiklasse der mit ihm demselben Zollsatz unterworfenen Waren,
Da aber wegen der Zunahme der Zuckerfabriken im Oberlande die Beziehung rohen Zuckers von Bremen sich vermehrt hatte,
und der Artikel fiir sich genommen die bedeutendste Masse der vorkommenden Waren bildete, die Haupistiitze der Berg-
Reihefahrt geworden war, so gewihrten die Reiheschiffer ohne Wissen der Deputation und Direkiion den oberlindischen
Fabrikanten einen Rabatt, den sie durch sog. Reisegelder, die in eine Schifferkasse abgefiihrt wurden, aufbrachten. Dem
suchte die Deputation durch besondere F rachiten zu steuern. Benachteiligungen des einzelnen Schiffers durch die niedrige
Zuckerfracht sollten durch stiirkere Beladung bei niichster Fracht ausgeglichen werden. Doch begegnete die Deputation so-
gleich Schwierigkeiten, die einen Teil der Streitigkeiten von 1830—33 bilden (1).

1) Handelskammer in Bremen, Arch, Coll, Sen, C 34b. 1829, Vgl. a, Darstellung der Ursachen und Verhiltnisse,
welche seit Anno 1824 in die Ordnung der Oberlindischen Weser-Reiheschiifahrt stirend eingegriffen haben, Bremen 1831,
S, Off, 18, 23 in der Sammlg. Oberweserschiffahrt der Bremer Stadtbibliothek Brem. b. 1141,

Grundfrachten der Reihefahrten der Bremer oberlindischen Schiffahrtsdeputation und ihrer
Korrespondenzorganisationen auf den Strecken Bremen — Miinden, — Karlshafen, — Minden, — Celle und
Hannover per 100 kg in Mk., in den Jahren 1825—I846.

Tab. X (Die Bcrgir.uchlen sind in geraden Ziffern, die Talfrachten in s-:hnjgen gesetzt.)
—— —_——— = —
Zwischen Bremen und Jahr Menge — L —
g { Niedrigb) | Mlliﬂ I_}i__._H_Utﬂ}._
munden S 530 1823 per 100 kg | 92)2.58 13.13 | 1) 3.60
C 35? k 52 ey 52.58 H3.13 %) 3.69
(30) 49 Meilen, m FOEIRRL = )92.58 | 93.13 l %) 3.69
cvorl832 | , , 492.58 | 43.13 4 3.69
c) vor 1832 S #2.21 - —
d) 1837 o 1921 — it
1838 g #1.94 Ax L
1839 g 51.83 % 2.39 52.94
1839 el FESCRCRL RS ") 1.96 5 2.49 % 3.01
eyreae, | v oy % 1.11 % /.30 %) .67
i e) 1841 e GEamgae 0. 84 ) [ L1 % 1.68
1846 e ) 2.09 - —
Wanfried........... LI 41 S 1838 per 100 kg | % 2.21 bis %) 2.77
(58 Meilen, 435 km) :
Karlshafen .............. v R lfi?rg . per 100 kg | %) 2.58 J}3.]§ 1 3.69
43 Meilen. 323 k vor 1832 S 4) 2.58 1) 3.1¢ 1) 3.69
l{h) <3 Metien, ] 4 3.93 49 3.87
1852 e 42,21 = tify
d) 1857 =iy %) 1.85 oy Ef
1858 At T H1.57 - A
T T R 1832/33 | per 100 kg | 9 0.92 - =
[(12) 22 Meilen, 164 Lm| R R (SRR o g o —
Delle e }f?gg per 100 kg “);.39 — i
7k 40 %) 0.66 —_ N 0.75
(21 Meilen, 15 m) gg] 1530 e 41.29 i )_
HBNROVET- cswiissavmasamn vy s 1825 per 100 kg 7 1.8 - —
(26 Meilen, 198 km) 1839 < e s %) 1.66 = =
Anmerkungen;

a) Seit Einfithrung exakier Zollzahlungen durch die Weserschiffahrisakte wurden Grundirachien, d. h. reine
Frachten aufgestellf, denen der Zoll, die seit 1822 [iir die Fahrt auf Hannover bestehende hannoversche Assekuranzprilmie,
seit 1832/33 die in diesen Jahren neu elugefiihrten Assekuranzpriimien fiir die fibrigen Fahrten, seil 1839 die Dampfschlepp-
schiffsabgabe, ferner die seit 1815 fiir die Verwaltung der Schiffahrisdirektion erhobenen sogen. Schiffahrisabgabe separat zur
Bildung “der Bruttofracht der Tarife hinzugerechnet wurden. Speziell wird auch Grundfracht nur die mu]n;,:lv reine Fracht
genannt, sonst auch die durch bestimmte Zulagen gewonnenen mittleren und hohen reinen Frachten der schléchteren Wasser-
stinde. Die oben gegebenen Frachten fir Celle und Hannover schlieBen auch Assekuranz- und Schiffahrtsabgabe ein, sondern
nur den Zoll aus.
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Die Schiffahrisabgabe nach Hameln incl. bis Miinden betrug 9 Plennig per 100 kg (dz), nach den dibrigen Plitzen
6 Pfennig per 100 kg. (Zirkular der groferen Handelsdeputation 1. Sept. 1815; Weserschiffahrisregulativ 1822; Darstelly, d.
Ursachen u. Verhiiltnisse, w. seit Anno 1824 in d. Ordn. der Oberl. Weser-Reiheschiff, stérend eingegriffen haben, Bremen 1831,
5. 13, (Sammlg. d. Brem. Stadib. Oberweserschiff, Brem. b, 1141), Spilter trat eine ErmiBigung aut’ 5 Plennig per 100 kg ein.
(Bremer Staatsarchiv R, 9. o, 1839, 1841.)

Die Assekuranzabgabe nach Hannover der hannoverschen Assekuranzanstalt von 1822 betrug 9 Pfennig per
100 kg, (Darstellg. d. Urs, u. Verh., Bremen 1831, S, 23)  Die Assekuranzabgzaben der milndener und Bremer Assekuranz-
anstalt von 1832 und ihrer Vereinigung in der Vereinten Allgemeinen Assekuranzanstalt von 1833 betrugen 9 Plennig per
100 kg fiir die Fahrt von Hameln incl. bis Miinden, 6 Piennig bis Oldendorf incl., von Miinden zu Tal bis Bremen 9 Plennig
per 100 kg, seit 1841 wurden sie auf 3 Pfennig per 100 kg von Bremen bis Oldendorf incl, und vice versa und 4 Piennig per
100 kg nach Hameln incl. bis Milnden und vice versa herabgesetzt. Schiiden und Verluste wurden nur nach cinem Wert von
332 Mark fiir 100 kg netto vergiitet, fiir geringwertige Giiter waren besondere Stipulationen seitens der Direktionen vor-
gesehen. 1843 zahlten in der Talfahrt von Oldendorf Steine, Fuder von 1500 kg zum Normalwert von 33.21 Mk. 28 Plennipe,
sonst 4, %y Priimie vom Wert, Steinkohlen per Berglast von 6000 kg 83 Plennig. Versichert wurde nur von Erdffnung der
Schiffahrt bis zum 15, bezw. 23. November, jedoch ohne Winterschiden, diese konnten erst seit 1847 vom 1, November bis
15. November incl. gegen Erhdhung der Primie um 9 Pfennig per 100 kg fiir die Fahrt nach Hameln bis Miinden, um
6 Plennig fiir die Fahrl bis Oldendorf incl. fiir Expeditionen vom 7. bis 23. November versichert werden. 1854 wurde auch
der Werraschiffahrt der Eintritt in die Versicherung gegen Priimien von 4 Plennig per 100 ke von Miinden bis Eschwepe und
vice versa mit Ablehnung von Winterkostenversicherung pestattet. Fiir I:'.'!L1!11iﬂt‘]li;f."1|:L£1LII11_[(’L! war der Schlufitermin filr Ver-
sicherungen 1852 auf den 23. November bestimmt, 1854 auf den 30, November hinausgeschoben. (Zirkular des Miindener
Handelsstandes vom May 1832; Grundgesetze und Nachirige der Bremer und Vereinten Allgemeinen Assekuranz-Anstall von
1832, 1813, 1843, 1847, 1852, 1854. (Sammlg. der Bremer Stadibibl. Oberwesersch. Brem. b, 114L)

Die Dampfschleppschiffsabgabe, die seit 1839 bestand, betrug 1839 9 Pfennig per 100 kg, 1841 6 Plennig per
100 kg, [Gedrucktes Frachtenverzeichnis vom Miirz 1839, (Sammlg. Oberweserschill. d. Brem, Stadtbibl, Brem. b. 1141); Bremer
Staatsarchiv R. 9.0, 1841.]

Die Beziige der beiden Schiffahrisdirektoren waren zuerst unbestimmt gelassen, die Einnabmen aus der Schiffahrts-
abgabe auf 8304 MK. jihrlich veranschiagt, (Zirkular vom 14. Okt. 1815, Sammlg. der Brem. Stadthibl, Oberwesersch. Brem.
b. 1141) Seit 1823 bekam der neue Direkior in Bremen 259, von der Einnahme bis zum Hochstbetrage von 2657 Mk., dazu
388 Mk. Biirokosten. (Handelskammer in Bremen, Arch. Coll. Sen. C. 33. 11, 1828.)

b) Hohes Wasser, niedrige Fracht nach dem revidierten Weserschiffahrisregulativ 1822 bei einem Wassersiande
von 4 Fub an_der Weserbriicke in Bremen, mittleres Wasser, mittlere Fracht, bei 2 bis 4 FuB incl, niedriges Wasser, hohe
Fracht bei 2 Ful incl. bei der Abfahri in Bremen. 1839 hohes Wasser und niedrigste Fracht Bremen—Miinden bis zu 3 Fub,
Miinden—Bremen bis zu 2%/, Ful, mittleres Wasser und mittlere Fracht Bremen—Miinden unter 3 Fu, Milnden— Bremen unter
2 Ful, niedriges Wasser und hohe Fracht Bremen—Miinden unier 1 Fuf, Miinden—Bremen unter 11y, Fufi, 1841 hohes
Wasser ,und niedrige Fracht, bis zu 3 Fufi am Bremer Pegel in der Bergfahrt, darunter tritt die erhidhie Fracht ein, in der
Talfahrt hohes Wasser und niedrige Fracht mehr als 2' Ful am Pegel in Munden, mittleres Wasser und mittlere Fracht
weniger als 2, Fub, niedriges Wasser und hohe Fracht 11/, Ful am Pegel zu Miinden. Bremer Staatsarchiv R. 9. o, 1839 und
1841, (1 Fub ist gleich 29 cim.)

¢) 1832 unbestimmte Zulagen bel schlechterem Wasser. Die friiheren Frachien sind zu 2.58 Mk. und 55 Pfennig
bezw, 1.11 MK. bestimmte Zulagen bei schlechierem Wasser angegeben, Die Grundfrachtbestimmungen sind seit 1825 die
gleichen geblicben, nur wurden eine Zeitlang auferordentliche Zulagen wegen hoher Haferpreise und VorspanniGhne
bewilligt (4).

d} 1837 betriigt die Leichterfrachi Bremerhaven—Bremen (8 Meilen und 65 km) 28 Pfennig per 1000 kg (Arnold
Duckwitz), Uber das Verhiltnis der Ir. Hansestadt Bremen z. d. Zollvereine, Bremen 1837, S. 17.

€) Die Berglracht nach Miinden wird angegeben zu 2.85 MK. per 100 kg zum vollen hessischen, preufischen und
lippischen Weserzoll. Davon haben die Schiffer zu entrichten: 4 Piennig per 100 kg Assekuranzpriimie, 6 Plennig per 100 kg
an die Dampfschiffskasse, 4 Plennig per 100 kg Schiffahrtsabgabe an die Direktion in Bremen bei 3 Full am Bremer Pegel
und nachdem auf dem einladenden Schiffe mehr als 3 dz deklariert sind. 18 Plennig per 100 kg in Miinden als Zollrabatt,
Hoherer Frachtsbiz 36 Plennig per 100 mehr (6). (L. v. Hormayr), Fragmenie, 1840, (I} 5. 7 (7) wibt die Bergfracht Bremen
Miinden incl. Schiffahriskosten und (hessischen, preubischen, lippeschen) Zoll auf 2.60 Mk. per 100 kg bei gutem Wasser,
3.12 Mk. bei mittelmifigem, 3.60 Mark bei dem gewdhnlichen Stande an, In der Talfahrt Miinden—Bremen werden ebenfalis
der preubische, hessische und lippische Zoll den Grundirachten hinzugerechnet (6 u. 7). 1837 wird die niedrigste Fracht zum
vollen Weserzoll nach Miinden auf 3.00 Mk, die Mittelfracht auf 3.50 Mk., die hichsie auf 4.00 MK. angegeben. Karlshafen
richtet sich wvertrags: ig danach, mit dem Unterschiede von 22 Plennig per 100 kg weniger (10). Die dlteren Karlshafener
Frachtnormierungen sind gleich peseizt; Karlshafen gehdrte mit Miinden damals in dieselbe Abteilung.

f) Bericht vom 29. bis 31. Miirz 1837. Die Frachten in der Mindener Abteilung ist auf den unerhdrt niedrigen
Stand von 1.01 Mk. per 100 kg zum vollen Zoll herabgekommen, uud den Schiffern bleiben nach Abzug der Zille, Assekuranz-
primien ete. nur noch 5 Plennig, wovon sie den Plerdelohn nnd alle dibrigen Kosten bis Minden usw., wozu ganz besonders
der Leinenverschlei zu rechnen ist, bezahlen missen.

g} Fiir Doppelzentner und Meile (in gerader Entfernung) nicht einmal 5'/.*Pfennig.

5y Darstellung der Ursachen und Verhiiltnisse, welche seit Anno 1824 in die Ordnung der Oberlindischen Weser-
F(‘iheschiif.'lhrl stdrend - eingegriffen haben, Bremen 1831, S, 5, 14. Sammlg. der Stadibibl. in Bremen: Oberweserschiffahrt
3rem. b. 1141.

%) Fr. v. Reden, Das Kdnigr. Hannover, statistisch beschrieben, II. Abt, Hannover 1839, 5. 109, 112,

%) Bremer Staatsarchiv R. 120 b, 2 a, 1828.

*) Gedruckies Circulaire des Mindener Handelsstandes an den 16blichen Handelsstand zu Bremen, im May 1832,
Stadibibl. i. Bremen, Oberweserschiff.,, Brem. b. 1141.

%) Bremer Staatsarch. R. 9. o, 1839, Vgl a. J. v. Hormayr, Fragmente fiber Deutschlands, insbesondere Bayerns
Welthandel, und die Wichtigkeit des cinzigen ganz deutschen Stromes, der Weser, Miinchen (1), 1840, S. 7.

%) Bremer Staatsarchiv R. 9. o, 1841,

7) Archiv. Coll. Sen. Bremer Handelskammer C. 34, b, Bericht fiir 1846, 22, Mirz 1847,

f) Aufsatz von Arnold Duckwitz, Miirz 1838, illr Birgermeisier Smidt niedergeschrieben: Was kann Bremen fiir
den deutschen Zollverein sein? Papiere des verstorbenen Herrn Biirgermeisters Duckwitz, im Besiiz wvon Herrn Ferd. Duck-
witz in Bremen

¥y Bremer Staatsarchiv R. 20, b, 3. d. 1. d.

1 Handelskammer in Bremen, Arch. Coll. Sen. C. 34. b, 1837, 19,/31. Mirz.

11y Arnold Duckwitz, Uber das commercielle Interesse der Kinigl, Residenzstadt Hannover, Okt. 1839, Schiffzhrts-
Deput.. Aus Papieren des verstorbenen Herrn Biirgermeisters Duckwitz, im Besitz von Herrn Ferd. Duckwitz in Bremen.

3 G. W. Marcard, Zur Beurth. des National-Wohlstandes i. d, Kgr. Hannover, Hannorer 1836, S. 45.

Sammlig. d

& i z e Al R v e - = | et




92

Frachtfuhrwerksanschliisse in den Jahren [817 bis 1841.

Tab. XI Per 100 kg (dz) in Mark
. '\-'l'll'l“.‘ﬂ‘iﬁlil.l{!l"l nach T Von Wanfried nach Von Celle nach
| Due | Verg | Sare T Gotha | Etur v e
Zeit [ 25 M. Zeit :' -I:-;_Ml. 29-3[]:'-!1_ 21,!2Mil |_-3 ML | 18 ML | 10 ML. . Zeit '_ 6 @1,_5_;}9_{\:”_,_
[Pl Sl per 100 kg in Mk, | per 100 kgin M.
. e ! i | | — i B
181 i‘j10.50 1818...... || ©Y9.741M12.60] %) 7.87| *) 6.33! N2 SANNBIT - i') 2.45 )15.07
Spesen in | I I Spesen in 17.87
Miinden ...[") 0.53 | | | Celle..... .1l 10.63| 1) 0.53
E84L:. oafl = |% 5.00) B 4.00] ) 2.83 | %) 4.50| ) 4.50 -
‘ Spesen in ; .
[ Miinden ...[| — |9 0.74] H0.74' H0.74 | ©0.74| " 0.74 [
(l ! —  |9(0.75)[*)(0.75) H(0.75) [*)}(0.75) *)(0.75) [
' Spesen in : L | :
Wanfried ..|| — [* 0.55] % 0.55 %055 | 50,55 % 0.55 | i
I
| 37 ra i SR Sy SR M S I |
| h ‘ Il
Spesen in | -
' Wanfried ..| — 9688 — | — | — | —
: Von Milnden pach Von Karlshafen| Von Minden .
nach nach
: Frankfurt I Kassel | P{]::ﬂr'g ‘EL?;I'- 54:1;::-;{?:1-! Gotha | Erfurt | Kassel | Illrffiﬂﬁ- “Ei::ll](‘lz- PI'::}]rDII
Zelt > 2 bis | 37Tbezw. | = |
8 25 Meilen | 21, M1, | 38-39ML | 29 ML 26 M1 | 16 Ml 20 M1, b Ml | 28 Ml 6 Ml |11-12ML.
per 100 kg in Mk. per 100 kg in Mk. | per 160 kg in Mk.
Anfang der | | i i |
S0er Jahre ..|| 6.09 | ®0.67 | 55.83 | 5467 | #)4.37 | 350 | 450 133 | 5)650 | * 1.50 | 8 3.00
| %592 | bis 6.13 bis 4.96 bis 5.00) bis 7.00
(Da)(5.83)f |,
Spesen ....|| 9079 | 90.79 | 9079 90.79| 0.79 | §0.79 | 9079| — - - | —
i j :
1839........ ™5.00 [ H050| 685 5.14 | %429 | 93.00| 4.00]| % 1.00 | 9 6.00] 9 1.00 | %) 2.00
I | bis 7.71|bis 5.57|bis 5.14 bis 3.50 |
Spesen ... .'; 0.75 | 90.75 | H0.75| 9075 9075 | 90.75 | 90.75]| 9 0.50 | 4 0.50 — —_—
0 b e 34.00 I 5033 H600| H5.00| H500 | 250 | H3.50| H0.67 [ H5.00]| %046 | 5150
' | ' bis 1.00 b. 2.00
Spesen ... 075 | 9075 Y075 | 9075 | 9075 | H0.75 | 9075 | 90.50 | ) 0.50 — —_
Anmerkungen:

a) 6,13 Mark mit den Kosten in Miinden (7).

!y Nach Aufstellung des hannoverschen Zollinspektors Niemeyer in Verden: Kosten des Giitertransports auf den
vcrﬁchi?d?qn 1.‘-’-pmlilinnswegcll durch das Kdnigreich Hannover, in regelmifiger hichster Fracht, 1817, Bremer Staats-
archiv R. 9 1. 4.

) Schreiben aus Wanfried vom 18, Februar 1819, Arch. Coll. Sen. Handelskammer in Bremen C. 33 1.

s ) Ertragsiihigkeit einer Eisenbalin zwischen Bremen und Hannover, Vortrag von Arnold Duckwitz im Senat yom
1. Mai 1841. "Aus den Papieren des verstorbenen Herrn Biirgermeisters Duckwitz, im Besitz von Herrn Ferd. Duckwitz in
Bremen. Die Frachten sind Anndherungen aus dem dort als Durchschnittssatz :lilgemcin fiir Bremen und Miinden—Wanfried
angegebenen Satz von 2 Mark bis 2,50 Mark fiir 15 Meilen und 100 kg (dz) oder 13 bis 17 Plennig pro Meile und dz.
LT *asq.}.[]vh!-lurmayr.) Fragmente iiber Dentschlands, insb. Bayerns Welthandel und die Freiheit der Sirdome, Miinchen
—41; II, S. 19, 26.

8) Aus einem Schreiben der Augsburger Handelskammer vom 19, Februar 1847. Papiere des versiorbenen Herrn
Biirgermeisters Duckwitz im Besitz von Herrn Ferd, Duckwitz in Bremen.

%) Bremer Staatsarchiv R.20b 21 2, 1832 und R. 20 b 3 d 1 d. 1832,

) Bremer Staatsarchiv R. 20 b 2 a. 15828,

¥ Anndherungen aus den Bremer bezw. Miindener Frachten (Bremer Staatsarchiv R 13 A 1820, R. 20 b 2 §, 2. 1832
und R. 20 b. 2a 1828) nach diesen Gegenden und der Durchschnittsfracht zwischen Rhein und Weser von 28 Pfennig per
100 kg (dz) (Bremer Staatsarchiv R 20 b 2 f. 2. 1832; Eisenbahn-Anlage zw. Rhein und Weser, Minden 1836, S. 28), die ziem-
lich {ibereinstimmen.

") Nach Reduktionen aus den Bremer Frachten nach diesen Gegenden (Fr. v. Reden, Das Kdnigreich Hannover,
I. Abt, Hannover 1839, S, 157, 234) und den von v. Reden, Das Kgr. Hannover, 11l Abt, Hann. 1839, S. 346 als Durch-
schniltsfrachten im Bereich des Konigreichs Hannover zu 1839 angegebenen Sitzen von 21 Plennig durchschnitilich Fracht
17 Plennig als niedrigste, 30 Pfennig als hdchste per 100 kg (dz) und Meile,
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Eisenbahnanschliisse. Frachten 1853, per 100 kg (dz) in Mark.
Tab. XII Eisenbahnirachten von Minden nach Bielefeld etc. 1853 1),
s o L | Wwagenladungen zu 50 dz i Normalklasse |
: ty b s |
Erste Klasse | Zwoite Klasse Dritte Klasse |
Vo anpark ) AbLA | AbLB | AbL A | Abt B a) b el | et
per 100 kg in Mk, !| per 100 kg in Mk, | per 100 kg in Mk. |
- 1 I | 3 : ¥ |
Srepr Bielefeld. . .. i iia G.IS l 0.2 02971 0235 0.50 6 | 4
EE%‘ Hamm........ 6.48 0.58 | 0.72 0.86 1.25 148/ 112
ZS5= ) Dortmund.......... 0.62 | 0.74 | 091 | 1.1 1.60 19 | 143
£ 82 | Duisburg........... | 0.8 | 1.10 || 1.27 | 1.53 2.30 27 | 199
223 | Disseldorf......... 0.96 | 1.5 [ 1.43 1.75 2.60 30 | 223
r Deutz (K&ln)....... a2 | 86 | 167 2.04 3.00 35 262
Wagenladungen zu 50 dz Normalklasse [
Erste Klasse Zweite Klasse '
Von Hamm nach AbL A ADL B | Abt. Cd) AbL D o | Meillen : km
e — - per 100 kg |
per 100 kg in Mk, in Mk, [
2545 | : : :
EEE Paderborn ... ociiuus 0.38 0.47 0.48 0.60 0.80 10 76
=mne J
Fig
1 370 i a|ied Bl G ot ) |
= 1
Erste Klasse Zweite Klasse Dritte i
Von Dortmund nach Wagenladungen zu 50 dz | Wagenladungen zu 50 dz [K1assel vy, |y
a) b) ¢) i ¢) labjue)] a)p b aub)]| por |
S — —| 100 kg
per 100 kg in MK, per 100 kg in MK, in Mk
£ | | |
== | [ | |
=af < A np . - 7
=o% $Elberfeld .......... 0.35 [ 0.36 | 0.38 | 0.50 | 0.44 | 0.50 | 0.64 | 0.76 | 77,, | 49
Bga - | [
S o | ‘ | | .
m | | | |
Schiffsanschliisse ab K&In und welter 1853 ') h).
Erste Iﬁlase‘-c Zweite Klasse Dritte Klasse
i) Normalklasse
Von Kéln nach : - 22
per 100 kg in Mk. per 100 kg in Mk per 100 kg in Mk.
5 0 I
< S
3428 : :
SOl | Mainz............. 0.96 1.20 1.22 1.76 1.76
A_ g38) Frankfurt a. M..... 1.42 1.70 - 2.28
;BSM Mannheim ........ 1.28 1.16 1.62 2.40 2.42
E85 | Basel....... 3.38 4.16 — 5.68 -
BA R
G
r » A = g =) _— g Y - in] =

i
!
]
i

—————
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Eisenbahnirachten Karlshafen — Frankiurt a. M. etc. und umgekehrt ).

-[l:ﬂb_l:{l-' {Schlllﬁ} Frachtgut |ErmiiB, Fracht| Pauschgiiter
Von und nach Karlshafen Klasse | Kiasse Il Klasse Il Bligu
SadlRd R Normal-Klasse 1) m) Meilen km
¢ 100 k ar 100 kg er 100 kg 'r 100 k
P Mk L P || et ,
EedndS (Sienssel... o0 o] 086 0.46 1.20 1.50 6, | 49
Nm}ﬁ;ﬂn | Bebra ........... 1.66 0.96 2.40 3.10 14y, | —
Skl Frankfurt a. M., 3 i
s @ Main-Weser-Station 3.00 2.46 6.00 5.80 \ | a3 | 949
E E . Neckar- 3.10 2.50 6.20 .86 | ‘ g
= TR Basel........ i 7.26 .86 14.50 13.80 78%; | 588
553 | (583)
L =B Erfaet e 2.70 2.20 5.40 o.06 28', | 209
S0 | Gotha N il 2.40 1.96 4.80 4.46 249, | 180
= £ Eisenach?) ...... 2.06 1.70 4.10 3.80 20%, | 162
= A Weimar®) ool 2.96 2.40 5.90 5.56 31Y, | 240
Leipzig ..... ks e 4,2 3.56 4.50 8.20 47, | 354

Frachtiuhrwerksiracht von und nach Bebra®).

Von und nach Bebra fiir den dz (100 kg)
1 i gewlhnlichen Meilen km
macn und von Hnridc]sguts |
Schweinart e Gas 4.80n) 20 150
Wil B2 DT Er e ey 6.00n) 24 180
Anmerkungen:

a) AuBer den beim Weserzoll bemerkien Giltern namentlich noch Kupfer, Mais, Mineralwasser, Spiritus, Zinn,
Weibbleeh,

b} Darunter Baumwolle, Kaffee, Reis, Tabak, Tran, raifinierter Zucker. Eilgut kostet doppelt so viel wie Il Klasse.

¢) Eilgut kostet das Doppelte der Normalklasse bezw. a, hei Pauschgut das Doppelte davon (Kéln-Mindener Bahn),

d) Darunter Leinsamen, Blei, Eisen, Getreide, Farbholz, Teer.

¢) Darunter Eisenbahnschienen, altes Eisen,

f) Darunter Getreide, Leinsamen,

o) Darunter Baumwolle, Bier, Blei, Eisen, Farbholz, 01, Rohzucker, Segeltuch, Spiritus, Teer, Tran,

) Rheinzdlle, Werlt-, Wage- und Krahngebiihren werden besonders berechnet. Die Fracht nach Frankfurt a. M,
mit der Maindampfschiffahrt ist incl. der Stromzélle, excl. der Ufer- und Stadispesen berechnet, Rheinzoll zu Berg fiir auber-
deutsche Erzeupnisse, Emmerich—Koblenz 70 Plennig, Koln-Koblenz 24 Pfennig, Rhein- und Mainzoll, aus- und inlindische
Erzeugnisse; Koblenz—Frankfurt a. M, 37 Plennig per 100 kg (dz).

i) Darunter Baumwolle, Getreide, Kaffee, Reis, Tabak, Wein, Zucker,

k) Eilgiiter zahlen mindestens 259, Zuschlag, bei der Kilner Gesellschaft betriigt die Zulage fiir die 1. Klasse in
der Regel 259/, fir die IL und IIL Klasse 50 9/,

1) ,\uLELr den beim Weserzall lem-rl-.ien Giitern namentlich Knochen, E\ngr[f.r. rohe Baumwaolle, Ol, Rohizucker,
Tran, Branntwein, Lumpen etc, Die Friedrich-Wilhelms-Nordbahn farifiert seit 1, November 1852 nach dem Schema des
Miiteldeutschen Verbandes, nur bestehen noch Ausnahmen, insofern Steinkohlen, Tonerde, Gips, Backsteine, Tonrdhren, in
ganzen Wagenladungen von 40 dz pro Wagenladung und Kilometer 27 Plennig (Einzelquantititen nach Klasse Il des Tarifs).
Grofialmerdder Tonwaren, als Pleifen, Schmelztiegel ‘und Platten, sowie Schockleinen, wenn sie {iber Rarlshafen oder Warburg
ins Ausland gehen, nach Klasse Il des Tarifs, Mdbeln und Hausgerite in Wagenladungen 20 Pfennig per Wagenachse und
Kilometer bezahlen, Holz, wie es aus dem Walde oder aus den Schneidemiihlen kommt, auber TannenfloBholz in Karlshafen
aufgegeben, wird zu 0,22 Pfennig per Kilometer und Doppelzentner befdrdert.

m) Schwer zu verladende bezw. volumindse Giiter.

n) Dazu kommen 10 Plennig per 100 kg (dz) An- und Abfuhrgebiihr der Friedrich-Wilhelms-Nordbahn in Bebra,
Speditionsspesen kommen in Wegfall, da die Friedrich-Wilhelms-Nordbahn direkt vom angewiesenen Fuhrmann iibernimmi
und an ihn 11111011:rt (2).

|:-1dpp=.l Gilter-Transport-Tarife der siimilichen deutschen und anschliefenden Eisenbahnen sowie der
Flubschiffa |l|:terl Handbuch fiir Kaufleute, Fabrikanten, Spediteure, [Iktlllrl]mih amten U.L Cassel, Selbstverlag des Ver-
fassers, in Commission bei Theod. Fischer, I Jahrg., April 1853, L Lief., 8. 32, 77, 96; IL I Liei., S. 108—123, 130—132, 160,
Commerzbibl, Hi imburg,  Fiir 1878 sind die AnschiuBfrachien in dem l‘u ersuchs- |J;mi der E}er Weser- ‘\clllepp Dampischiffahrt,
Theod. Rocholl & Comp., Bremen, 1. Juli 1878 zusammengestellt.

%) Anzeigen der Friedrich-Wilhelms-Nordbahn und von Franz Feuerstein, der wiichentlich mindestens zwei Giiter-
fuhren von und nach Bebra, von und nach den an der Tour liegenden Orten gehen Lit, bei J. P. Dippel, Giiter-Transport-
Tarife, 1L u, 11, Liel,, Cassel 1853, 5. 161, 162,
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Moderne Oberweser-, Fulda- und Aller-Talfrachten.
Talirachten der Oberweser und Fulda in den Jahren 1878, 1887, 1900 %), 1905, 1907 ')
Per 100 kg (dz) in Plennigen. (Die Frachtsitze sind nur, soweit sie verindert worden sind, wiederholt.)
Tab. XIII Frachtﬂ‘i'lter pcr Schlcppknhn oder Bm:ll: F raelltgﬂtcr
Entsprechend dem Eisenbahn-Tarif 1) b) per
e e - Moderne Tal- | Gliterdampier
frachien je nach
SOt Stiick- | £ S[_’_““[ T'mfll“ Warenkaiegorie| ¢ 4
Entfernung Na giiter | ATl l I I 1 .]‘.un|.unktur. Stiick 1m_.:ﬂt’lﬂ] ky
Yo | 5bis 10000 kg 1l Jahreskontrakt, |21 ERERY d
unter | {| &bis [[10000kg| 10000kg| Jahreszeit, | ypper || U0
5000 kg 10000 kg jund meha ;o kg iund mehr| und mehr lt}ggéﬁﬂf:ﬁ?#;'” 5000 kg | mehr
! f e |
| : o | B eR | e i L
lgal _|onl [0 lon \'n | |og ) ) | ofb|p
km ]'-l ‘l 1897|1575 | 1857 1878 | 135:'[33?5 1887 1578 | 1.H-"u lhrH 1857] ca. 19041000 (1905 1900 105 1904
L2 ——— — = — - — _._l____l — - :
(169) 164 | Minden ....... 4? 45 43 | 40 43 | da- 41|35| 4030 36 25| ca. 17—25 | 50 — | 40| —
(43) (41] (40) [ [(38) ii
(188) (184)| Vlotho . ....... a7 50, 51 43| 50| 40 | 50 (38| 45|35 43|30 | ca. 20—26 | 60| —| 50| —
185
(193) 189 | Erder . ........ 60| | 54] |54 54/ 50| ||s0] [eca 19v,—20 .
| | If (kommen nur |
[ ‘ i | Bruchsteine)
(206) (203)| Rinteln. .......| 60|55 54 | 45| 54 |40| 54 |40| 50|35 50 |30| ca. 20—25 | 80| —|( 60—
204 | |
| | | | | |

(220]2(318} Hess. Oldendorf| 68 |55/ 63 | 45| 59|40 | 59 40| 56 (35! 56 30| ca. 20—30 | 80 —|[60 | —
) |

:I
| I
| ] |
(234) (232)| Hameln . . ...... 64 | 55| 63 | 45| 54 | 40| 54 |40 50| 35 ‘ 50 30| ca. 20—30 | 80| —||60|—
233 (57) (4)| (55 (GO)|  (45) | 45) (Durchschnitt |
| | I | | ‘ | unier 25)
(260) (25%)| Bodenwerder ..| 85 | 70| 72|55 72|50 72 | 50
256 | :

I | | | |
(291) (288) Holzminden ...| 95|70 77 |55|| 72|50 | 72 o0 | 68 40,‘ 68 40| ca. 27—35 | 90| — (|70 | —
287 ' '

68|40 68 40| ca. 24—32 | 90| — || 70| —

|l
(303) (300)| Hoxter. . ...... 95| 70| 81|55 78 |50]| 72|50 68)40| 68 (40| ca. 28—40 |100| — |80 (—
9299 B , ;
(326) (322)| Karlshafen. . . .. 103 70;90i55|31 50 | ?8550|. 77|40/ 72| 40| ca. 30—40 110/ —|[80 [ —
323 an| (@ |79 |63) |63) | |
(372) 367 { Miinden. . ..... 12980113 | 60104 1 55| 9 J.Jl 90 |45 81|40} ca. 32—50 120 — 80| —
©90) Ii(sn (87)| |(8b} | | |
| | [
395 |Kassel ........ | | ‘ | ca. 3450 [120{—| 80| —
Talfrachten der Aller’).
Per 100 kg (dz) in Pfennigen.
E 151 donl Frachtgiiter
per Schleppkahn
. Talfr: rariie
Entfernung HasiLEremen rll:L:!IIr"i'uE"I:lltri-?li‘;';trel::orreiz,
yon Konjunktur, Jahres-
kontrakt, Jahreszeit,
Menge
km ca. IQ(IU.—IQ(}‘J
157 Celle S ioarasss ca. 20—35

Anmerkungen Seite 100
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Moderne Oberweser-, Fulda-
Bergirachten der Oberweser und Fulda
Tab. XIV Per 100 kg (dz) in Plennigen. — (Die Frachtsiitze
N Frachtgliter pex Bohlepp-
Entsprechend dem
Entfernung Von Bremen nach Stilckgiiter Al a) B b)
unter 5000 kg 5=10000 kg 10000 kg und mehr
| k)1 Ky Dy 1| [ ym)[ym)1 1ymy | 1ym)|1)r
h) !i] k) Tll'l) 1‘:1; |¥|JI h) : i) m) ’nljn Jrzl;}| ’|l11]”| h) ijo) | ]::J: {::j])= }u];lu
km 1578 1857 1900 (19011907 | 1878 | 1887 [1900 19011907 1838 | 1857 1900 1901 1907
| | |
(169) 164 | Minden............... 55 : ‘— —|| 48 455 |- == -—i | 48 40 —| —] —
[ AR | E A5
transito [g[;:::;?u \ o0 a5l | _| 46 Il)'l‘)m_|5?| : | 45 | 40 |r“
i Wag |+ 22 il B | Q0d.2 5 9w 14 (™ | —
frei Wagg. ]Lmkusten {22 [ i I 18 |12a.22) | ! | 16 |9nd.H | ]
(188) (184) Vlotho. ....ceuuenn. .. 65 | 55| 60| — —| 57| 50 3 0 RS Tl (Rt At COT A
185 transito frei Waggon, ( | | ' |
Kleinbahn St....... — | == p}l| =l p): — — | =] =P
(193) 189 [Erder. ..o .veeernnnnnn. 70 [ —| 60— — 60| — |50 — 6 | — |asl —|-
(206) (203)| Rinteln ............... 70 | 60| 70 —| | 60|55 | — _! _-f 60 | 50 |—|—
204 transito frei Waggon. .| — | — — ‘ e | [ B | 65| 64| — [ 60 59
(220) (218)| Hess. Oldendort ..... .. g0 |60 70 —| —| 70| 55 || - _.: 65 | 50 |—| —|—
221 | i | |
(234) (232)| Hameln. .. ............ 75 | 60| 70 —| 75| 70 55 | —| —|56) 60 | 50 | —|—j 51
233 ik eiis transito ..| 63 | 60 60 | 55 I | 95 50 lecl
= Spesen u. |l el ¢ 95/100; - 9 65 66| —| on | 1= |;D9] 61
frei Wagg. lUnRustcu f 30 | 25| [ 24 20 | 20 15 J i
(260) (258)| Bodenwerder. . ... ..... 100 | 70, 80 — go| 65 | =|—|—| & | 60 Al ]
256 transito frei Waggon..| — | — — | —105| — | — | —| —| 75| — - | —| —{ 70
(291) (288)| Holzminden........... 110 | 70| 80 — 85 | 65 S | B T I B e
289 [l - | [
(303} (3000 HOXLer -« nivnevvadens 110 | 78] 35| —] —] 90 | 65 | - | — 83 60 — = =
299 | | | | [ |
(326) (322)] Karlshafen ............ 120 | 80, 90, - | 100 70 —| — 90 65 —| — -
323 b [ transito .| 120 | 80 85| 70 [ || 82 | 65 Lo
o W, | Spesen uft o 20'1“0 —lv=1l 01 10150180 = —{| 24 1004,12 =
age- 1LJIIkl)SiEI1f . |lL 3l oL 1o [ od. 12|
[
(372) 367 | Miinden .............. 150 Ql! 100 —| —i| 125 75 — = L 70 — — —
; transito ..| 130 | 90 | 100 75 | 97 | 70 [F4]
transito | il ' i | . | |
. < Spes 44‘ i\ 004130 — —| 454, 95 84/ 421/, 0d 90| —| 79
r pesen u, u “ 1
frei Wagg. | {nkosten |f 35 | ‘30|J | 30| 19 Lo 2 | = = .
895 [ Kassel.ousovinnio nvi Lol = = —[C=" 38 ==[l = 70| —
transito frei Waggon, | |
Stat. Bettenhausen ‘ ' [
bezw. Kassel, Hafen —| 115] - lSo. — | — |85 —| 84| — | — |80 —| 7Y
Bergirachten der Aller!) g).
Per 100 kg (dz) in Plennigen.
Frachiguter per Schleppkahn entsprechend dem E|;a; T;r_ll'-- i
~ ; Stilckedi Al Spezial-Tarife ¢)
Entfernung Von Bremen nach LIIl[[:l't SL["(}{'ig 5—]UL}U;J"‘]\:g Il]i.mll:gi:}.mu]lr il ] A
km 1804 r) 51 IBﬂ-i rj k) 1904 n) r) 1904 n) r) | 1904 n) )
157 | Celle (incl. Hafenabgaben) 80 | 62 57 47 | @5
transito frei Wagg. Hafen 79 | 60 99 42 35
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und Aller-Bergfrachten.
in den Jabren 1878, 1887, 1900, 1901%), 1907.1)
sind nur, soweit sie veriindert worden sind, wiederholt.)

kahn bezw. Bock

e (e S = — ) Frachigiiter
Eisenbahn-Tarif dy &) i) d) e) per Giiterdampfier
I ) Reismehl,
Spezial-Tarife c) Gelreide K|L‘i|.‘.[.‘rillil11i\;."ul|.- Stilckgut £)
| I | I " bel 10000 kg saatmeh J unter 5000 kg
| swoong | Jomoke | om0k | Amnmun | Cundmene | Pel00Be | guSe | SR
i__ - | l : | Il | j ”l}m] oy | 1)y | Bym) Dm0 m) | i) | L) | 1) m)
f ™ | i)n) hy | Do) i m | Do) | e) 0) o) o) | a) | o) o) o) | o) 1) )] | )
Il - 1878 | 1887 1578 1557 1878 | 1887 . 1900 | 1901 | 1907 | 1000 ]1Hil|l'.h0? 1000 | 1901 | 1907 | 1905 (1900 | 1905 1909
46 | 40 || 44 | 45 | 40 | 35 [lao|—|—f38|—|=fa|—|—| 60|—=] 50| —
46 | 40 | 42 | 35 || 40 | 35 |) - [l
' : s e e PR s R B TG0 8 R ) L R 11
_ 16 12422 16 (.}ud.]‘{: 16 gud.HJ [
55 | 45 | 50 | 40 || 48 | 40 [[a5|—|— 45| —|_]28 —| 0{—| 60
| | I '
15 e i el e i 1 U e il = =ik =] &
60 | — || 55 | — || 55 | — |45 SIS e T S P (S T
| I | [ 2
60 | 50 ('55 | 45 | 55 | 45 50| = [ 45| —| =38 |=[=] so|=] 70
= = == | — | —|55|54]|— 50 49| — 47 (42| — | : —=
| 65 | 50 | 62 | 45 [ 62 | 45 130 — | —|48|— —]42|—1—]| 9%|—| 70
| 60 | 50 || 56 | 45 | 55 | 45 |50 | — |51 ]|48| — |49|42| — |43] 90 70
55 | 50 | 50 | 45 || 50 | 45 |)
| oo | 20 | 20 | 15 50 | 15 |85 |56 | — |53 |54 | — |47 |48 | — = e
| 80 | 60 || 75 | 55 |75 | 55 |60 | — | — |55 — |48 | — | —|100 —| 80
(s & = — e st iRy M o I e ) g
80 | 60 | 75| 55 75 | 55 |60} —| —|60|—|=]52|—|—]100|—] 80| —
80 | 60 | 75.| 55 [ 75 | 55 60| —|—]60|— 52 i b ato i et =
| 87 65 | 85 | 60 || 80 | 60 65 | —| —|64| — | —I55|—|—]120|—] 110 | 100
| 82 | 65 [ 70 | 60 || 70 | 60 |) - ; i
| 24 (10615 16 [10a12) 16 |106.12](" =T =) Bl T3 | Vo
e o T S (BT U R el ) A M) Al A D 130/ =100/ "' —
97 70 || 95 | 65 | 90 | 65 [y | . L . I
450,30, 15 10,25 12 |10w25 12 (85| — | 76[80 — |73f75 — 68| —|—]| -
I [ |
s e ] — il = — 70 | = | =710 [|—|—] 65| =|—=11%1=1100
| | |
Il =1 =1 =1 =1l =] = beal=%m]80]|-|mlmsl=|nl == =]
Anmerkungen:

*) W. Metterhausen, Die Oberweserschiffahrt im letzten Jahrzehnt, Fes!schrift, Kassel 1902, S. 81—83, berechnel
die reine Schilfsiracht, ausschlieflich Umschlagskosten, in Hameln einschlieBlich Kaigeldes, fiir die Hauptverkehrsplitze Minden,
Hameln und den Endpunkt Kassel von Bremen bergwiirls in der Schleppschiffahrt [iir Stickgiiter unter 5000 kg aul 2,7—3 Plennig
fir_das Tonnen (= 1000 kg) kilometer, fiir Gilter der Spezialtarife AIL I, IT und I (Klassifikation des Eisenbahngiiter-Tarils)
auf 1,8—2,5 Plennig fiir das Tonnenkilometer, fiir die billigste Massengiiterklasse auf 1,8 —2,0 Plennig fir das Tonnenkilometer,
fiir die Eilgfiterdampfer nach den wichtigsten Plitzen am Oberlauf von Bremen, Stickgut unier 5000 kg auf 3,3 — 3.8, fir grofiere
Sendungen auf 3,0—35 Plennig pro Tonnenkilometer. Vgl. auch die dort gegebenen Vergleiche mit der Bahnkonkurrenz.

a) Alle Gilter der Kiasse B von 5700— 10000 kg. Allgemeine Wagenladungsklasse der Eisenbalin,

b) Insbesondere Didrme, Kaffee, Ole, Petroleum, Tabak, Wein. Allgemeine Wagenladungsklasse der Eisenbahm.

¢) Inshesondere Asphalt, Baumwollsaatmehl, Diingemittel, Erze, Graphit, Getreide, Gerbstoffe, Harz, (Haute). Heringe,
Holzer, Holzstoff, Holzpappe (Hiilseniriichte), Jute, Kleie, Kohlen, Maschinenteile, Mehl, Melasse, Metalle, Olkuchen, Olsamen,
Pech, Pllanzenhaare (Phosphate), Reis, Relsmehl, Salze, Schiefer, Soda, Stelne, Teer, Wolle, Zucker. Niheres siehe in den
angegebenen Tarifen.

d) Gustav Seibt, Die verkehrswirtschaftliche Bedeutung der Binnenwassersiralen, Schmollers Jahrb. fir Gesetz-
gebung, Verwaltung und Volkswirtschaft, N. F., XXVL Jahrg, 1902, 5.990, 991 gibt fir die Haupipliize die Getreide-, Reismehl-,

(Fortsetzung der Anmerkungen Seite 100)
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Getreidefrachten auf Weser, Aller, Leine, Fulda und Werra
Tab. XV Berg
Zwischen Bremen und Miinden
Getreldearten % I 4 __|| R [t i 5 7 T T =
99 | | %) 9 | 9 | 0b Y IDd I 9
1782 I 1796 fjca. 1804| 1814 ” 1818 [ — | 1839 | 1846 1854
: S | N O, DA [ e e e O T
Weizen........|2.17|2.452. f4!| 6.85— 8.22| 6.57 |3.01/3.7014.38/3.42/3.97 4.385[ bis _lez 06 1.01
Roggen........ 2.3712.693.00| 7.20— 8.70 — 13.003.75/4.50:3.454.054.50 2 65 -‘2._'?6 't‘;is | —
Gerste.....v.. 2.34/2.5412.93| 8.52—10.38| — 13.153.894.633.71 4.*26'-!.82.] ; bis ll‘)' 39| |
Hafer.......... 9.55/2.8113.32110.66—13.08| — [2.91/3.634.36/4.12/4.85/6.05| 3.26 )29 — |
Tal
''''' g]' _—y ' |t ki || s] a] ‘l G} — 1
) ride 0
SR 17751781 e | 1815
Rl 0 o ]
Weizen ........ (1.16) (1.30) (1.44) |[3.00—3.42|| 1.64 | 2.06 | 2.47
0% | 7 1,87 1.64 | 1 |
Roggen........ (1.13) (1.28) (1.43) |3.15-3.60| 1.65 1.95 2.40 |
1.20 1.35 1.65 i
o1, | ol o (1.11) 1.30) | @48 |[37m—a2] 1.85. | 2.2 2.78
Hafer .. . v (.2 | (1.4 (1.60) | 4.36—5.33 ” 1.94 2.42 2.91 |
{738 |58 1.82 | , |
Berg
Zwischen Bremen Zwischen Miinden | Zwischen Miinden Zwischen Milnden
und Minden und Wanfried und Kreuzburg und Kassel
G el (12) 22 Meilen 164 km 9 Meilen (68 km) 11 Meilen (80 km) 3 Meilen (28 km)
retreidearten S S e ) ) i
N ) *) a) " a) ?) a)
1 1907 1796 1796 1796 .
Weizen ........ || E&|  1.10-1.37 1.64—1.92 0.68—0.82 |
Roggen........ [0 =0T e 1:05—1:25 1.65—1.95 0.68—0.83
Gerste......... [ | == 1.11—1.48 1.85—2.22 0.74—0.93
Ilaferiti L = e 1.21—1.70 1.04—2.42 0.85—1.09
Tal
- ) h)i) .
11 ] ] ) 8
: ) 1 % | 1907 ) a) ) a) ) a)
Getreldeart - , 5 £ L -
etreldearten | 441 19001905 bis 1796 1796 1796 |
1909 |
! — dﬂ — — — — e —— e —
Weizen ........ [ 0.48—0.67 0.82—1.10 0.34—0.42
Roggen .....c..os LS | 0.45—0.67 0.75—1.05 0.30—0.38
Gerste..-...... RAB=HN BipeL o | OB 0o 0.74—1.11 0.28—0.37 |
Haret: . kot , [ & 0.48—0.85 0.73—1.21 0.30—0.42
Anmerkungen:
a) Die Frachien nach und von Vegesack gibt (3) S. 443, 1796, folgendermafien an:
h ] im'o'a.gcsaek—ﬂreman Ié-u_ru |  Miinden—Vegesack zu Tal
per 100 kg in Mark | per 100 kg in Mark
Welzen' = L o o SIn T a0, G e o T B.42—4.25
Roggan Do) Rl e St ind ot 0.75—0.90 | 3.60—4.20
Gharsts ToE 5 e e 0.83—1.11 I 4.08—4.82
Hifer 0 e o AR s 1.21—1.45 | 4,85 —5.81
b) Als Reihegnt in Mengen unter 200 dz, sonst wird frei vereinbart, ¢) Incl. Assekuranz und Schiffzhrisabgabe.
d) Incl. Assekuranz und Zolle. e) Incl. Zolle, Assekuranzprimie und Dampfischleppschilfsabgabe. 1) Bei Mengen von 10000 kg
(100 dz) und mehr. g) Talfrachten waren in diesen Jahren [iir Getreide noch zu selten, als daf Preise angebbar wilren; jelzl
sind sie ziemlich haufig (). h) Bei Mengen von 2000 dz zur Zeit und mehr. i) Ohne Assekuranz. k) Reiheschiifahrt von Karls-
hafen nach Bremen, Frachten einschlieflich der Weserziille und Versicherungsprimie. 1) Soweit mit der Reiheschiifahrt ver-
laden. Incl. Zoll- und Verladungskosten, 1 Tabelle der Schiffsfrachten nach_Minden, 1782, Handelskammer in Bremen, Arch.
Coll. Sen. C. 32b, 1782, 0) Tabelle der unterm 7. July 1775 und 5. 8bris 1773 verordneten Schiffsirachten. Bremer Handels-
kammer, Arch. Coll. Sen. C. 32b, 1775. %) Bergirachten im Jahre 1782 in Bremen reguliert, Talfrachien nach Taxe vom 12. Sep-
tember 1781. Die Hansestiidie Liibeck und Bremen, ein Handbuch (Das gewerbfieiBige Deutschland X), Leipzig’ und Ronne-
burg 1807, S. 348 If. ) Patje, Kurzer Abri des Fabriken-, Gewerbe- und Handlungs-Zustandes in den Chur - Braunschweig -




per 100 kg in Mark in den I

frachten

ahren 1775—1909.
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4 Zwischen Bremen und Karlshafen Zwischen Bremen und Hameln
(30) 49 Meilen, 367 km (26) 43 Meilen, 323 km (21) 31 Meilen. 233 km
91 | 9 9 1) ! : ittt Coy gy ) a) i 15 GRS
| 1900 | 1901 1907 | ! 1907 1796 [ 1900 1901 1907
E- .Li 8 f’-?:g & ls03s575 B et e
00 i S i B 00 45 B : SEd 15.10—6.00 (R .00 0 600 Ty 00
SghCgal TEa | ©5% |so—r.os|TEE|TER| TE
= | = | = | = 7.271—8.72| = = =
frachten
9) | % h) i) 19) k) °) ‘ %) %) h) i) !) a) ) 0 =tyihyd)
1900 | 1905 | 1907—1909 1853 1900 | 1905 | 1907—1909 1796 [ 1900 1905 [ 1907—1909
| e e | R —— S
L 1.06 | 1.21 | B 193137 | =
‘ 5 | e | 2
a . .24 | Lt 1.35—1.50 | o
9 | g Bl SeR sl il g | oV o el ) ‘ ¢ &
| = 1.07 | 1.27 | = 1.67—1.85 | &
i - I o e - 748 L e
| = | | % | i +
irachten
Zwischen Bremen Zwischen Kassel Zwischen Bremen Zwischen Bremen
und Kassel und Hersield und Celle und Hannover
395 km 7 Meilen (58 km) 21 Meilen (157 km) 26 Meilen (198 km)
3] ” El.f} ____3-)_ f} i i 3} (‘l). = ”J 1} '-IJ | b IEI:' ]
1900 1901 [ 1907 | 1796 1526 1900 | 1904 1826
= = o s b e
o0 . = i3 = & 1.37—1.64 2.04 bo | bo 2.47
4l | 2 g | = o 1.35—1.65 1.93 | oo 2.37
R s A 1.48—1.85 1.86 w | 9.32
= S [ = 1.70—-2.18 1.93 2.35
irachten
1 | | i} H I
o 5 T h) i) . ool s
‘ ’) 9 | 1907 ) a) dl e g 1) 3
1¢ { bis ! ] { 95 b 5
100 1501 ]!]!]‘.] 1796 1815 1900 1905 1815 1541
B T 20 A | ko 2
= 1.10—1.23 0.87|1.16{1.44 &frosl14| 18] 2
g) o) & 1.06—1.20 0.87]1.1111.27; g) | 82 1.0311.38|1.58 |
i 1.11-1.30 1.07(1.37/1.56 (|1.2711.71|1.95 [ 2
o0 1.21—1.45 1.15{1.41{1.6€ R11.44 11,76 | 2.08 =]

Liineburgischen Landen, Gotlingen 1796, 5,443, 1) Heinr. Meidinger, Die deutschen Strome, IV. Abt, Leipzig 1834, 5. 38.
%) Frachien-Taril von Bremen nach Minden, in Conventions- Miinze, nach Brutto-Gewicht. April 1814, Handelskammer in
Bremen, Arch. Coll. Sen. C. 331 1814. %) Fracht-Tarif fiir die Schiffahrt von Miinden, Carlshafen etc. bis Bremen, 25. August 1815,
Sammlg. d. Br. Stadtbibl. Oberweserschiffahrt, Brem. b. 1141. 7) Getreide ist als Nichireibegut in den ersten Tarifen der neueren
Reiheschiifahrt von 1815 nicht mit normiert, es wird auBer der Reihe zu vereinbarten Frachten versandt, erst in dem dritten
Machirag zum Weserschiffahrisregulaliv vom 31. Januar 1818 ist ein Reiheschifiahristaril fiir kleinere Quantititen, die zur
Reiheschiffahrt zugelassen werden sollen, von 1 bis 10 Lasten normiert worden. Weserschiffahrisregulativ vom 25. August 1815
und Anlagen; Nachirag vom 31. Januar 1818; das undatierte handschriftliche Frachten-Verzeichnis incl. Assekuranz und Schiff-
fahris-Abgabe; gedruckies Frachien- Verzeichnis fiir die Reiheschiffahrt incl. Assecuranz und Ziile, Bremen, im Mirz 1839
(Sammlg. Bremer Stadibibliothek, Oberweserschilfahrt, Brem b. 1141). Frachten incl. Zille. Assecuranz-Primie und Dampfschiffs-
abiﬂhc {Bremer Staatsarchiv R, 90,1846 und 1847, Mirz 17). ¥ Gemeinsame Fracht-Tarife der Bremer Schleppschiffahrisgesellschalt
in Bremen, der Mindener Schleppschiffahirisgesellschait in Minden und der Wesermiihlen-Aktiengese!lschaft in Hameln, giiltig
vom 15. Juli 1900, vom 1. Januar 1801 und 1. Februar 1907 ab. *) Mitteilungen der Schieppschiffahris-Gesellschaften bezw. ihrer
Bremer Vertreter. Angabe mit Vorbehalt, ') 0. P. Dippel, Giiter-Transport-Tarife der simtlichen deuischen und anschlie-
fenden Eisenbahnen, sowie der Fluschiffahrien, I. Jﬂl:rg.. Kassel, April 1853, S. 138. 1) A. Duckwilz, Ertragsifhigkeit elner
Eisenbahn zwischen Bremen und Hannover, Vortrag im Senat 1. Mai 1841, aus den Papieren des verst. Herrn Biirgermeisters
Duckwitz im Besitz von Herrn Ferd. Duckwitz in Bremen, ') Fracht-Tarif Iir die Schilfahrt von Celle und Hannover mach
Bremen, 25. August 1815. Sammlg. Oberweserschiffahrt der Bremer Stadibibliothek, Brem. b. 1141, %) Gedruckter Taril der
Schiffsfrachien fiir die Reiheschiffahrt von Bremen nach Hannover und Celle, incl. Zoll und Verladungskosten, Bremen, im
Februar 1826, Sammlung Oberweserschiffahrt der Bremer Stadibibl, Brem. b. 1141,

= g =
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(Fortsetzung der Anmerkungen von Seite 97)
Kleie-, Baumwollsaatmehl-Frachten tonnenkilometrisch folgendermafien nach dem gemeinsamen Frachitarif der Wesergesell-

schalten aul: 1902 Von Bremen per Tonne fiir den km | per Tonne fiir den km
nach Minden . . . . . 164 km | 3.80 Mk, = 2.32 Pfg. 3.20 Mk. = 195 Plg.

» Hameln . . ... 23z 49 . =211 ., 8 L, =185

» Kaorlshafen, . . . 322 ., 640 . =199 , bl rsla=1.70 &

Kassel. . . . . . 395 . 7.00 = 1.52 | 680 . =188 ,

Unter Umstinden werden von den Gesellschalten auch erheblich billigere Frachten bewilligt.

e) Die Bergiracht fiir werlvollere Massengiiter, wie Getreide und Reis, wird zu 1879 mit 650 Mk, 1882: 550 Mk.,
1868: 4.50 Mk., 1907: 4.0 Mk. bei einer Bahnfracht von 7.10 Mk. per Tonne von 1000 kg, angegeben, der Riickgang betriigt gegen
1674 33 vom Hundert, die tonnenkilometrische Fracht auf dem Wasser 1,8 Plennig, auf der Eisenbahn 4,5 Pienn[g\. Max Peters,
Schiffahrtsabgaben, Schriften des Vereins fiir Socialpolitik, Bd. C XV, Heft 2 u. 3, Leipzig 1908, 5. 152 F. W. Meyer, Der
Rhein-Leine-Kanal und das Projekt des Hunte-Ems-Kanals, Hameln 1907. 5. a.n. ot

f) Fiir Getreide bei 50000 kg und mehr auf einen Frachibrief, an einer Stelle zu laden und zu 18schen, ermifigen
sich die Frachtsiitze um 59,

g) Die Wesermiihlen-Aktiengesellschaft bezw. die Oberweser-Dampfschiffahris-Gesellschaft IF. W. Meyer, Hameln,
berechnet auf ihren Personendampfern Exprefigut zwischen Miinden und Hameln berg- und talwiiris mit 170 Pfennig per 100 kg
exkl. Assekuranz. Verkehrsfahrplan fiir die Oberweser, dltere Ausgabe s d., S. 20, 1906, S. 15, 1909, Inseralen-Anhang S. 56.

h) Es bestanden auBerdem Ausnahmetarife,

1) EinschlieBlich Flufiversicherung, mit Ausschluf etwaiger Zollabferligungskosten.

s) k) n) o) Bei Verladungen ab Bremerhaven-Geestemilnde (Nordenham, Brake, Vegesack), ist der nebensiehende
Zuschlag hinzuzurechnen;

s) 30 Plennig, k) 20 Plennig, n) 15 Plennig, o) 10 Plennig.
Petroleum wird von den Oberweser-Gesellschaften nach besonderem Tarif befordert. :

1) EinschlieBlich Flufiversicherung, ausschlieBlich etwaiger Kajegelder und Zollabfertigungskosten.

m) Sofern es sich bei den Bergtransporten um regelmdfige Jalires- und Massenfrachten handelt, bestehen teilweise
Ausnahmebedingungen fiic die Verfrachiung auf Grund besonderer Veririge zwischen den Reedern und griferen Verladern,
W. Metterhausen, Die Oberweserschiffahirt im letzten Jahrzehnt, Kassel 1902, S.82. Petroleum von der Unterweser wird
nach einem besonderen Tarife befdrdert.

p) Durchgangssitze sind mit der Kleinbahndirekiion Herford zu vereinbaren.

s q) Als frilhere Stiickgutsiitze vor dem ersten gedruckten Tarif vom 1. Oktober 194 wurden mir 1 Mk, Grofiladungs-,
speziell Getreideladungssitze 55 Plennig von den Bremer Vertretern der Celler Schleppschiffahris-Gesellschalt, den Herren
Hagens, Anthony & Co. in Bremen, angegeben.

r) EinschlieBlich Flufiversicherung.

1) Nach (Versuchs-) Tarif der Oberweser-Schlepp-Dampfschiffahrt, Theodor Rocholl & Comp. (und Beteiligte), Bremen,
1. Jull 1878; dem Fracht-Tarif der Bremer Schleppschiffahris-Gesellschaft fiir Giiter-Beforderung auf der Ober- und Unterweser,
Bremen, Juni 1857; den gemeinsamen Fracht-Tarifen von Bremen bergwirts der Bremer Schleppschiffahrts-Gesellschalt, Bremen,
der Mindener Schleppschilfahiris-Gesellschaft, Minden, und der Wesermiililen-Actien-Gesellschait, Hameln, giiltig vom 15. Juli 1900,
1. Januar 1901 und 1. Februar 1907 ab; dem Fracht-Tarlf fir Eilgiiter zwischen Bremen und Kassel der Bremer EcllleEpscIﬂffahrts-
Gesellschait, Bremen, Hermann Friedeborn, Hannov. Miinden, Wilhelm Meyer, Holzmincen (statt dessen 1909, H. Bolte, Boden-
werder), Gebriider Becker, Oedelsheim bei Bodenfelde, giiltig vom 1, Juli 1905 an bis aul weiteres [dltere Tarife nicht erhélilich]
(hezw. giiltig vom 1. Dezember 1809); und dem Fracht-Tarif von Bremen bergwirls der Celler Schleppschilfahris-Gesellschaft,
Celle, giiltig vom 1, Oktober 1904 ab. (Vorher sind ke'ne gedruckten Tarife ausgegeben.) Die mir von den Gesellschaften,
bezw. deren Bremer Vertretern, der Bremer Schleppschiffahris-Gesellschaft und den Herren H. W. Meyer, H. Grupe und
Hagens, ;'\nthnngé & Co. in Bremen zur Verfigung gestellten Tarile habe ich der Stadtbibliothek in Bremen (Sammilung Ober-
weserschiffahrt, Brem. b. 1141) fiberzeben. Vergleichie auch die in dem Tarif von 1875 und 1887 beigegebenen Schlepplohntarife,
Damplbootgiiterlarife (1 Plennig pro km und 100 kg). Die Schleppdampfer haben auch noch Personenfahrpreistarile. Ferner
haben die Frachttarife von 1878 und 1887 noch Vergleichszahlen fir die Bahnkonkurrenz nach den Oberweserplitzen und
Umschlagszielen. Die gegebenen neuesten Tarife waren bis 31. Dezember nicht weiter verindert.

Anmerkungen zu Tabelle Xl auf Seite 95:

# W. Metterhausen, Die Oberweserschiffahrt im letzten Jahrzehnt, Festschrift, Kassel 1902, S. 82, 83 berechnet
die Talfrachten fiir Massengiiter als zu 1,0—13 Plennig durchschniulich, Talfrachisitze von 060—0,67 Plennig per Tonnen-
kilometer werden als pelegentlich vorgekommen, aber nicht die Regel bildend bezeichnet. Besonders billige Ausnahmelrachten
werden flir Kalisalze und Steine gemacht. Die Talfrachten der Eilgiiterdampfer betragen von den wichtigsten Plitzen am
oberen Flublauf nach Bremen fir Stiickput 3,0—3,5 Plennig, fiir Mengen fiber 5000 kg 20—2,6 Plennig pro Tonnenkilometer.

a) Gustav Seibt, Die verkehrswirtschaftliche Bedeutung der Binnenwasserstrafien, Schmollers Jahrb. fiir Gesetz-
gebung, Verwalt, und Volkswirtschaft, N. F.,, XXVL Jahrg., 1902, S. 550, 991 gibt nach Mitteilung der Bremer Schleppschiffahrts-
gesellschalt fiir Massengiiter, als Steine, Zement, Ton, Spat, Salz, Zucker u. a, nach Bremen folgende Frachten 1902:

von Minden (I64 km) . . . . . . . . . 1,50 Mk per Tonne = 0,91 Pfennig fir den Tonnenkilometer
Hameln {232 km) . U T e s e o 1 2 = 0,86 . " - »
Karlshafen 322 km) . . . . . . .« 3,00 o b = 0,93 » " - »

« HKassel (395 km) . . et Sih, ) B el i = 1,01 o : = =

Manchmal sind Frachten bis zu 0,7 und 0.6 Plennig herunter zugestanden worden.

b) Die Talfrachten standen Hameln-Bremen per Tonnme von 1000 kg 1879 fiir Geireide, Mehl, Fulterarlikel aul
4 Mk, fiir Ste'ne und Holz 2,80—3,50 Mk., im Mittel 3,15 Mk. Spiter kam als Frachtgut zum Satze von 4 Mk. Rohzucker
hinzu, 1897 stand die Fracht fiir Zucker auf 3 bis 3,30 Mk., Mehl 3 Mk. und Steine 1,70 Mk, heute belragen die Talfrachten
filr Massengiiter aller Art 1,50 bis 2 Mk., oder 0,7 Pfennig fiir das Tonnenkilometer., Auf der Eisenbahn kostet Mehl von
Hameln nach Bremen 7,10 Mk, Rohzucker zur Ausfuhr 3,50 Mk, oder fiir das Tonnenkilomeier 46 und 2,2 Plennig. Max
Peters, Schillahrisabgaben, Schriften des Vereins fiir Sozialpolitik, Bd. CXV, Heft 2 u. 3, 5. 152.

¢) Die Wesermiihlen- Aktiengesellschaft bezw. die Oberweserdampfschiffahrisgesellschaft F. W. Meyer, Hameln,
herechnet auf ihren Personendampfern zwischen Minden und Hameln ExpreBgut zu 170 Plennig per 100 kg excl. Assekuranz,
Verkehrsfahrplan, dltere Ausgabe, 5. 20 1906, S. 15 1809, Inseraten-Anhang 5. 58.

d) Excl. Assekuranz, Fiir groBere Sendungen tritt eine entsprechende ErmaBigung unter Vereinbarung ein.
Besonderer Frachttarif fiir Rohzucker in der Talfahit per 1000 kg ab Fabrik nach Bremen. Fracht-Tarif 1887, S. 23.

e) f) g) Bei Verladungen nach Bremerhaven—GQeestemiinde ist der nebenstehende Zuschlag hinzuzurechnen:

€) 20 Plennig, {) 15 Plennig, g) 10 Plennig.

h) AusschlieBlich Flufiversicherung.

i) EinschlieBlicn FluBversicherung, ausschlieflich etwalger Kajegelder und Zollabfertigungskosten. Fracht nach
Bremen fiir leere Petroleumfisser von Kassel—Beverungen 40 Pfg, von Hoxter—Hameln 35 Flennig, von Rinteln—Hoya
30 Pfennig per Stiick, iiir Mithlsteine von allen Plitzen 1.0 Plennig per 100 kg.

1) Nach dem (Versuchs-)Tarif der Oberweser-Schiepp-Damplschiffahirt Theod. Rocholl & Comp., Bremen, 1. Juli
1878, der aber lediglich angibt, daB bel Stiickgut 15°%, bei allen ibrigen Giitern 109, Ermifigung gegen die Berglracht
eintritt, wonach obige Zahlen abgerundet gegeben sind; Tarifl der Bremer Schleppschiffahris-Gesellschaft, Bremen, Juni 1886,
der gesonderten Tarif aufstellt; Tarif fiir Eilgiiter zwischen Bremen und Kassel, giiltig vom 1. Juli 1905 bezw. gilillig vom
1. Dezember 1909 ab. Die neueren Talfrachten beruhen auf freier Vereinbarung; es existieren keine gedruckten Tarife
darfiber. Die FFrachten schwanken nach dem Wasserstand, nach Angebot und Nachfrage, wenn auch nicht so erheblich, wie
aul anderen Stromen (W. Metterhausen, Die Oberweser im letzten Jahrzehnt, Festschrift, Kassel 1902, 5. 82). Die modernen
Talfrachten gebe ich nach Mitteilungen der Bremer Schieppschifiahrisgesellschaft und der Herren Hagens, Anthony & Co. in
Bremen mit allem Yorbehall, da nur summarische Angaben von den Gesellschaften zu erhalten sind.
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Anmerkungen zu Tabelle XVI auf Seite 102 ff.:

#) Eilgut kostet in Bremen, wo die moderne Institution der Eilluhrwerke keinen Eingang gefunden hat, bei einer
Entlernung von Ii—i'i Meilen wenigstens 1.00 Mk., bei 20—30 Meilen 150 Mk. und weiter 200 Mk, pro Doppelzentner (100 kg)
mehr. E |]"ul springt in der Reihe der wartenden Giiter vor, soweit rlthi fitr diese ebenfalls die Fracht erhoht wird, Giiter-
bestederei-Verordn, vom 16. November 1818, arl, 9. Bremer Staatsarch, R. 13 A und Victor Bihmert, Bremer Handels-
Archiv, II. Bd., Bremen 1865, Nr. 144, 5. 354

) Zwischen Hamburg und Harburg werden 1810: 207 Mk. per 100 kg (dz) Kosten, nimlich 1.21 Mk. DLlth"m-'-.-
zoll und 87 Pig. Uberschiffungs-, Harburger Kaufhaus- und Speditionskosten gerechnet, 1817: 70 Pfe. per 100 kg, davon
fiir Spedition, 35 Pfig. fiir den Transport Hamburg—Harburg, 1836: 1.39 Mk. per 100 kg, ‘!r:&tllltuﬂth ;\-«tlutrm:- Elbzoll,
Durchgangszoll, ‘apeaun. Gebiihren, davon Transportkosten Flamburg—Harburg 26 Py, J'\.nulLrI'u,L Gebiihren 43 Plg.

Zwischen Hamburg und Liineburg werden 1817: 1.22 Fi. per 100 kg Kosten, 1836: 1.95 Mk. per 100 kg, wovon
1.56 Mk, Elbfracht, angegeben. (3). i

&) Die Frachien erscheinen nach der von Fr. v Reden Das Konigreich Hannover, 1839 (3), IL Abt., S. 12 und 13,
fiber den Hamburger Versand nach Monaten mitgeteilten Frachilisten am hichsten im Winter, am niedrigsten im Sommer mit
Ausnahmen, Niirnberg ist im Sommer teurer.

a) Die Achsfrachfen enthalten regelmibig die kieineren Weg-, Chaussee-, z. T, Durchgangsabgaben, dagegen nichi
die groberen und abgestuiten Eingangszolle, tl]i‘ 'I:Lt.mulnn verrechmet und von Kaufmann uncl Hllulnl_'ur direkt bezahlt werden,
Die Niederlagen im Binnenlande ergeben weitere Erleichterungen, Auch die bremischen Akzisedeklarationen und Zahlungen
geschehen durch den Kanfmann.

Im April 1828 bestanden folgende Durchiuhrzolltarife zu Lande in Deutschland:

A) Gebiihren nach den Distanzen angesetzt:
Wiirttemberg. Grofh. Hessen und Baden: 26, Pfg. per 1L0 kg (dz) und Stunde.
il_ Kurhessen: fg. per dz und Wegmeile.

IIl. Bayern: 1%/, Pig. per dz und Stunde, Zusatz von 3'[,", vom Betrag des Zolls fir Stempel, ferner 119, Pig.

per dz Weggeld ein Idr alle mal. ¥ '

IV. Massau, Oldenburg: Frei. Es sind nur die Kosten zur Sicherstellung gegen Defraudation zu tragen.

B) Gebiihren ohne Riicksicht auf die Distanzen: !

I. Preafien: Als Regel: 3.34 M. per dz von allen durchgehenden Waren., Ausnahmen: 1338 Mk. per dz von allen
Arten Baumwollwaren. Manufakiuren, ganz von Wolle oder vermischt, Tyroler Decken und Fries; 6.70 Mk. per
dz von Schafwolle, Leder, Lederwaren aller Arl, unvermischten Baumwollwaren und Spitzen, wollenem Garn,
Polstermibeln; 4.44 MK. per dz von Heringen; 378 MK. per dz von rober Baumwolle; 2.24 Mk, per dz von
Kuh- und Mlbuhnrcn. Stopfen, Korkholz, Saflor, Salpeter, Farbhols, Horn, Klauen, I{ulnclml. Sumac. Waid;
1.64 Mk. per dz von groben Bleiwaren, unger. Soda, gegossenen Eisenwaren, Pottasche und rohem Stahl:
1.12 Mk. per dz von Flachs, Hanf, Schwefel, Pech, Teer, Wasserblei und Schafddrmen; frei sind Bolus, Roh-
eisen, Schmirgel, Bimsstein, Schachtelhalme,
Hannover:“Als Regel: 1,10 Mk, per dz von allen durchgehenden Waren., Ausnahmen: 1,70 Mk. per dz von ord.
Branniwein und Genever; 1.35 Mk. per dz von Hanf-, Lein-, Riibdl, Tran, Obsiwein, Kise, Leder und Leder-
waren, Hiuten, rohen und bearbeiteien Schaffellen, I.lhr iertem Tabak. Kraftmehl, _ulhILcIm.mn. Honig,
Talglichtern, Federposen, Seife, Wachs, Ziunw;uren. Messing- und Kupferwaren, gesalzenem Fleisch, Kaffee,
Glas und Glaswaren, Bleiweill, Hutmacherarbeit aller Art, Blei und Schrot.
Konigreich Sachsen:; Die Lrtlﬁeru Anzahl von allen :Eunh;!:l!em!u:l Waren zahlt 0.77 Mk, per dz. Eine ebenfalls
bedentende Anzahl zahlt 028 Mk, per dz. Ausnahmen: 7.10 Mk. per dz von Tressen, Gold- und Silberwaren;
4,10 Mk. per dz von roher Seide, Seidenwaren aller Art; 205 Mk. per dz von Posamentierarbeit aus Seide:
0,59 Mk. per dz von ord. le:Ii_r'n.':jrwr rohen und verarbeileten Schaffellen und Pelzen, Messingblech, ML‘HHm"-
und Kuplerwaren, gewalztem und gehiimmertem Messing, GelbgicBereiwaren aller Art, ”\‘&.H/G_I':IL"II'I und ge-
riluchertemn Fleisch, Speck ete, Wachslichtern und Betifedern, Eiderdaunen, Bildhauerarbeii aus Holz, Blumen-
Zwiebeln, Borsten :L:IJ dergl. W!rem Strohgeflechten und -waren, Wachswaren, Wachs und Girtlerwaren,
IV. Mecklenburg-Schwerin und Strelitz: Frei.

V. Braunschweig: 1'/,, Plg. vom dz Eingang und ', Piz. vom dz Ausgang als Regel.

VI. Holstein und Lauenburg: 1%, vom Wert.

VII. Hansestidie: Zirka 29 Pfg. vom dz,

Genauer erhob Bremen als Durchgangszoll zumidchst [iir reintransitierendes Gut, derzeit aber auch
alles Speditionsgut 37 Pig. vom dz brutto, gab aber auch allen Waren, die in der Weserschiffahrisakte zu einem
Bruchteil normiert waren, den gleichen \.r]rtu:] beim Durchgang durch Bremen zu Lande. Auberdem bestand
noch ein alter Lokal-Transitozoll von f/, %, vom Wert zu Warturm, fiber dessen Beseitipung man damals in
Beratung stand, der aber erst lﬁah endgiltiy QllQpLilLiL!{ wurde NLrlr.ll' w. den Zollvereinsstaaten und Bremen
vom 26. Jan. 1856, Publ. vom Dez. 1856, Brem. Gesetzbl. 1856, S. 189, no. 29), aufierdem Wege-, Brilcken-
und Pflastergeld. [[Jer]_mgmlf zu]] betrug damals n oder 581/, Pfg. von 100 mk. vom Wert, wurde aber nur
von dem seewiirts eingehenden Gut erhoben, da fir fluBab auf der Weser und zu Lande eingehende Gut seine
Nichterhebung damals auf fiinf Jahre beschlossen war. Der Ausgangszoll betrug 1/,%, vom Wert oder 331/, Pfg.
von 100 Mk. Gold und Silber, gemiinzt oder ungemiinzt und unverarbeitet, waren bel Aus- und Eingang frei.
Die Seeschiifahrisabgabe bLlTlr"’ Pig. vom dz einkommender Bremer Ladung oder, wenn diese felilie, aus-
Lch(mli.r. fiir bremische "ach:ﬁn. und die im Reziprozitiitsverhilinisse stehenden Nationen Ny Plg. (5. Senats-
beschliisse vom 7./12. Juni 1826 und 28./31. Dezember 1827, Sammlg. d. Verordng. und Procl. :lo-. Senats, 1826,
12, Juni, S, 68, no. 10, 12, Juni, S. €9, no. 11; 1827, 31. Dez., 5. 130, no. 3L.)] Der Durchgang Bremen —Bremer-
haven war mit Hannover ]hui". 11. :r.mu.lrr zu 27 Pfg. vom dz stipulieri, Bremen—Vegesack frei (Senats-
beschluf 14./17. Sept. 1827, Sammlg. d. Verordng. und Procl, 1827, 17. Sept., 5. 66, no. 18). [S. im (brigen
meine Darstellung in Der bremische Binnenverkehr, Bremen, im Verlag von Frinz Leuwer, S. 224; (C. F.
Wurm, F. Th. Miiller, u. a.). Die Aufgabe der Hanses idte gegen den Zollverein, Commissionsbericht
an die V. S. der Hamb. Ges z. Befl. der Kiinste und niitzl. Gew., Hamburg 1847, 5. 9 1i: C. F. Wurm,
D. Handelspolitik der Hansestidie, Hamburg 1839, 5. 8 if.; Richard Ehrenberg, Die All[m;:u des Ham-
burger Freihafens (Wie wurde Hamburg grofl, 1), Hamburg und Leipzig 1858; u. a.; Fr.v. Reden, Vergl. Zu-
sammenstellg. d. Grenz-Eingangs-Abgaben etc, bearb. i. Auftr. d. Volkswirthschafts Ausschusses d. d. Reichsvers.,
Frankit. a M. 1848, 5 46 f[. (a. Hamburg und Liibecki; Bericht der zur Repulirung der Accise-, Convoye-
und Tonnengelds-Abgaben niedergeselzten gemeinschafllichen Deputation, 9. Juli 1824 Anl. a zum Anirag des
Senals,, Hur;,u- Convents-Verhandlungen vom Jahre 1824 . 115 i, interessant, weil hier die Tarifierungsquoten
der alten 24lle aufgestellt sind. Zu der Anderung 1862 tachlen d. Handelskammer {ib. d. Aufheb. d. Ejn-

1. Ausfuhr-Accise u. d. vorgeschl. Ersatzsteuern, Iirnmn 1862.]

In Frankfurt war man 1828 mit Gleichstellung der bisher verschieden gewesenen Transitoabgaben
beschiiftigt, wobei die hoheren Ansitze wegfallen sollten,

Akten des Bremer Staatsarchivs zu den Verhs Hlt”lllll,l..’l‘: wegen des mitteldeutschen I andelsvereins.

Nach der Konstituierung des Zoll- und des Steunervereins In.!rln, der gewdhnliche Durchyangszoll des Steuervereins
1.05 Mk. per dz (Hann. Ges, v, 21. f\pnl 1835), der des Zollvereins 1.47 MK, per dz (Vereinszolltaril efc. v. Miirz [31. Okt,
18. Nov. 1833). Ermifigung fiir die norddeutsche Bremer Strafie bestand nicht. Vor der Verschmelzung r\lu, Zall- und du\
Steuervereins betrug der ;\cm‘.uhulichi. Transitvzollsalz des Steuervereins 1.00 Mk per dz direkt, (.83 Mk. durch unversteuerte
Niederlage (Hann, Ges wv. 7. Mirz 1845), bezw. 25 Pig. per dz (Hann. Ges. v. 28. Juni 1848) — amerikanischer Tabak, rohe
Baumwolle, Tran und Reis ll-"l]'i.‘l! nach dem hannoverschen Handels- und Schiffahrisvertrag mit den Vereinigten Htu.tlul vom
10, Juni 1846 nur mit der Rekognitionsgebiihr von 20 Plg. per dz (s a. J. P. Dippel, Giiter- ]rmupor[].mh der sfimtl.
deuischen u. anschlieB. Eisenb., sowie der Flufschiffahrien, 1. ‘[!.\. Cassel April 1853, I Lief,, S, 11, 1L IIL Lief, S. 1) belegt —;

{Schluf der Anmerkungen auf Seite 106)
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Bremische Fuhrwerksfrachten

in den lahren 1736—I185l, verglichen

|. Besteder

Tab. XVI

Bremen—Hamburg ...........

Hamburg—Bremen ..........
iiber Harburg .............
Harburg—Bremen**) .......

Bremen—Celle ..o ressornes

Bremen—DBraunschweig ......
iiber Hannover. ...........

Hamburg—Braunschweig . . ..
iiber Harburg
itber Liineburg Al

Harburg—Braunschweig**). .

Bremen—Leipzig ............

Hamburg—Leipzig ..........
iiber Harburg ........---.
iiber Lineburg ... vevoua.
reditselbisai iiber Magdeburg,

Harburg-Leipzig **) «........
Lineburg—Leipzig®*) .......

Bremen—(Gera., .. cvsmcicssas

Hamburg—Gera iiber Harburg
iiber Lineburg ............

Bremen—Altenburg ..........

Hamburg—Altenburg ........
iiber Harburg.............
itber Litneburg ...... S

Bremen—Chemnitz.........

Hamburg—Chemnitz ........
aber Harburg.............
fiber Liineburg ....o..u.ue.

Bremen—Dresden............

Hamburg—Dresden .........
ither Harburg..........c...
itber Lineburg ............

Entfernung
Meil.®)

a2 | ©o

12

18
19

im Jahre
1796

2.76

112.65—16.23

[

Meil.#*)

|i
Y 6.22—7.26]
')5.09—7.26| 24/, | 183.8

im Jahre | im Jahre im Jahre
1515 1817 | 1818

[ %)i)5.39

I
|
1
|
|

[ty s grapfot e s it

= 90)h)8.22] —
Jg}_ﬂ_ 519,91

V6.59—7.87|. — -

[
= e 20.72| Hi)16.88
N hy23.32

) g) 21.52

)16.78— [RiEs L L

i‘}h}.'.f.é‘yi —
h)13.29

|
I
I

l
|
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mit- der hamburgischen Konkurrenz, per 100 kg in Mark.
bezirk.
i im J:;l-'lre | ”1'_1'-11 Jahre im J_.r;h-rc ! i}n_.luhre-_ _;I;ﬂh!';_ _|- im Jahre | im Jahr: im jﬂtlre
‘ 1821 1828 | 1829 (*30) | 1832 1836§) | 1837 | 1838 v) 1839 v)
‘ 9K)5.03 | HK4.31 | Hpy4alal %K)3.95 | 9K)3.95 | 9K 3.95
. i
(=52 9 n)3.86 - atd L | BTl = -
L — = %s)4.28 - = = =
NL00-6.12 92.539—4.37 " 2.91—3.79/%)5)255—4.— ") 2.55—3.64[K) 2.55—5.78 %)k) 2.73—3.64| —
= - % p?) 4.60 Le ‘ — — = =
)k)5.45 | %k)4.87 % 4,87 L | 9K)3.90 | Hk)3.41 Hk)3.41 | fk)3.41
s i - = %K) 5.08 | k) 4.84 gk
— — — Ns)6.01 — — =
_ 1Y _ o ! L %)s)4.87 — | . | Ly Al
Nk) 4.28-6.41|%) 4.28—6.41%) 2.96—5.50%)5)3.45—6.58|%) 2. 47— -5.59|3Jk].‘2.-'.'?—.'3 589 3.64—5.26 -
| ®k)14.32 % k)13.30 | ®) p?) 12.66 - N Kk)B.TT " k)B.77 k)9.25 | % k)9.25
g 14.22 |
Al exs = - % 11.61 % 9.68 ik
a 4 g) 12.54 = 35) 13.77 i = XN ]
— Y g) 11.69 - % s) 12.99 - ! - | — ' -
— - - #)8) 16.43 - — i - ! —
| . I '
53] 14.80-21.71% 12.83-19.24|") 11.51- 17.76\"%)1 1.18-19.41|") 6.9.'—:’._?.6’3’} 6.91—12.123%) 6.9#—!2.(5’.3" =
= =X 9pY18.15 | — — = A | =
| |
e — — %s) 17.29 — i . g
st — — s) 14.48 = , ) AL e
2, = ) p*) 13.15 - e — L
o — — " 12.58 5 11.61 -
Ril | = % s) 17.29 =1 ! e e,
[ i ol % 5) 13.99 — —
1
- = 5 14.61 — = — i i
18 - = 1) 12,58 %) 11.61 o =
— = - %g) 17.85 — = = -
— %s) 15.96 — — —
— Hk)18.41 | 9 pH17.53 — - $k)11.69 Y k)12.18 -
L - | - — | ni1258 | w161 s
Ry G %) §) 17.60 — — — —
UIF RO PR Sl % s) 16.94 = = -
| |
SESES S Gopets T I = 2 S - iz
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Tab. XVI (FUFiSCl;’,HHﬂ) Entfernung | imJahre ( Entfernung [ im Jahre : im thrc lm.lahrel im .li]hl'L fm Jahu i
wam| wm | 1796 |wme) km | 1815 | 1817 | 1818 | 1821 | 1824
| Iy3ss-a7el | | I _ |
Bremen—Hannover...... 12 | 90 [ 2.23-255113 | 97,5 — —  |9i)7.68 Hk)4.09| — 81
Hamburg—Hannover ...| — — |\3.52—4. 78 — | — | i U 20 il | /
|2.87—3.82 !
Harburg—Hannover **) .|| — I - [ — | — |M4.61-6.58] —  13.95-7.40 - Ny
Bremen—Hildesheim ....| 15 11;1 5| (18 1125 | - e — | I
Hamburg—Hildesheim ..| — | — . .rrS‘ —6.36| — | — - I 5 liss=k A O
Bremen—Elbingerode....] — | — 28 210 | - S =
Bremen—Einbeck ....... 17 | 127.5 — 23 172, 5 = = £
Hamburg—Einbede ......] — | — -.'E_U_f) 3. -':‘.3’ — | - =
Bremen— Gottingen......| 23 | 1725 — | 206, l = =Tl o | o s £
Hamburg— Gdttingen ... — — |I5,00—5. 4. ’; — | — - _— 33 R
Bremen—Miinden ....... - | — 129 2]7”-_ — ")13.30 HKk)1)8.12 — *
Hamburg—Miinden | | : JE
aber Harburg .|| — | — - — | — = i | = -
Bremen—Kassel ......... 28 | 210 — 132 (2423 — = — =
Hambirg— Kassel |
fiber Harburg .; — - 19.24—11.45 — Lo -
Bremen—Frankfurt a. M. .| 46 | 345 || — 567, [ 424,51 — 1) zunzm ‘}1}90 413)K) 1% 60 ﬂ] m) 13.08 |5,
[ i il I ‘}g) .25 20| ) m) 14.98 |y ;.
Hamburg-Frankfurta. M| — | — |[[4.97-2L.67| — | — }i - == LA o ‘;Ff';
ither Harburg..| — : — e My pp Ll o =b iy | 3

.  Lineburg.| — | — — — = i o i =
Liineburg-Frankfurt a, M.|*¥) | — — | | — 4) 20.72-2487 — =" ‘ : e
Harburg—Frankfurta. M.[*¥) == — | = |Maras-2664") 22 So-2694)8)27 32%) 15.79-25.66 ") 15.46-17 27 |
Bremen—Hochst ........ — ~ (61 | | 457,5 - . — L = o
Bremen— Offenbach a. M..| — | — - 160"/, | 453,8] . | == ‘ s =
Bremen—Nordhausen....] —- | — | — 307|225 L == = Sif e
Bremen—Eisenach ......] — | — 10/, '303,5' — — = 5]
Hamburg—Eisenadt i | -

aber Harburg. .| — | — | — — ‘ — = | =

. Lineburg.] — | — | — i — |- = S R -
Bremen—Gotha ......... — | — 41 |307,51 — | = s 91
Hamburg—Gotha i | ! ;

iitber Harburg. .| — — | — | — = — ot b o

. Lineburg.| — | — — — | — — e — Lo —
Bremen—Erfurt.......... - - l‘-‘l-l 230 - — — =
Hamburg—Erfurt I .

iitber Harburg..| — | — - | = = o — — )

. Liineburg . | — | — | - -
Bremen—Arnstadt ....... - — 47 | 3525 - — L e -
Bremen—Rudolstadt .. ... — i = —  |511 |as2E = T f S L=
Bremen—Weimar........ — | = - ||47 | | 3525 — - — — -
Hamburg —Weimar || |

aber Harburg. .| — | — H — ‘ — ‘ =ik 5t — =5 i =
Litneburg .| — | — - I =2 focess [ ot it f =
Bremen—Lobenstein..... — =] — |57 |427 L L= =3 = Shi>
Bremen—Schweinfurt . ... — — — 60 450 = N = = =

Hamburg—Schweinfurt , :
iber Harburg..| — | — -— | —= | = - | — n =

. Lineburg . - — | =1 = - — = o
Bremen—Wiirzburg...... — | = | - 64 [480 || — == = = =
Hamburg—Wirzburg | a | |

iiber Harburg..| — =i = | — — | - — | = =

» Lineburg.| — | — | | — | — | - — — | = =
Bremen—Koburg........ = P = 55 |4125 — | = - s
Hamburg—Koburg (i ‘

ither Harburg. — — l — | = — — = — =

. Lineburg.| — — | - — | — = — = = i
Bremen—Niirnberg ...... 66 (495 | - 68 |610 — #i)28.55 % k) 20.45 — by
Hamburg—Niirnberg | L , | ;

iiber Harburg..| — ‘ :| — — | — — | - —_ = L

. Litneburg.| - — | — | = — | = e = =3

Harburg—Nirnberg®*). .l — | — — I L — | 93257 | — — M 23.88-z5.08] — e
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J— —_— | - f— - — e —
-'_j.F,QF—.'S.S'}3“}1,9?--;‘_61.“,|s'| 2.67-2.05 — 8263-4.61)%)2.34-3.95 %) 1.97-3.95 - —_— - -
5p)3.90, — = - | = = °F i
e | — | —_— - —_ -— — | - —_— e _—
- — [ — — | = HKk)6.33| D k) 5.84 | e - —_— -
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[} | | —_ — -
— 1p97.79 — - ! — —_ — e -
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Ill. Bestederbezirk.

im Jahre im Jahre

Tab. XVI (Fortsetzung) Entfernung im Jahre | Entfernung
Meilen®) |  km | 1799 || meilen*s) | km !| 1818 | @ 182l
| | |
Bremen—Osnabriick . . — -— — ” 15Y, 116,3 ‘ - | Hk) 4.09.
; |Bickeburg..] — |- — — | 16 F0z=v] 14 =t et
Detmold .. .. = -- [ 20 150 - —
Minden ... — TR VO [ 105 T e g Vg
i Bielefeld ... — - !; — I 19.21 1425 i x | k) 9.21
i Paderborn .. — — || 24 [ 180 | — -
g Warendorf .. - —_ il on 22 | 165 : — -
i Miinster .... {- — | -- 22 | 165 51)-9.72 |[ink)"9.21
L Duisburg. ... _ | - — 35 | 2625 - —
. Diisseldorf . . — — — 36 [ 270 i Ni)17.39 | Hk)14.83
i Elberfeld. ... - — 33 2475 9i)14.83 Nk)12.79
. Koln a. Rh... — - — [l 41 307,5 - ! —
y Nordhorn .. - - — 20 150 —
- Aurich.,.... — il — 15, | 1163 | — —
- ITHEAE .o J 150 | 1125 | f)128.80 - — | — -
Tab. XVI (Schluf) im Jahre im Jahre | im Jah e im Jahre ‘ im Jahre
1828 | 1829 | 1836§) ‘ 1837 1838v)
Bremen—Osnabriick ..| ¥ k) 4.87 ) p™) 3.66 — l k) 2.27 | % k)2.44
Bilckeburg . . -— 5 5.36 — — ! -—
Detmold ... .. — ' T — | 9 k)6.82 | 9 k) 6.82
Minden,....| %k) 4.87 % 4.87 % k) 4.87 | ® k) 4.38 | %) k) 4.87
Bielefeld ... — 5 p™) 7.79 — | % k} 7.31 % k) 7.31
Paderborn .. — — - ;) k) 9.25 % k) 9.25
Warendorf .. — »p® 5 6.82 ' — — —
Miinster ....] %%k) 7.31 5 p*) 6.82 [ M k) 5.84 % k) 5.19 % k) 5.19
Duisburg ... - 5 p™) 0.25 . | 8 , 8
Diisseldorf ..| k) 10.71 H P 974 | 5K 9.25 | H K877 | k) 8.7
Elberfeld ...| k) 8.77 5 p*, ) 8.98 K 7.79 | 9 k) 6.82 | 9 k) 7.31
Kolna.Rh...] 3k)10.71 | % p's ) 9.74 : 5 k) 9.25 3 k) 9.25
Nordhorn . .. -— ® p*) 11.23—12.36 | - _ - —
" Aurich...... - — — [ - 3 k) 5.84
w pIxiest..c.... — S _ 2 ! e o

Schiub der Anmerkungen von Seite [0I:

der allgemeine Zollvereinstransitozollsatz (1845 3.00 Mk, 1851 2,00 Mk. per dz) war fir die Bremer Hauptrouten auf 200 Mk.
(Preuf. Zolltarifverordn. v. 10. Okt 1845), zuletzt aul 1.0 MK, (Preub. Zolltarifverordn, v. 21. Juli 1851) erm#Bigt. Die bremische
Durchga oder Speditionsabgabe blieb, abgeschen von den weiteren Anpassungen an die Veriinderung der Weserzollquoten
fiir die ermiBigten Giiter, dieselbe, wie 1828, 37 Pig. vom dz [1833/35: Eingangszoll seewirls ¥, %, {(Prokl. v. 24./30, Dez. 1830,
Sammlg. d. Verordn. u. Procl. 1830, 5. 84, No. 23), 1853: #/,%, vom Wert (Sammig. d. Verordn. u. Procl. 1837, 2. y 5.4, no, 4)
landwiirts blieb frei, Ausgangszoll 1/,9/], doch waren fiir die vierziger und fiinfziger Jalire noch einige weitere ErmiiBigungen
und Belreiungen hinzugekommen: Tabak, Baumwolle, Tran und Reis zahlten nach dem Gesetz vol 11. Jan. 1847 91/, Plennig
per dz zum Transit in den Steuerverein, weiter bestanden fiir eine Reihe von Speditionsgiitern ErmuiBigungen auf 9%, bezw.
182/, Pfennig per dz nach den Gesetzen vom 30. Dez. 1844 u. 12. Jan. 1846, Tir hannoverschen Transit aul einer Achse durch
Bremen nach dem Vertrag wegen Beforderung des Verkehrs mit Hannover vom 14. April 1845 durch Proklam vom 1. OKL 1845
auf 28 Plennig per dz, freie Wiederausfuhr und Durchfuhr fiir bestimmte Zollvereinsgliter - nach der Ubereinkunft vom
4, Juli 1840, freie Wiederausfuhr von Seegut, Provianiprivileg in Bremerhaven nach den Geselzen vom 2. Jan. 1837 und
18. Juni 1841 (Sammig. d. Verordn. u. Procl. des brem. Senats 1837, S. 4, ne, 3; 1841, S. 30, no. 12; 1844, 5. 78, no. a7, 1845,
S. 80, no. 42; 1846, S. 1, no. 1; 1847, S, 90, no, 8, S. 154, no. 40; Hann. Ges-Sammlg, 1847, L. Abt, S, 65, no. 14), Der dinische
Transitzoll im Hzt. Lauenburg betrug 1853 82 Plennig bezw. 50 Plennig per dz. (Fiir den Liibecker Verkehr iiber die Biichener
und den Hamburger Verkehr nach der Schweriner Bahn,-soweit die Gilter mit Transitzoll belegt sind, — bezw. fir den
Hamburg-Wittenberger Verkehr iir allé Giiter), Mecklenburg erhob im Liibecker Verkehr fiber Biichen 32 Pfennig . per dz; in
Hamburg und Liibeck bestand bereits kein Transitzoll mehr, doch halten sie noch in Bergedorf einen Transitzoll von 4 Plg.
er dz (J. P. Dippel, Giiter-Transpori-Tarife, I Jg., Cassel, April 1853, II. u. III. Lief, S. 28, 124; Fr. v. Reden, Vergleich.
Zusammenstellz. der Grenz-Eingangs-Abgaben in Osterr,, d. d. Zollv,, d. nordd. Steuerv. u. d. Herzogl. Schleswig-Holst. ete.,
bearb. i. Auftr. d. Volkswirthschafts-Ausschusses d. d. Reichsvers., Frkit. a. M. 1848, 5. 411f.; etc.).
Zu den deutschen Ein- und Ausgangszollen des 19. Jahrhunderts siehe: C. Krikel, Das &:rcul.‘..-d. Zolltarifsystem
i. s. histor. Entwickl. seit 1818, VIL Suppl. d. Jbb. [. Nationaldk. u. Stat., hrsg. v. J. Conrad, Teil 1 und 2 (Tabellenwerk), Jena
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1881. (Vel. aueh Ernst zu Rantzau, Die Grundz d. preuf-d. Tarifpolitik seit der Begriind. des Zollvercins, Deutsche
Rundschau, CX. Bd., S.97ff.; J. Lehr, J. Gensel, F. Ritschl, A. Bayerdorifer, Die Tarifreform i. d. Reich n. d. Ge-
setze v. 15, Juli 1879, V. u. VL. Suppl. der Jbb. f. Nationaldk. u. Stat, Jena 1880; etc.; f. a. Chr, J. Herwig, Beitrige zur
Gesch. d. Bayer. Zollwesens, Bamberg 18615 u. a ).

Eine Sammlung von Bremen inieressierenden Zolltarifen etc: besitzi die Bremer Handelskammerbibliothek (Katalog
N. V.. S. 100): vgl. a. den Katalog der Commerzbibl. in Hambg., 1864, Sp. 148, 1501f.; 185, 193 etc.; die Brem, Stadibibliothek
hat den Zolllarif des Kaiserreichs Frankreich, nach Sally und Magnien (a. diesen 1811), iibersetzt von G. W, Thran in
Bremen, 2. Aufl., Bremen 1812, Der grundlegende preuflische Zolltarif vom 26. Mai 1818 steht Gesetz-Sammlg. I, d. Kgl. Preufl.
Staaten, 1818, S. 701f, no. 482, der hannoversche Reformtarif vom 21. Sept. 1825, Sammlg. d. Gesetze, Verordn. etc, i Kgr
Hannover, 1825, no. 26, Anlage zu S, 151, der oldenburgische vom 27. Febr. (9. Mirz 1815) Sep. zu Sammlg. d. landesherrl.
Verordn. ete. . d. Hzth, Oldenburg 1814—15, IL Helft, 1815, 5. 73, no. 22. Im fibrigen ist auf die Gesetz- und Verordnungs-
sammlungen der Staaten und des Zollvereins zu verweisen,

Zu Lasten des Fuhrmanns gehen die Bestedergebiihren in Bremen, die in der Fracht inbegriffen sind. Die Be-
stedergebithren betragen:

~per 100 kg (d2)

von 1518 ab ifir Bestedergiiter, von 1825
ab fiir Anweisungs- und Bestedergiiter, von 1826 ab fiir Bestedergiiter
von 1826 ab fir Anweisungsgiiter

bel einer Entfernung von

Plennig I'i-.'nllif.E
L L, [ e e 9 =
12—15 i 12 g9
15—30 ks . 19 19
30—60 + und mehr 25 ar

Von 1818 bis 1825 zahlen Fuhrleute, die fhre ganze Ladung auf Anweisung emplangen haben, fiir jedes Anspann-
vierd bei einer Entfernung von 12—15 Meilen 28 Plennig, 15—20 Meilen 42 Plennig, 30—60 Meilen und weiter 55 Plennig.
om Giiterbesteder nebenher erhaltene Giiter zahlen nach dem Taril flr die Bestedergiiier. Fuhrleute aus der Nihe, aus
Verden, Hoya, Oldenburg mit Anweisungen von dort, sind 1818 frei, nur bei durch den Besteder nebenher erhaltenen Zu-
ladungen werden bei Entfernungen bis zu 10 Meilen 14 Pfennig, weiter die tarifmifigen Gebiihren bezahlt. Seit 1826 werden
fiir Entfernungen unter 6 Meilen 28 Pfennig pro Anspannpferd bezahlt.

1845 trat eine Ermifiging und Vereinheitlichung fiir Anweisungs- wie stapelnde Bestederfuhrleute auf 28 Piennig
annpferd fiir Entfernungen bis zu 6 Meilen, aufl 18 Plennig per 100 kg fiir Entfernungen {iber 6 Meilen ein.

verordnungen und Akten vom 16. Nov. 1818, 9. Mai 1825, 1826, 11. Aug. 1845, Bremer Staatsarchiv R. 13, A, 1,3 elc.;
Victor Béhmert, Bremer Handelsarchiv, II. Bd., 1865, Nr. 144, S. 354, Nr. 155, 5. 368,

Die Abgabe an die Bremer Giterbesteder nach den Durchschnittsladungen der Fuhrwerke, ca, 1839 berechnet
betrigt fiir die Route:

pro Ansp

nach Hannover | nach Gittingen | nach weiter entfernten
oder Osnabriick oder Miinster | Bestimmungsorten
Bremen gl iE e s e H e SR L AL | i
Mark | Mark | Mark
fiir cinen zweispilnnigen Wagen.......coovvniinnnns a.483 I 7.50 9.17
& « dreispinnigen S e Ll sl e bl e 8.17 10,50 12.83
= vierspiinnigen AR 9,92 12.75 15.58

JAuberdem verlangen die Schreiber noch ein Geschenk fiir Begiinstigung oder Nichtzurficksetzung und die Auf-
lader Extratrinkgelder.® [Ist auch aus den Akten des Bremer Staatsarchivs (u. a. R. 13. A. 1827, 1834. 1834 geben die Besteder-
gehilfen die Trinkgelder, gegen deren Beseitigung sie protestieren, da sie den Fuhrleuien extraordindre Dienste dafiir tiiten,
auf die Hilfte ihrer Einnahmen an) zu konstatieren.]

1832 betrugen die Bestedergebiihren fiir 5232 Fuhrwerke 58860 Mk, lir jedes Fuhrwerk im Durchschnitt also 11.25 Mk.

Fr. v. Reden, Das Kinigr., Hannover, II. Abt,, Hannover 1839, 5. 342,

Die Gebiihren gingen zuerst unbeschrinkt an die Besteder; 1825 wurden fiic den zweiten und dritten Bezirk
Maximaleinnahmen festgesetzt, da_festgestellt wurde, dafl die Bestedereinnahmen den ansehnlichisten Gehalten Tm Bremer
Freistaal gleichkimen. Von den ersten 1993 Mk. iber eine Einnahme von 5979 Mk. waren 509, dariiber 75%, an die Staats-
kisse abzuliiliten, seit 1834 wurden die restlichen 50 und 259, unter die i gleichen Tellen verteilt. 1853 wurde den
Bestedern _des_ersten und zweiten Bezirks eine Mindesteinnahme von 4630 Mk, garantiert, 1855 wurden did—Besteder—des—
zweiten und dritten Bezifks mit 3321 MK, Géhalt_ pensioniert, der Besieder des dritten Bezirks als_ einziger Besteder mit
4650 Mk, garaniierter Mindesteinnahme und 5079 Mk. Maximaleinnahme mit Abfiihrung des gesamten Uberschusses angestelit.
(1329 Mk. Biirokosten, 3321 Mk, Bestedermindesieinnahme). Bremer Staatsarchiv R. 13. A

b) In der Broschiire des braunschweigischen Finanzdirektors v. Amsberg, Plan zur Anlage einer Eisenbahn
zwisehen Braunschweig und den Hansestiidien, Braunschweig 1832, S. 91, wird die projektierie Plerdeeisenbahn mit den be-
stehenden Verkehrsmitteln verglichen: Hannover oder Braunschweig—Hamburg: per Frachtwagen 524 Mk. pro dz, per pro-
jektierte Pferdeeisenbahn 1.04 Mk, bis 1.30 Mk. pro dz. Ein Reisender zahlt per Meile Extrapost .15 Mk., per Bahn, wenn man
sich eines Fuhrwerks allein bedient, 1.04 Mk. per Meile, sonst 39—52 Plennig per Meile. (Manchester—Liverpool derzeit L. Klasse
78 Plennig, II. Klasse 52 Pfennig per deuische Meile.)

1871 wurde die Dampikraft auf Eisenbahnen im Durchschnitt auf vier bis finfmal, unter Umstinden auf zwdlfmal
billiger arbeitend als die Plerdekraft auf Chausseen geschitzt. (H. Perrot, Zur Geschichte des Verkehrswesens, Rostock 1871,
S 61 Werner Sombart schiitzt die Verbilligung 1903 in seinem Buch: Die deutsche Volkswirischaft im 19, Jahrh., Berlin
1903, S. 287, fiir schwere Giiter auf den zehnien Teil, fir Kohle, Getreide, Eisen, Giiter nach Spezialtarif 111 (2,2 Plennige pro
Tonnenkilometer) und Ausnahmetarifen auf den achtzehnien Teil der alten Fracht (40 Pfennige pro Tonnenkilometer).
Schmoller gab in einem auf dem deutschen Ingenicurtag in Minchen gehaltenen Vorirage 1903 an: eine Tonne Giiter einen
II(leEJIr:thuJ:Ir weit zu beibrdern kostete im 18. Jahrhundert 6050 bis 100 Piennig, heute zur See !/, Plennig, mit der Eisenbahn

—1'/; Plennig,

c) Sommer. d) Win'er.

¢) Von Bremen fdber Stade als der alten Haupistrafe nach Hamburg (ab Stade meist zu Schiff), jm Winter 5.10 Mk,
[jrg?:-‘\oir}:?u{tf,ti? Mk. per 100 kg, von Stade per dz durchgehendes Gut nach Bremen im Winter 207—2.23 Mk, im Sommer
207—=2.23 Mk. (1).

~
el
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f) Kaffeesendingén, die zu Lande pemacht wurden. Kaffee von mittlerer Gfite kostete in Bremen vor dem Kriege
1.38 Mk. per kg, stieg withrend des Krieges auf 3.68 per kg und dariiber (2).

g) Vgl dazu die Listen der kombinierten Frachten und Achsfrachten.

1) In regelmibiger hichster Fracht,

i) Augustirachien.

k) Januarfrachten. .

1) Bremen—Miinden zu Lande soll 1821 ein Oxhoft Wein, Rum ete. per 10) kg (dz) 7.74 Mk. Fracht kosten. Bremer
Handelsk. Arch. Coll. Sen. C. 33. 11,

m) Durchschnittliche Landfracht mit Lagerung in Minden 1498 Mk, direkt zur Fuhre 1308 MK. (3).

n) Uber die Walten 3.75 Mk. Beides berechnet fiir Tabak oder Wein (4).

0) Bremen—Kdln oder Diisseldorf mit Ausschlufl des preuBischen, aber mit hannoverschem Zoll,

Besondere Bemerkungen der Besteder (5).

p') War nach Umstiinden schon 3.22 Mk, per 100 kg.

p?) Hoch wegen Unwegsamkeit. :

p?) Abziiglich 2,92 Mk, preuBischer Zoll per 100 kg, alse 974 Mk, dem Fuhrmann.

p*) Auch zuweilen schon eine Kleinigkeit niedriger.

p*) Hoch wegen der geringen Frequenz.

pf) Nach Umstinden auch szhon 2.92 Mk. per 100 kg,

p?) Nach Umstinden auch schon 3.57 Mk. per 100 kg.

p¥) Nach Umstinden auch schon 536 Mk. per 100 kg.

p?) Nach Umstinden auch schon 584—635 M. per 100 ke,

p'®) Mach Umstinden auch schon 617 Mk. per 100 ke.

pi} Exel. Darmstidter Zoll 10.73 Mk. per 100 kg.

p**) Excl. Darmstidier Zoll 10.73—11.20 MKk, per 100 kg.

p*¥) Nie niedriger gewesen.

p") Hoher als Gotha wegen des hessischen Zolls.

p*¥) Hat Befreiung vom hessischen Zoll.

p'%) Nach Umstinden auch schon 9.74 Mk, per 100 kg,

p¥) Mach Umstinden auch schon 1170 Mk. per 100 kg

p*¥) Konnte nach Umstinden wohl auf 13.66 Mk. per 100 kg gebracht werden.

pY¥) Kénnte nach Umstinden wohl auf 11.95 Mk. per 100 kg gebracht werden.

p*) Konnte nach Umstinden wohl auf 13.66 Mk, per 100 kg gebrachi werden.

p*) War mach Umstiinden schon 2.28 Mk. per 100 kg.

P Excl. preufiischen Zoll,

p=) War nach Umstinden schon 584 Mk. per 100 kg.

p*) Bereits einmal 7.80 MK. per 100 kg.

p=) Incl. Oldenburger und hannoverschen Zoll.

q) Incl. preuflisch-hessischen Zoll (6G).

r) Incl. Durchgangszille von Hannover, Braunschweig und der Frankfurter Enklave Dortelweil. Ab der Zoll ven
Dortelweil von 14 Pfennig per 100 kg (7).

s) Die Frachtsifze enthalten similiche Wege-, Chaussee- und Durchgangsabgaben.

t) Niemeyer, Sammlung werschiedener Ansichten {iber Eisenbahnen usw., Bremen 1836, S. 7, berechnet die
Fracht von H]rct\l.lerl_l ul!‘:r;::fl'l'.lil1liltrg bis Franklurt a. M, aufl 12.66 MK. per dz excl. preuBisch-hessischen Zoll.

u) Apri e

V) .-'\1115 den durch das Konigreich Hannover laufenden Landstrafen ist die Fracht 1838—39 per Meile und Doppel-
zentner (100 kg) zu durchschnitilich 21 Pfennig anzunehmen, der niedrigste Frachtsatz ist 17°PIEiiig per Meile und dz, der
hichste 30 Plennig (3), 5. 346. 1841 gibt (9) 2.— bis 2,50 Mk. per dz und 15 Meilen oder 13 bis 17 Pfennig pro Meile und
Doppelzentner als Durchschnittssatz im Verkehr von Bremen nach Mittel- und Siddeutschland an. Fr. Perrot, Zur Ge-
schichte des Verkehrswesens, Rostock 1871, S, 61, gibt Chausseetransport zur Fracht von 13 bis 20 Plennig per dz und Meile
zur Veranschaulichung der Verbilligung beim Eisenbahntransport an. Nach Ein Fachmann, Die Verkehrsstrafen in Be-
ziehung zu Volkswirtschalt und Verwaltung, Berlin 1876, zahit man bei dem Transport von Gitern auf der Chaussee 12 bis
14 Pfennig per dz und Meile, auf Landwegen 48 bis 60 Pfennig.

w) Bericht der Inspektion des Frachtfuhrwesens iiber den Geschiftsbetrieb des Jahres 1851:

Nach den von den Giiterbestedern eingelieferten Berichten wurden im Jahre 1851 von Bremen zur Fuhr expediert

im L Bezirk 35977 dz gegen 39886 dz 1850 und 50634 dz 1849

o AL . ASTRY. ., i, 37799 o 1850 .- 43758 . 1849

wilk - B38BT . . 60830 , 1850 ., 66717 . 1849

zusammen 131126 dz gegen 138515 dz 1850 und 161 109 dz 1849
mithin 7389 dz weniger wie 1850 und 29983 dz weniger wie 1849, eine Verminderung, die allein durch die Eisenbahn ver-
anlaft wurde und wobei es nur aulfallend war, daf nach manchen Orlen, mit denen eine direkte Eisenbahnverbindung statt-
fand, noch eine bedeutende Quantitit Giter zur Fuhr verladen wurde, z. B. nach Leipzig 8436 dz, nach Hannover und Hildes-
heim 6664 dz. Die Frachten waren aber so herabgedriickt, z. B. nach Hannover von dem f{riiheren Stand von 2— Mk. bis
227 Mk, aufl 1.30 Mk, per dz, dafl die Zahl der Fubrleute sich fortwihrend verminderte und Fuhrwerk aus ferneren Gegenden
fast gar nicht mehr nach Bremen kam, was auf die Versendung nach Gegenden, nach denen noch keine Eisenbahn fiihrie, sehr
stirend einwirkte, besonders klagte der Gillerbesteder des dritten Bezirks, Schulize, darfiber und fiihrte einige Fille an, in
denen es ihm gar nicht mdoglich gewesen wire, Giter nach Quakenbriick etc. zu elner einigermaBen angemessenen Fracht
wegzuschaffen und mit denen deshalb der Weg zu Schiffe iiber Oldenburg. eingzeschlagen worden sei. Es seien das Verhilt-
nisse, bei denen sich nicht einwirken lasse, die aber, wenn die Bahn von Emden fertig sei, sehr nachteilig einwirken kdnnten.

#) Altere Entfernungsangaben der alten Landstralen zumeist nach Patje, Kurzer Abrif des Fabriken-, Gewerbe-
und Handlungszustandes in den Chur-Br.-Liineb. Landen, Gittingen 1796.

*¥) Neuere Entfernungsangaben der Chausseenzeit, nach den als Quellen der beigegebenen Karte in der Dar-
stellung des bremischen Binnenverkehrs a. a. O, zitierten Karten, ferner Fr. v. Reden, Das Kgr. Hannover, 11, Abt.,
Hannover 1839, S. 156, 157, 2951f,, 298, 299, 311314, 318, 319, 331.

1) Zusammengestellt aus Patje, Kurzer Abriff des Fabriken-, Gewerbe- und Handlungszustandes in den Chur-Br.-
Liineb, Landen, Gdittingen 1796, z. T. aus Teilstrecken.

fJohann Smidt, Etwas fiber die Ursachen der letzten Handlungskrise und ihren EinfluB auf Bremen, Hanse-
atisches ﬁr'm%{.'lziu. hrsg. von dems., lII. Bd., Bremen 18C0, S. 257.

9) Fr. v. Reden, Das Kdnigreich Hannover, statisiisch beschrieben, II. Abt., Hannover 1839, S. 12, 13, 156—157
208, 299, 310313, 317, 346.

4) Bremer Staatsarchiv R. 9. i. 4; Ss. 4. d. 2. Nr, 18,

%) Bremer Staalsarchiv R, 13. A.

%) Bremer Staatsarchiv R. 20, b, 2. f. 2.

) Bremer Staatsarchiv R. 20, b. 3. d. 1. d.

#) Eisenbahnanlage zwischen Rhein und Weser, Denkschrift, Minden 1836, S. 17.

) Ertragsfihigkeit einer Eisenbahn zwischen Bremen und Hannover, Vorirag von Armold Duckwitz im Senat
1. Mai 1841. Papiere des verst. Herrn Biirgermeisters Duckwitz im Besitz von Herrn Ferd. Duckwitz in Bremen.

) Aus einem Schreiben der Augsburger Handelskammer vom 19, Febr. 1847. Papiere d. verstorb. Herrn Biirger-,
meisters Duckwitz im Besitz von Herrn Ferd. Duckwitz in Bremen.
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Anmerkungen zu Tabelle XVIl auf Seite 110 ff.:

a) Die Zahlen sind, soweit sie fiir 1853 und 1855 gleich sind, durch felten Druck hervorgehoben, fiir 1855 allein in
Klammern gesetzt, gewdhnliche Schrift bedeutet 1853 allein. Die Zahlen [iir den Bremer Verkehr sind dureh den Druck von
denen fiir Harburg ebenfalls unterschieden. (Bremen gerade, Harburg schrigliegend pesetzt)

b) Tabak znlllted.ver 100 kg (dz) von den Vereiniglen Staaten bis Bremen in den achtziger Jahren des 18. Jahrhunderts
9.44 bis 10.59 Mark, bis 1799 stieg die Fracht auf 2832 Mark per dz. die Assekuranzprimie von 34439/, bis auf 159, vom Wert
(ord. amerikanischer Blitterlabak das kg von 36 Plennig auf 2.22 Mark bis 258 Mark). [Man konnie eine Zeitlang auf 1 kg
Tabak 23 Plennig Fracht rechnen] [(Johann Smidt), Etwas iiber die Ursachen der Handlungskrise und [hren Einfluf au
Bremen, in seinem Hanseatischen Magazin, 11l Bd., Bremen 1800, S, 237.]

Mit bremischen Segelschiffen wurde verpacktes Gut Bremen—Newyork um 1830 per 100 kg zu 2.17—2.60 Mark,
Stahl mit 5%, Havarie Bremen— Baltimore zu 1.08 — 1,30 Mark per 100 kg, Bremen—Philadelphia fiber Baltimore auch nur mit
1.08 Mark ca. (Fr. Harkort, Die Eisenbahn von Minden nach Elﬂln. Hagen 1833, Anl Nr. 4.), 1851 Bremen—Nordamerika 100 kg
zu 1.30 —2.60 Mark (J. L. Tellkampf, Beitr. z. Nationaldk, u. Handels politik, I Heft, Leipzig 1851, S. 38); mit den damals
elfmal im Jahr von Bremen aus expedierten Dampischiffen wurden 1853 Bremen—Newyork kleine Kolli zu 40.33 Mark per
100 kg ca., ausschiieflich Assekuranz und Zoll und einschliefilich der Spesen der Fin- und Ausladung, grofere Kolli, gribere
Waren zu 13.53 Mark, feinere zu 16.24 Mark per 100 kg ca., ausschlieBlich aller Nebenspesen, in Sammelladungen bercehnet.
(Anzeige von Kibbin & Stockmans, United States and European Package Express, in Bremen vertreten durch J. H. Bachmann,
in J. P. Dippels Giitertransport-Tarlfen, I. Jahrg., Kassel, April 1853, Ii. u. I1l. Lief,, S. 166.)

¢} Pauschgut, Sperrgut kostet, besonders im weiteren Verkehr, zumeist das Doppelte der Normalfracht, so im Mittel-
deulschen Verband, bei der Friedrich -Wilhelms - Nordbahn (1855 besonderer Ansatz), der Westfilischen Eisenbahn (1856
besonderer Ansatz), der Taunus-Eisenbahn (nach Hachst), im Norddentschen Verbande, bei der Diisseldorf-Elberfelder Bahn
(bei den beiden letzten 50— 100°/, mehr), andere Bahnen verlangen, daB eine Wagenladung Sperr- oder Pauschgut mindestens
die Normaliracht fiir 40 Doppelzentner (gewihnliches Wagenladungsgewicht), aulbringe, so die Kiln-Mindener - Bahn, die
Miinster-Hammer Bahn (bes. Ansatz 1855); die Bergisch-Mirkische Bahn verlangt 50 Plennig per km' und Wagenladung zu
40 dz, die Konigl. Bayrischen Bahnen und die Offenbacher Bahn berechnen den Eilguttarif, wenn Sperrgut als Eilgutl verschickt
wird, den doppelten Normaltarif, Fir die hannoverschen Bahnen, den Nordsee-Bodensee-Verkehr 1853, den rheinisch-belgischen
internationalen Verkehr 1858, den direkten Verkehr nach Thiiringen 1855, nach den bayrisch-sachsischen Stationen fehlen ndhere

Angaben bezw. spezielle Ansitze in den Tarifen, Besondere Ansiize hat 1855 der direkie Verkehr via Gottingen, ebenso die
Rheindampfschiffahrt etc.

d) Beim Norddeutschen Verband ist An- und Abfubr im Tarifsatz enthalten, jedoch mit Ausnahme der Wagen-
ladungsgiter, die auch sonst meist vom Versender und Empfinger selbst zu behandeln sind: die Manster-Hammer Bahn holt
und stellt in Minster Normalgut zu, bei der Westfilischen Bahn besorgt die Verwaltung das Auf- und Abladen, mit Ausnahme
besonders voluminfdser Giiter, die Kdln-Mindener Bahn holt Normalklassengut ab und stellt zu in Kdln (solange Frachtverkehr
liber die Briicke staitfinden kann), Deutz, Diisseldorf und Duisburg, ohne besondere Vergiitung, die Bergisch-Mirkische Bahn
besorgt Aul- uad Abladen aufier bei volumindsen Giitern durch die Verwaltung, holt und stellt zu in Dortmund, Elberfeld etc,
an fiir Frachtwagen zuviinglichen Punkten innerhalb der BestAtterbezirke gegen Bestittergeld von 12 Pfennig per dz (100 kg),
bei der Thiiringischen Bahn werden 24 Pfennig vergiilet, wenn man die im Tarif enthaltene An- und Abfubr nicht in Anspruch
nimmt, Wagenladungs- und ermiifigte Giiter werden 30 Plennig teurer als Tarif berechnet, wenn man sie nicht seibst besorgt,
von der Magdeburg-Leipziger Bahn werden 12 Plennig vom Normalfrachttarif abgesetzt bei Selbstbesorgung, der rheinisch-
belgische internationale Verkehr JiBt Fracht- und Eilgut durch die Verwaltung auf- und abladen, besorgl Abholung und
Zustellung gegen 40 Plennig in Koln, 36 Plennig auf Verlangen in Belgien; die Disseldori-Elberfelder Bahn besorgt An- und
Abfulr, abgesehen vom freien Uberschlag vom und zum Rhein, in Diisseldorl und Elberleld fiir 6 Plennig per dz, Produkte
zahlen 1—2 Plennig per 100 kg fiir Benutzung der Pferdebahn; die hannoverschen Bahnen lassen Versender und I-Imrmuge:
An- und Abfuhr selbst besorgen, vergiiten aber im durchgehenden Verkehr eine An- resp. Abfuhrgebiihr von 10 Plennig

pro dz in bar in diesem Falle, das gilt auch im direkten Verkehr nach Thilringen, nach sichsisch-bayrischen Stationen, via
Gotlingen und fiir den Morddeutschen Verband 1855,

e} Der lauenburgische Trapsitzoll, der in den Siitzen des mitteldeutschen Verbandes nicht mit enthalten ist, betriigt
fiir alle Giiter 50 Plennig per dz.

f) Bier und Branntwein, Butter, Kise, Ol, Tran, Teer, Leinwand, rohe Tabaksblitter werden zu dem ermifiigten
Satz von 1 Plennig per km [iir Braunschweig nur bis zur Grenzstation Peine 1853 abgefertipt.

g) Incl. steuervereinlichen Transitzoll. Im fibrigen enthalten die Positionen des Norddeutschen Verbandes und die
damlt zusammengesetzien Positionen den steuervereinlichen Transitzoll nicht. 1855 sind Steuerverein und Zollverein vereinigt.

h) Passagiergut der Auswanderer, wenn sie sich als solche ausweisen, geht im Norddeutschen Verbande als Eilgut
und nach dessen Bedingungen bei 50 kg Freigewicht (bezw. 25 kg fiir zahlende Kinder unter 10 Jahren).

i) Fiir 1853 ftr alle Stationen hin und zurfick gleich, nur gilt bei Leipzig und Dresden der Paumwollsatz nur fiir
die Fracht von Bremen und Harburg nach Leipzig und Dresden, bei Bielefeld, Paderborn, Minster, Duisburg, Diisseldorf,
Elberfeld, Deutz; fiir Schweinfurt und Wilrzburg tiber Hannover, Bebra, Basel kommi ebenso der Leinsamen- und Getreidesatz
fiir die Fracht pach Bremen in Wegfall: fiir 1855 gleich, bei Weimar, Erfurt, Golha, Eisenach im direkten Verkehr mit Thiiringen,
bei Kassel und Franklurt a. M., bezw. Offenbach, Hichst, fehlen jedoch ausdriickliche Sétze fiir den Verkehr nach See zu und
ein Hinwels auf die Identitit, ferner kostet Eisen (auch Stahiwaren etc.) von Bielefeld 73 Plennig, von Duisburg 138 Plennig, von
Deutz 163 Plennig, von Dortmund 113 Plennig (Elberfeld ev. - 26 Plennig), von Hamm 100 Plennig (Paderborn ev. - 25 Plennig)
nach Bremen. Kohlen- und Kokstransporle nach Bremen werden 1855 berechnet:

Kdln-Mindener Wagen zu 50 dz Andera Wagen zu 40 dz

Van |
per 100 kg in Mark | per 100 kg in Mark
Oberhansen .ol v siaraia s 1.34 1.49
Berge-Borbeck . ... .. ... 1.32 1.47
Pageils i LS s 1.29 1.45
Herng=-Bochum' . . . v v v v ue 1.24 .21
Dortmund s R A | 1.16 1.16

J k) AuBer den Tarifsitzen wird bel Frankatursendungen nach Bremen und Harburg moch die steuervereinliche
Transitabgabe von 25 Plennig per dz erhoben.

1) Altes Eisen, dies nur bel Wagenladungen.

!) Nach J. P. Dippel (Oberkontrolleur bei der kurhess. Fricdrich-Wilhelms-Nordbahn), Giter-Transport-Tarife
der similichen deutschen umranschlieﬂendun Eisenbahnen, sowie der FfuBschiffahirien, Handbuch fir Kaufleute, Fabrikanten,
Spediteure, Eisenbahnbeamten etc, Kassel, im Selbsiverlage des Verfassers, in Commission bei Theod. Fischer, I Jahrg.
April 1853; N. L. Beyer (Giiterexpedienl zu Bremen), Zusammensfellung von Eisenbahn-Frachisitzen fir den Verkehr ab

Bremen uod Harburg, ein Handbuch fiir Kaufleute und Spediteure, Bremen, gedruckt bei Christian Gelffken, 1855. Beide in
der Kommerzbibliothek in Hamburg,

5 i T [T g Y gt R - - A
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Bremer und Hamburger Konkurrenz-Eisenbahnfrachten nach direkten Tarifierungen; soweit sie vorhanden

Tab. XVII Sonder-
Entiernungen Allgemelne + -
Von Bremen Frachtgut- Eilgut f]t;athhﬁtl?e? Riu-n-':;rinﬁ)zu:ker"
L 5 au
Hamburg ¢ oder Harburg* Eisenbahn Klassen ? :I[:’rlfi.rnitr ul:lcﬂ:irli.m lc] Luiflmi?util E!
tabak (Tabakblitter)
nach = ST TS e e oo = .
Wage e Had 4
und vice versae) VTR per 100 kg _Def 100 kg | per 100 kg |_pe_irona-1un'ﬁ;_;_n_kf
| iu Mark in M"trk in Mark | in Mark |
Harburg i wrsidos, ity 30 293 2.40 4.80 2,30 (67.44)
(1.80) | ;
Bremen® ool s e 30 - 2.40 4.80 2800 | (67 .44) |
(1.80) | |
Calle nslsumaiTosiniabniothiod 201/, 168 i.06 3.28 1.44 | (46.08) |
(1.24}
" 15 = 1.20 2.40 ).94 (33.72)
(n 90)
Braunschwelg ).« ..o oainaiiain 23 154 1.98 3.82 1.62 (55.20) |
(1.94) (3.80) {1 48) |
b e e S RS 23 211 1.74 3.82 1.64 (54.72)
(1.49) (3.74) H 46) |
Hiinovar, et Bin b il o 15 123 1.20 2.40 1.06 | (33.72) |
. {U a0y | ity |
s Y SR L B 20Y, | 182 1.64 3.28 2:4 : 46.08 |
' 1""’ f)
FUAEBHEIN o' yineevvs 18 Siminmasiiin 19 | 165 1.52 3.04 .34 (42.72)
(1-14] .
. S A RS S R R 22 190 1.76 3.52 1.54 (49.44) [
(1.32) '
Kreiensen (Einbeck) ........... @41 | (184) (1.96) 302 | (1.48) (55.08) |
.................... (285) (238) (2.36) 4.72 (1.78) (66.36) |
Gﬁttingcn ..................... (29Y,) | (230) (2.36) 4.72 (1.78) (66. dl)}
.................... (ii'f} | (289) (2.76) 5.52 2.08) (77.52)
Buckthurg .................... e [IH-I} 1.32 2.64 1.16 (37.08)
(1.00) |
IV 1T (o] e R e g e 17 143 1.36 2,72 1.20 | (38.16) :
(1.02) | I
Entfernungen :| All- " ” Sonder-
r e =3 i | TR T
MoniBremen | "r'fcrr:;éh’tlf E lIgut| Farh R“}’,,éﬁ;{”" m.”,‘fw! | ,":E;h{(
| = i ! . abal
Hamburg Chaussee, Eisenbahn Klzﬁ::‘tsm . b b m;ﬁgr | Tran (Tabak-|
oder __’ o el BN g, Zi:c_lfur Batlen) | blatter*)
Harburg # : g | I I I ' per
o | g ‘ I I: per | per | per 100 kg | per 100 RE, pcr
‘ﬂﬂtll % km | Meilen | 3 R 100 kg | {100 kg | 100 kg | In Wgldg.* | 100 kg | L‘I)Ei[i‘;— 100 k
und vice versae) |= e || | || | | | zeitt |
= s | 1
| | 2 | | in Mark |in Marklin Mark| in Mark |in m.m in Mark in M"u‘k-
[ [ - |: M
Kassel ..o vae - l)l 49 — | 390 554 | IUYIU| 3.78 110 .590 - 390|
{ﬁ} (45)[ (29/,) (230) | (@.2) || — |[(3.64) (? 64) | (3.64)| (3.52) (3.64)
S BRI A A — | 8395 | — 6.30 || 13.94)| 570 - 5.700 ‘ a0 — | 570
Gl 3| — | — | 469 39| (399 | (399 (382 (:-efu
Frankfurt a. M.. 6 | 45| 78Y, | — | 590 7.70 || 1430 578 | #6.10 ‘ 590| — | 590
[Main-Weser- B11msmtmn] i : | _ .
(6) (45) (56%) | — | (430) | (660) | — (B4 (4D | G4 632 6. 44}‘
— -] — - — |6 .r.-,‘{lrlnsuld\ — || 5.52 5.52 5.5 - |
I e e N\ =lzor| — | — | 8¢ | 1770 7.4 | 714 | 7.14| B
6)(45) (71'1)| — | €89)| (7.00) | |\G74)| (579 | (74| (562 (574)
P =" — | = |7.o6mamiay — | 582 | 58 | 582 — | 582
HOCHSE 33 s oot ©)|@3)| 67| — | (489) | (696) | — | ~ il ! S el
............. | ( D) il Bl s T ke — o — | —
Oifenbach ........... ©)|145)] 58 | — | 440 | 696 | — || — | — | 564 — | 564]
; 43 — | — w9l — | — = S
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sind, unter AuBerachtlassung von Lokaltarifen und Achsfrachten; in den Jahren 1853 und 1855 a) b) ) d) ).

klassen
| ——— sl =
|| Biei, Butter, Kise, Leinen, Spiritus,
| ﬁllr:uul'llt"}xtgin.\ I;iLer, (L]}nir:w:!na;:s Re Eisenbahnschlenen, | g, chtenzusammensetzung,
| Le'“s‘”t.]', %35{".“!1;' 1 ”"‘.']'_ Rohtabak e | Harzblei Eisenbahn-Verwaltungs- und
: FraRRsbiASinE ljn_r_]___ ) Tarii-Verbandszugehlrighkeit
Faoenls o fagenladung Wagenladung
por 100 k| 5 MAESHREATE | per 100 ke | P Waeadivg | per Wageniadiog
in Mark | in Mark in Mark | in Mark in Mark
—_ ——— -3 ! e i — —— —
1.56 67.44 | (1.80) (67.44) 45.00
I 1.56 67.44 il (I.80) | (67 .44) | 45.00
| 1. 46.08 || (.29 (46.08) | 80.72
' | | I
|i 0.90 | 33.72 | (0.90) {33.72) i' 22.44
| L | o) (1.48) | (55.200 ||  34.44
(1.48) | (55.20) | A | (34.80)
1.38 51.72 {1.46) | (54.72) : 39.72
(1.46) (54.72) ' (34.44) Lokalverkehr
| 0.90 33.72 (0.90) | (33.72) i| 22 44 nach den hannoverschen
' ' ‘und b shweigische
| - 1.24 46.08 (1.24) (46.08) i! 30.72 i emt g
(1.24) )5 :
1.14 12.72 (1.14) 2.7 |  28.44
1.32 49.44 (1.3 49.449) |  33.00
| &
(1.48) (55.08) | (1.48) (55.08) | (36.72)
{1.78) (66..36) it (r.78) (66 ..36) (d4.16)
(1.78) | (66.36) (.78 | (66.36) | (44.16)
(2.08) (77.52) | (2.08) | (77 .53) (51.72)
1.00 | 37.08 | (1.00) (37.08) | 24.72
| (1.00) | I i
1.02 _ 38.16 (1.02) (38.16) 25.44
|
klassen
‘ Tedr L:-L]'::' | Eisen | o, Bier SlpL:;L | Leinen Kise, | of | Eisenbalin- Frachtzusammensetzung,
{r(:ﬁle | elc. | Bf,'téwﬂ | B”“”TI sehianen Eisenbahn-Verwaltungs- und Tarif-
— | |— Ser - - I I - Verbandszugehirigheit
per per | per 1(!l]lerkg: IINPJE;'g 12(]}”#‘ lﬂll;-e{;g I(ﬁi[;elr:_g: 11%35\-'; lnlc-r}ﬂl::g
100 kg | 100 kg | 100 kg | ohne : ohne T,if:iL-';- ohne | ohne | ohne | ohne

in Wldy. * fin Wyldg. ali |in Wyldg, *| Ll.!.,rt.l‘ Liefer- zelts Liefer- | Liefer- | Liefer- | Liefer- 1853 Br ) s i
] Al + | rEnal e zelt+ 353: Bremen—Kassel u. Frankfurt a. M.

| EEET | oo in Wyldg. * e apith I é_m_l' ; ___J_L'_n_'___ fiber Hamm, Paderborn, Warburg Nordd.

= T ; o f .| Verband (bis Hamm), Westiil., Eisen~

in erklm i'rhrk in Mark in M.:rk in M |rk in Mark/in Markjin Mark|in Mark|in .‘\‘l:tr} bahn (bis Paderborn, spiter Warburg),
[ ‘ | I | Mlttcldcutschker Hise\r{bnlznﬁurband

. Sd AF | {(Warburg—Frankfurt a. M.), [Paderborn—
#4432 | ¢ 335 4,42 o T 4,50 = — | *3.18 \i.'u'burl noch 'LIE]d'LIbiJ.‘biIIl.. Fracht-

(3.64), (3.64) ['3 64) (3 )2]. (3.52)|7(3. 52} (3. Dr)} (3 3::’} (3.92) {5 52) | wagentransport ohne Spedition zu er-
A O Rt e oo le 270 | 500 besr T M per 100 kg Eilgat, 1.20 Mk,
(3();} 3.94 3.94 (J)H._}} {J?S?} {)agr‘} S )| {Jt{!r),ll {] 83! I. 1'1.1.-1' 100 k-r-{in.crr;ntinmcnl. |'fill-'llﬁl1T;,'—;i\'ill‘.jsﬂE

6.50 | *5.38 | *6.50 - *6.70| — — 1i|)l:|l11k[urt1;:he11\’u11%nhi:k;—.:;'L Lgﬁ;hurf
urch gehender Verkehr d. Mittel-
5 (5 3° B 527 + ! deutsch. Ei bah bandes |

(5. 44} 5.44) (}44) (5. 32) (5.32) .,{.).32} (5.&2) (5.32) {0,32)I1{5.32) cl]'g;f:f:;'nr.,,]r’.'c",f'uﬁa ’ﬁﬂ?gu&-“ l.;frfikt:r
‘E’?j g?‘i = ?] 5 g i P “_‘rrr Verkehr v}l{a Gl'itl\i{'ll;’%!l nu:hl I;h:n
4| 74| 7. — — ol — | 7.i4 | Statione 1,1 r, Glefien
(Qm! G740 (574 (5.62)| (569 ( J) ( ;(;2]' (5.69)| (5.62)+(562) FEAULHIrt as M (mit Feaohiveaghiic
.5' 82 5'&2 "o WleaEas | AT e S22 transport Gber die noch nicht ausgebaute

3.6
R ] = Strecke Gotlingen —Kassel gegen 193 Mk.
(5.1"5} = (5.76) — e L = = = vom dz (100 kg) einbegriffen). Taunus-
T3 e e taeg A | AL A [l A = 15 Eisenbahn (Frankfurt—Hdchst), Offen-
! 5.64)| 5.50 bacher Eisenbahn(Frankfurl—Oifenbach
2l (V= (. }| = . s ey = - inkl 6 Plennig Uberschlagsgebiihr per 100 kg

| | — = S — - von der Main—Weserbahmn).

CEWEL Y TE—— g A T, - N ST



> -} v ‘mﬂ ¥ ‘ T e -
112
= B m—— —= — e—— |
|
Tab. XVII (Fortsetzung) Eantfernungen An- | (I Sonderklassen pro 100 kg
Von Bremen I glftfg{f,’,':f [Bugut]|— i sl
Hamburgiod Harburg® | Chaussee | Eisenbahn Kﬂ;:,-.:u :: | Roh- ||3E§(.f.lle. Rah- I
nach _ | : || Ferb- ?ihfn) “iﬁle!e T tabak H
= [5EE .5 100 ke |l PET || 1 cucker, | (ESL | 1Al | rahal
und vice versa e) = J E k! E‘?‘: = _I'er_IEFD ?\_E__.]uu kg hilzer fabriz. | Priel?l} Lmum
=l ‘ = |82 | ™ | inMark [in Mark| Zucker | Ballen
Eigendeh: - ... ccnconions (6)| (45) | 70%,| — | 520 ‘ ¢)6.10 || 11.54|| 574 &38| — | — | —
ISR g B | 480 | — | — |n604| — | — -
R = AT —! — | 697 | — | 501 | o520 || 1154 47¢| 472| 47¢4] — | 4.74]
Bl @ | 494 | — | — G| — | — | = | — | —=| —
Gotha ................|(6)| (45) | 66%, | — | 512 | ¢)5.50 || 10.34|| 540| 510 — | — | —
i el gl R [ PR ) e R i () R L ST
o PR e —| — | 657 | — | 496 | 480 | 1084| 444 444 444 — | 444 |
el | == | el = ) = s
EHER i sssesmaiis ©)|@5) |63 | — | 483 | 534 | 9.74| 510 484 — | — | —
) R (-7 vl I @80 I =l =" [0saa] =0 =il =
i FEucvniaesian. —| — | 6L95| — | 467 | ) 4.40 || 10.2¢| 424 42¢| 424 — | 4.4
Ol G5 — | = | @9yl — || — | — | — | = | =
WERIMAL o (6)| (45) | 60', | — | 462 || ) 4.64 934| 484, 466 — | — — |
—| = |8, | — | — sl — I — (0518 — | — | —
. prapwayanand o) 6| (45) | 592 | — | 446 | ) 4.24) | 980 410 410 dm! =i
— | — 188 — | = = | = e = = I el | s
Schweinfurt, covoeainiane —| — | 75,35 | 49Y, | 760 1.4 | — | #9,— | *9.40 930‘11].10 9.20
=l i Do sl 0 ST N e i < I B
— | — | 51|49y, 797 | @8] — | — | — | = | — | — !
L = IR T R e 1050 | — || 994 994| 994| — | 994 |
2150 |58, | '— | — @762 — | — | — | = | — | — ,
2| 150 | 7595| — | 569 | 2| — | — —= ol = =
Wiirzburg .........e... 30| 180 | 58, | — | 804 | 1224 | — [*10.20|*10.60| 10.50 11.30{ 10.40
e o | R FEel ) s ) (REER e o (g e
30| 180 | 7595 — 569 | 11.64 — 11.14| 11.14| 14| — | 1Li4
T s il o i B A il M e S ) RS e
—| — 3|62 — | 8| — | — | — |2 — | —
Milrnberg. oo —| — | 753 | 551 | T75 |[(§) 8.26 | — = — — o .
— e e e e L R | R |
R —| — 751 | 5t | 802 Fos == el el T
e [k Bl R R e (B [ |
— = == =730 = | — | — — | = | == I
Bleleteld: . iowa i — — | 23 — — | 2.14 424 134 164 1.34| — st |
Padeshormy .. ooeevasins —| — | 42 — | 331 | 3.64 | 7.30| 228 — 260| 2.60, 2.60| |
— - | = — — — (7.70) (2.30) 2.80| (2.80) — — |
Minster. .. ov.ve s e | —| — | 36 — | 291 3.44 6.90| 2.14| 2.80| 240| - — |
L= 1) = | B e e = — f @isle2ssy] — | = | = |
. oder ‘
i e = = i =, = — | (1.96) — T . & (I T
DUISHUTE. o oo pv v 00/ 00ni0e —| — |4 — | 842 400 | 774} 240 294 240 — | —
Diisseldort, .. ionninn ... — | == 47 — | 366 | 420 || 8.24| 254| 3.14| 254 — | —
Blbrfeld 5 i oo A st ey [ | s 306 | 7.94] 264 308| 2.64|2.64 2.76
| oder | oder | oder | oder
—| — — — — — I - #2.50 | #2.94 | #2.50 |*2.."1[Ii —
e — — — — | e — — — — ST, —
| |
i ol L — el | =5 | At ) cils al =ot =tz
811 R —| = |52 | — 4051 460 | 910 280  3.44| 280 — | —
Bagtl; s sven o is 722,121 | — | 924 | 11.94 || 22.40| #9.04 | *9.54| 9.34|10.80 *9.34
| bzw. || bzw. | bzw.| bzw. | bzw. | bzw.| bzw.
bzw. Haltingen ........ —| — — e 11.50 |' 22.— | #*8.64 | *9.141 8.94({10.40 #*8.94
- e [ £ [ ‘ 1522 — | 1161 12.34 || 19.90| 10.60| 10.60| 10.60| — | I0.60
' . | bzw. | bzw. || bzw. | bzw | bzw bzw,
— = === 1194 | 19.24) 10.20| 1020 10.20| — | 10.20
]
|
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In Wagenladungen und Mark

Lein- - . | Spiri- iIEiscu—'
| saat, sen ier, tus, | Bahps | Zi-
L Ge- ete. Ol |Brannt- Sl [eete | s:lhirtl’.'- |garren
treide |- wein nen |
| — | 574| 574 — | 574| — | — | 434|704
SN s T R e O ST e
P s ey V] i (SRRCH (RN ST ST
— —_— | — — — — P — i
— | 84| 540] — | 540] — | — | 4—| 660
g1 dag| dad| — | — = | ZiV s =
| — | 510 510] — | 510 = | = | 350|630
e T S () ol e
424 42| 424 — | — | — | — | 42|
— | 490| 490| — | 490| — | = | 3.44| 600
— | 480 4Bof — f =7} — | — |
410| 410 410l — | — == 2| =
¥1020| *8.80 *10.14| — | 1040 1004 — | — | —
09t 99¢| 99¢| — | — | om| Z | = | =
#1140 [*10— [*11.34| — | 11.60*+11.34| — | — | —
atet| sl areel = [ = el = T 'S
1 g o o = | o | = 1= =,
— kaa) — | = | o] = ool o] =
332| #208| #332| — | *2:80| — (3.20) *1.82| —
— |l@s) — | — | @20 — [=] a0 —
#1.94| #2.20 — | 280 — [@s0) #1.68] —
= |*(198)| — $258) — | — | (152 —
| | |
— |s1E0] = | = z.il.;! — l294) 184 —
o b v | (WS ] ey PRI, o e £ DO
— =234 — | — | 314 — |@.14)| s2—| —
3.84| 244| 381|384| 308 384322 190 —
oder | oder | oder |oder| oder | oder '
#3.70 | #2.24| #3.70 [*3.70 | #2.94 | #3.70| — | #1.76| —
bzw.
= e eyl lemamt = LD R
oder
— e <358 radox | — | B ALS
— [*260] — [ — | 354] — |@B54)| *220]| —
10.24 | #8.84 [*10.30| — | 1120(#10.10| — | *8.42| —
bzw. | bzw. | bzw. bzw. | bzw. | bzw. |
*084| +844| *970| — | 10.80| #0.70| — | #8292 | —
10.60| 10.60| 1060| — | — | 1060| — | 1060 —
bzw. | bzw. | bzw. | — | bz, | — | bzw. | —
1020| 10.20) 1020) — | — | 1020 — | 10.30| —
e TR s L s

Frachtzusammensetzung.
Eisenbahn-Verwaltungs- und
Turll-‘\'crbandszugchﬁr{gkelt

158531 Bremen—Thiiringen: Durchgehender Ver-
kehr des Nordd. Verbandes (Bremen—Halle),
Thiiringische Elsenbahnen (Halle—Weimar—Er-
furt — Gotha — Eisenachy [incl. der Uberschlagsgebiihic
von 10 bezw. 5 Plennig fiir ermifigtes, Abscnhlag von
5 Plennig fiir Fracht- und Eilgut In Halle]. Hamburg—
Thiiringen: DirekterVerkehrdesMitteldeutschen
Verbandesi). 1855: Direkter Verkehr mnach
Thiiringen von Bremen und Harburg.

1£53: 1) Verkehr der Nordsee—Bodensce—
Eisenbahnverbindungen nach Nirnberg fiber Hof
von Bremen und Hamburg, mit Anschiuf in Bamberg
nach Schweinfurt fiber die Kdnigl-Bayrische Bahng).

2) Nordd. Verband Bremen—Hamm, Westilili-
sche Eisenbahn Hamm—Paderborn, Achstransport
fiber 6 Meilen nachWarburg gegen einbezogenes Pauschal
ibernommen, Fricdrich-Wilhelms-Nordbahn War-
‘burg—DBebra, Achstransport mit Feuersteins zweimal
wichentlich verkehrenden Geschirren von und nach
Schweinfurt (20 Meilen) und Wiirzburg (24 Meilen) gegen
feste Taxen fiir Kaufmannsgut ohne besondere Speditions-
kosten. Von Hamburg nach Bebra: Mitteldeutscher
Verband, 1855: Von Bremen und Harburg: Direkter
Verkehr nach siichslsch-bayrischen Stationen
(fiber Hol).

Durchgehender Giiterverkehr des Nord-
deutschen Elsenbahn-Verbandes. h) Westiili-
sche Eisenbahn (Hamm—Paderborn), Miinster—
Hammer Eisenbahn (Hamm-— Minster), Bergisch-
Miirkische Eisenbahn (Dortmund—Elberield),

1853: Bremen—Hamm Nordd. Verband, Hamm—
Paderborn Westfiilische Eisenbahn, Paderborn—
| Warburg Achstransport wie oben, Warburg—Basel
MitteldeuntscherVerband. Hamburg —Basel Mittel-
deutscher Verband (Basel—Hallingen noch unaus-
gebaut),

o -
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Tab. XVII (Schluf) Ent- Alige- | I: Sonderklassen ek
meine || T racnt=
Von Bremen !.er"“"g:“ F rnctht--_[illgut Baa{mtﬁ;lle S | Eisen- 7i. zusammen-
o ; -3 Eisanbahn K];:u- | {zeprebt, eis baim-l garren setzung, .
amburg.o\r‘.ﬂarburg--' assen | | . I|1 Bal]eu} schienen Eisenbahn-
i - ezl - = per 100 kg| Verwaltungs-
: i per ICOkg per er 100 k per Wage peL und Tarlf-
und vice versa ¢) [Meilen| km e L ! g, i E:Ld“'lze]':- Rt n}':'..ﬂ?rl;di- it
in Mk. || in M. || in Mk |in Mk, | in Mk, |in k.| © S
I = T— i — = — ———————
Lelpaig i 53'/, | 412 | g)4.20|) 7.80| g)3.34 | 3.54 | 1260 |5.04 Durch-
(3.74)| — (2. 9{]) — | (2.24) [(4.80) pehender
A .| 53 439 | g) 3.542)7.80( g)2.90 | - 2.54 - Gﬂﬁ’?ﬂﬂmhf
[ (3.34) — (2.84) (2.24) ot
f\ltcnhurg 58, 450 || (4.50)] — I (3.24)| — — — N?{iﬁif:‘ét:‘rﬂ:f"
.............. 58 477 !I .80 — || 3.14| — == = verbandes h)
C Ilumutz .............. ?1‘,9‘ F;?-!P_r [ — i| (3 94)| — — — {Il;it‘f;ﬁr;iﬂ;ﬁ;c
.............. — = - u r. G,
1 R usv‘ 551 |.2)5.20 [910.31) g)4.24 | — \ 260 | 6.64 || 'mach sachs.-
I (4.10)] — (3.64) | — | (2.90) ((6.40 %ﬂi;if’f}"""
o LR E 68\, | 558 || g)4.24|10.34] g)3.80 | — | u.o 2 (Attenburg).
H (3 W)| g) | (3.64) | — (284) | —




Moderne Bremer Eisenbahnfrachten fiir die Hauptplﬁt:e und -Giiter des alten Verkehrs per 100 kg (dz} in Mark ‘}.

Tab. XVIII () btﬁ:kgut AW agenladungstarife T ]
I unter ¢ ma-
| Coliitie | Mot Tt el omt et | e
= | n Spez.- | Baumwnlle Bleir | Butt
E | A ; utter,
= £ 1s Alilge Klasse 'E;:I?u:n u!-l:'?u?lgqg::- Bleche, GB“‘“;";- Teer und
on = me| treide, Heringa i
= $til:e | fir be -' Leinsaat, Pu%t Stab-, Rund- I:{dﬁ'::' L:u:rﬁ, ! Pech, | Baum-
Bremen ‘ by tr_nml. ﬂ;g;:;:ﬁli:‘ (Fagon) eisen | Lainan, Tran, ‘ Rohelisen wolle
nach: Stiick- || Zl.u;lr.m-r Zinn Tabak, Ole
klasse | I - |
uutﬂr '3;:51 LI kN sm.i.u_ Al B AL | SperT I Sper, TN
it : Bp "’.xL T T R T T T | BB L | w2 || SR
n | g2= | g ‘ 58% | g8f g8 28 gsf | gss |ged (28 asd
km | '®Ze | "8 | 852 | Bg= |Sp=|8ys 537 By |Sis g52| Sz
I | |
Hamburg :'cise casisas 116 || 1.41 | 1.13 || 0.64 | 0.70 {0.53 1 0.70 | 0.82 ‘ 0.98 | 0.38| 0.53
Celle va b isnnsr s 115 | 1.40 | 1.12 || 0.87 | 0.96 [0.70/0.96| 1.12 | 1.32 0.49| 0.70 -
Braunschweig . 184 | 2.00 | 1.67 | 0.95 | 1.04 |0.76|1.04| 1.22 | 1.43 | 0.52| 0.76| —
Leipzig (Magdcb Bllf) 3811 3.80)3.25( 1.83|2.06 [1.45|2.03 2.41 |1 2.75 1 0.96| 1.45 —
Gera (Reufl) (Pr. Stb.). | 439 || 4.22 | 3.71 || 2.10 | 2.32 | 1.66 2.32;2.75 | 3.14 | 1.09 1.66) —
Altenburg. . .5y v 425 ‘ 4,13 | 3.60 || 2.04 | 2.25 |1.61 |2.25| 2.18 3.05.| 1.06| 1.61|
Chemnitz (H.).. 471 ‘ 4.45 | 3.97 || 2.20 | 2.44 |11.7412.44| 2.90 3.30 | 1.14| 1.74| 1.53
Dresden (Neustadt) ... | 483 | 4.53 | 4.06 | 2.30 \ 9.54 |1.81(2.54( 3.02 | 3.44 | 1.18] 1.81|| 1.57
Hannover (Nord)..... 123 || 1.48 | 1.18 || 0.67 | 0 74 |0.55|0.74| 0.86 | 1.02 | 0.39| 0.55( ) 0.58
Hildesheim .......... 161 || 1.86 | 1.49 | 0.84 | 0.93 |0.68(0.93| 1.09 | 1.28 0.47 | 0.68|] —
Elbingerode.......... 300 || 3.15 | 2.60  1.50 | 1.65 |1.20|1.65( 1.94 | 2.27 | 0.85| 1.20y~ —
Embeck: . voon aenanih 204 ‘l 2.29 | 1.83 -‘ 1.04 | 1.14 |0.83|1.14) 1.34 | 1.57 | 0.57 | 0.83 | =
Gotlingen. . .ccueveava 231 ' 2.53|2.05) 1.16 | 1.28 rU.UB\ 1.28| 1.51 [ 1.75 | 0.63| 0.93 .: e
Miinden i. Hann. ..... 25 | 2.84 | 2,32 1.31 | 1.45 |1.05(|1.45| 1.71 | 1.98 | 0.70| 1.05)| —
Kassel (Oberstadt). ... 980 || 3.05 | 2.51 || 1.42 | 1.57 |1.13|1.57| 1.85 | 2.14 |.0.76| 1.13| -
Frankfurt a. M. (H.)...| 459 || 4.36 3.87 | 295 (2.49 (1.78(2.49| 2.96 | 3.37 | 1.16| 1.78) 1.50
Hochst a: M. cuvainsos 464 || 4.40 | 3.91 ‘ 2.30.] 2.55 [1.82(2.55] 3.03 [ 3.45 | 1.19..1.82 —
Offenbach a, M. (H)..| 468 | 4.43 | 3.94 || 2.23 | 2.46 [1.76 | 2.46| 2.93 | 3.34 | 1.15| L.76| —
Nordhausen.......... 280 | 2.97 | 2.44 | 1.28 | 1.52 |11.10|1.52| 1.80 | 2.08 | 0.74(1.10 —
Eisenach. . .voossoesss 341 || 3.48 | 2.93 | 1.65 | 1.83 |1.31]1.83| 2.17 | 2.48 | 0.87| 1.3l —
Gotha (H)...........| 349 | 3.54 | 2.99 || 1.65 | 1.82 |1.31|1.82| 2.16 | 2.48 | 0.87 | 1.31)| —
el o= fli e 360 | 3.63 | 3.08 | 1.74 | 1.62 |1.38/1.92| 2.28 | 2.61 | 0.91| 1.38}f . —
Amstadt. oo 375 | 3.75 | 3.20(2.76 | 1.95 |1.40(1.95| 2.31 | 2.65 | 0.92| 1.40| —
Rudolstadt ........... 421 || 4.10 | 3.57 || 1.98 | 2.19|1.57|2.19| 2.60 | 2.97 | 1.03 .57 —
Weimar (Pr. Sth.)..... 381 | 3.80 | 3.25 | 1.83 | 2.03 [1.45 2.03| 2.41 | 2.75 | 0.96] 1.45( —
Lobenstein (ReuB). . 465 || 4.41 | 3.92(2.21|2.45 |1.75(2.45| 2.91 | 3.32.| 1.14| 1.75)| —
Schweinfurt a. M. {H} 480 | 4.51 | 4.04 (| 2.28 | 2.52 [1.80(2.52] 3.00 | 3.42 | 1.18| 1.80 —_
WHLZDUG. . <. oee s 480 | 4.51 | 4.04 | 2.28 | 2.52 |1.80 2.52| 3.00 | 3.42 | 1.18| 1.80f —
R 471 " 4.45(3.97( 2.24 | 2.48 |1.77|2.48 2.95 | 3.36 | 1.16| 1.77| —
Niirnberg (H.)........ 583 || 5.15 | 4.86 |: 2.74 | 3.04 |2.16 3.(11; 3.62 | 4.11 | 1.40]| 2.16 -
Osnabriick (Brem. Bhf)| 122 || 1.47 | 1.18 || 0.67 | 0.73 0.55/0.73| 0.85 | 1.02 | 0.39| 0.55| 0.58
Biickeburg . .......... 135 || 1.60 | 1.28 | 0.73 | 0.80 {0.59 1 0.80| 0.93 | 1.10 | 0.42| 0.59| —
Detmold . i 175 || 2.00 | 1.60 Ii 1.03 | 1.14 (0.83 (1,14 1.34 | 1.86 | 0.57| 0.83 -
Minden i. W.......... 144 [ 1.69 | 1.35 || 0.77 | 0.84 |0.62(0.84]| 0.98 | 1.16 | 0.44 | 0.62 —
Bielefald. .....cccueus 161 || 1.86 | 1.49 | 0.93 | 1.02 {0.751.02| 1.20 | 1.41 | 0.52| 0.75| —
Paderborn (H.)....... 206 | 2.30 | 1.85( 1.23 | 1.35 |0.98|1.35| 1.60 | 1.85 | 0.66| 0.98] —
Warendorf ........... 198 (2,231 1.78 (1 1.02 | 1.12 |0.82|1.12| 1.31 | 1.53 | 0.56| 0.82 |
Miinster L. W. ........ 173 | 1.98 | 1.58 (| 0.90.| 0.99 10.73|0.99 1.16 | 1.36 | 0.80] 0.73) —
Duisburg ............ 264 : 2.83 | 2.31(1.31 | 1.44 |1.04|1.44| 1.70 | 1.97 | 0.70| 1.04| 0.70
Diisseldorf (Derendf.) . 286 || 3.02 | 2.49 | 1.41 | 1.55 |1.12|1.55| 1.84 | 2.12 | 0.75] 1.12| 0.75
Elberfeld ............ 283 | 3.00 ( 2.40'|.1.39.) 1.54 |1.11|1.54]| 1.82 | 2.10.] 0.74| 1.11}|* —
Kéln a. Rh. (Gereon) 329 | 3.33 [12.83 (| 1.60.] 1.77'|1.27 | 1.77| 2.09 [ 2.40 | 0.84 1.27| 0.84
Nordhorn....eouu.... 205‘ 2.37(1.90/1.09 | 1.21 |0.89/1.21] 1.43 | 1.62 | 0.62| 0.89|| 0.58
Amdeh e 154 || 1.79 | 1.43 (1 0.81 | 0.89 |0.66|0.89] 1.04 | 1.23 | 0.46| 0.66 —
Augsburg . ... .. un 696 | 5.83 | 5.77 [ 3.25 | 3.60 |2.56 3.60| 4.30 | 4.86 | 1.65| 2.56| 2.11
Basal St sttty 785 =i 6.36 | 6. 36! 3.65 | 4.05 |2.87 |4.05| 4.83 | 5.46.| 1.85 2.87 | 2.02
[| L | L] V. ‘ | | | 10000 5000
| | | i kg | kg
__mutu mﬁ Il]Utu | !|r per
: jin | o utu. i i|_ ‘ | ! | :EBIEH }Ew
s S M 1287 19.38.9.20 18.55/ 4.86 | 5.72 | 6.27 [ 7.30 | 2.64| l3.185-88
L . —— I T i - i P A
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Moderne Bremer Eisenbahnfrachten fiir die Hauptplitze und -Giiter des alten Verkehrs per 100 kg (dz) in MarkY).

Tab. XVIII (5C|‘l|ll!3) | - a “’ngePLﬂl]L::Jgstnri!e I Wagenlad.- u_._Stﬂl;kguttnrl_!e_
i Ausnahme-Tarife
e | | I | I
: = ' | | I Eisen- | Blech-
ven E | Roh- He- Palm-! Tear | und und Roheisen
Bremen || Felle Kaffee Tabak ringel 5| Rels | Tran | und | stahl- Fagon- | beqw. Blel
nach: I I IPuchi waren | Eisen
. 1| i
{| = = e == 4 —5 5 = | N — -
o [lBeE || BeBf . ISR loaB lweSS imeB8 | EF | B8 | B, | Spdck-| 10000 5000
n ISedises ged Iesfedtedifas 2 fed | Bns Tl NI
km |2 52(3 E—E| 288 355 S5ES 5558 ggf S5 | 255 | per I0kg in Mk.
. | ' ! : I
Hamburg ...oviiivas s 116 — | 0.61 | - | — |0.5‘2i — | = — - — [
T 115 Phécion?! (8 il ey g B T ek L e "
Braunschweig ........] 184| =t il e et i ] = - — | -
Leipzig (Magdeb. Bhf.)] 381 — | — e A | —_ ‘ — b= =] == — -
Gera (Reuf) (Pr. Stb).| 439 — | — — — | = = = = - — | —
Altenburg............ 425( - — | = | —| — | = =l = — .= | —
Chemnitz (H.)........ 1 I R S g (7R SIEEE R =
Dresden (Neustadt)...| 483 - ot it LU B0 o Bl P —
Hannover (Nord.)..... 1231 — — | =] === = — ST =
Hildesheim .......... 161 — | — === =] = ==
Elbingerode’......... AUl ==l ==l — | — ‘ | — — — | =] —
Binbeek=a=t gl ] 204 — | — — | = = = = — | — | =]
Crbttingen: . one o 231 — — ‘ | —| = || — — —.| = =
Miinden i. Hann...... 265|! -1 — | — | — | — — | — || — - e e
Kassel (Oberstadt)....] 289 — | — | — | — | — | —| — | — || — — —l| =
Frankfurt a. M. (H.)...] 459({1.71/1.88| 1.88 1.60!2.23_1.46i1.?ﬁ, — | — — | — | —
Hochst a. M...00 ... .. 464/1.75 -—| — | —12.980.— [1.76} — | T:42.4 1.14 | — | —
Ofienbach a. M. (H.)..| 468] — |1.86| 1.86 |1.58/2.23| — (1.74] — (| 1.43 | 1.15 i =
Nordhausen.......... 2800 — | - | — | —-‘ — | —| — | = — — | — =
Elsenachat. C o5 341 — = — | = =] =] = - -~ —_ | —
Gothai(H) - 49 — | — - | = | = [ —| —| — - — | =1 —
Erfart, ool on sl il d 360 — - = | = = | = — - - | ===
Arnstadt ............. 375 — | — — — | = | = = =] = —_ — | —
Rudolstadt ........... 421 — | - - - — | - = — | —
Weimar (Pr. Sib.) .. ... o N T iy = N ) =D
Lobenstein (Reufl)....| 465 — | — - — | = = = = = — | = | = | =
Schweinfurt a, M. (H.).| 480 — |2.20[ 2.20 |1.90]/2.20/ 1.90| 2.20| 1.46 | 1.18 ==l
WiHrZharge S L T 480/ 2.06| 2.08| 2.08 |1.82/2.08/1.82(2.08] — | 1.46 | 1.18 | — ===
e s 471) 2:51] 2.54 | 201619054 21619064 =l =0 | =T = = f =
Niirnberg (H)........ 58312.53/2.70| 2.70 [2.29/2.70/2.29/2.70| — [ 1.75|1.40| — | — | —
Osnabriick (Brem.Bhf.)| 122 — | — — iF—=ilL = —1 —l 32 [0 = | =l
Biickeburg ........... 135 — o o] i et ] P e
Detmeldis i i 175 — | — = sl —| — | — || — — — Ios=
Minden i W.......... 144 — — — | — | = =] — - — | = = —
Bielefeld ......c..o...: 161|| — —_ - — | [0.72 1 0.52 | — |
Paderborn (H.) ....... 206 — | — = — | = =] =1 = — — | = | =] =
Warendorf ........... 198/1.16/1.16| 1.16 |-—S0L 08581 AR —r| = = | = [|fe]ies
Miinster i. W. ........| 173/0.93/0.93| 0.93 (0.89/1.04/0.74/0.93} — || 0.73 | 0.49 | Tir
Duishutg i.luoesovaies 26410.99/0.99 0.99 10.94/1.07/0.81/10.99 — | 0.86 | 0.70 | — | — | —
Diisseldorf (Derendf.) .| 286 1.06 1.06/ 1.06 |1.01/1.16 O.Btil 1.06 093|075 | — | —| —
Elbedéld. . .0 wiv it 283(1.05/1.05] 1.05 |1.00/1.13 0.86! 1.05) — || 0.91|0.74 | — =—=lS==
Kdéln a. Rh. (Gereon) .| 3291.21/1.21] 1.21 |1.14/1.40{0.98/1.21] —||1.04 |0.84 | — | — | —
Nordhori. cce o ins 205] — == — | — | = =] = = — -
Antchilat il o JL A 16 — | —| — — | = = = = — -— = | =—dliimm
Augsburg ... ..... ....| 696/3.03(3.24| 3.24 2.73/3.94/2.73 — l2:07 [ 1.68] — [~ =
Basell. Jin er e L 785(2.52/3.13| 3.13 |2.57/3.52/1.83(2.52| — |(2.32 1.8 | — | — | —
| 2.88 900/ 5000 |1.71 | Stick- | 10000 | 5000 :
| transit | kg | kg i I transit gt | kg | kg Triest
"Wt kg 101 Wt kg | g | 100} e
| e e e ‘ | e i | b | ikt 6.15 (2.2 4.18
Triestf, - b N 1287 | !372I b.06 ! 4.3906.15/2,324.18/ 6.15|2.77| 4.18
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Anmerkungen:

a) Ellgut kostet das Doppelte der allgemeinen Stiickgutklasse und als Wagenladung das Doppelie der allgemeinen
Wagenladungsklassen A.L und B.
b) Ladung auf Hannover—Maohringsberg.

1) Als farifarische Hillsmittel kommen in Betracht; Wilhelm Sellentin, Alphabelischer Eisenbahn-Giiter-Tarif
fiir Bremen, Berlin, Selbstverlag, 1899; derselbe, Deutscher Gesamt-Eisenbahn-Giter-Tarif, 1L, vermehrie und verbesserte
Aullage des Elbcnb'illll Giiter-Tarifs fiir Importeure und Exporteure, Berlin, Helnslverlag. 1896, Hermann Klie, A. B. C. oder
alphabetischer Eisenbahn-Frachten-Tarif fiir Hamburg, Altona, Bremen, Lﬂbeck und Stettin, Ohuhotmu bei II:}I’ Selbstverlag
(s. d.); Eisenbahn-Frachtien-Tarif fiir den Ubersee-Verkehr, bearbeitet fiir Nord-, West-, Mittel- und Ostdeutsehland im Verkehr
mit den Sechifen: Amsterdam, Rotterdam, Anlwerpen, Bremen, Danzig, Emden, Iijm'r_mrg Kiel, Kinigsberg, Liibeck, Rostock,
Stettin und Warnemiinde, auBerdem fiir das Rheinisch-Wesiphilische IudusitiEgeluet im Verkehr mit den ‘itlneinhafen: Koln-
Deutz, Kdiln-Hafen, Krefeld, Linn, Diisseldorf-Hafen (rechtsrheinisch), Dulsburg-Hafen, Duisburg-Hochfeld (Nord und Siid),
Neuf, Diisseldorf-Hoordt (linksrheinisch) und Ruhrort-Hafen, Verlag von W. H. Schmiiz, Diisseldorf 1910; (Offizieller) Deutscher
Eisenbahn-Giiter-Tarif, Berlin, Druck von W. Biixenstein. — Die vorsichende Tabelle ist durch das Auskunfisburcau der
Bremer Giterabfertigungsstelle auf den Stand vom 31, Dezember 1909 gebracht.

Platzkosten in Bremen, Hamburg und Rotterdam, in den Jahren 1818, 1828, 184] und 1847.

Tab, XIX Zu Berg Zu Tal
Plaizkosten und Unterweser-Leichterfracht in Bremen T [ w147 %) 1847
in Mark per 100 kg ) iaie !I J1040 Baumwall-
Raff. Zucker| Baumwolle | Tabak | Manufakturw.
Uberladen und Wiegen in Bremerhaven bezw. auf der ' ‘

A BF s e b R s S NS U B Th T A e e (i ] 0.18 012 h 111
Leichterfracht nach bezw. von Bremen......... PETIORAE -4 033 || 055 028 |y :
Pferdezug bei kontrirem Winde......... L TS 11 B e — " 0.10 ‘ 0.09 -
Elsflether Zoll ....... T B T IO AP S I M e o S s 102 | — = —H
Convoy- und: Tonnengeld:. i oot iin vvninainorsvisns 0.30 = = =
Uberladen in Bremen auf dem Strom ins Oberliinder ‘:;cluf[ — 0.12 0.12 —
Wupperlohn, Uberschlagen und Wiegen in Bremen ...... 0.14 — — —
Landen, Transport in das Leichterschiff nebst Wupperlohn :

beim Uberbchlag von der Oberweser nach der Unterweser —_ — — 0.55
Transitrechte bezw. * ausgehende Rechte in Bremen ..... *0.31 009 | 0.09 0.37
Briefporto, Trinkgelder und kleine Spesen..... veereennne N gag 008 | 008 0.20
Speditionsprovision in Bremen .............. S PR : |_{)J5 | 025 _ i

Zusammen. .. 258 || 137 092 333
Mit Pferdezug ... ... S S e Y s L | 147 | 101 l
Zu .Bcrg i
Platzkosten in Hamburg in Mark per 100 kg _1) 1818 |: 5} 1841
Kaffee | Wein
e ——————————— = = ———— = — S— 'I —~ =
Lischungsspesen (Uberladen von Bord zu Bord in Hamburg)......... 1.04 I 0.51
SPEditon. .. b e el e el e g e 0.50 J 5
Stader 2ol s i B B v e, I — 0.06
VT o B e e B e T e e T eSO esssase 0.96 e
Zusammen. .. 2.50 0.57
Zu Berg
Platzkosten in Rotterdam in Mark per 100 kg 1818 | 1) 1828 4:-} Igl?
Ehi] -.f_lgk;r___KafEee ;.Eumwuug lEi.mmw
== T AR g - , — 1.22 e
Hafengebithr......... ) S T I Ty oS e -\ oog | 009 Kaffee | <
T I N T e e 0 RO R L i e fi | = 158 |
Transit ...... SeRNEI G ian s Se e e e i el 992 | 179 Manufaktur-| &
Pafiport, Abzclchnen Plomben und Stempel, (h]anemn] ..... 073 | 042 waren |
i o T D P e e e e e R s Ll 0.40 : 7.36 2
Arbeitslobn . .......... e S e ea i, Rt SR } 028 |f Tabakbl. | -
Wiegen ...... O A R e e e N o271 | 222 |
Fuhrlohn (an Bord IBTen) s i s e s e 028 f ™ URaff. Zucker, =
Fracht-, Wag und Hafeng_cbuhr Stcmpcin (B3 Frnchtwag} 016 | #0.06 4.38 =
Spedlhon ..... s e e e e ) | I L T 1 || e e e e
Zusammen... | 1241 | 3.71 | 3.28 At

B . e - N i - T I - R L
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Anmerkungen,

1) B, S. v. Nau, Beitrige zur Kenninif und Befdrderung des Handels und der Schiff-Fahrt, V, Mainz 1818,

S. 280—292 (Verhandlungen der Zeniral-Kommission in Mainz).
%) Aus den hinterlassenen Papieren des versiorbenen Biirgermeisters Arnold Duckwitz im Besilz des Herrn

Ferdinand Duckwitz in Bremen.

%) Ertragsfdhigkeit elner Eisenbahn zwischen Bremen und Hannover, Vortrag von Arnold Duckwitz Im Senat
1. Mai 1841. Hinterlassens Papiere von Biirgermeister Arnold Duckwitz im Besitz von Herrn F. Duckwitz in Bremen.
4) 27. Seplember 11525 zu Bericht Biirgermeister Joh. Smidis aus Kassel von den Verhandlungen zum Miltel-
deutschen Handelsverein, Bremer Staaisarchiv 5s. 4. d. 2, a. No. 18,

5) Aus elnem Schreiben der Augsburger Handelskammer vom 19, Februar 1847, Papiere des verstorbenen Biirger-
meisters Duckwitz im Besitz von Herrn Ferd, Duckwitz in Bremen,

Kombinierte Frachten. Konkurrenzfrachten von Bremen, _Hamburg, Emden, Amsterdam, Rotterdam, Ant-
werpen und Havre nach Innerdeutsehland, der Schweiz und Osterreich in den Jahren 1817, 1818, 1828, 1829,32,
1834, 1836, 1841, 1845, 1846, 1847 und 1853, in Mark per 100 kg.

Schiffahrtsstrecken und Schiffahrtsstrecken enthaltende Gesamizifiern sind in schrigliegenden Lettern
gesetzt, Achsstrecken und reine Achsirachten, wozu auch der Hamburger Verkehr iiber Harburg und
Liineburg gerechnet ist, in aufrechter Schrift. Die Teilstreckenziffern und die Speditionszwischenplitze
sind normal, die Versand- und Empfangsplitze sind in fetter Schrift, und zwar Versand- und Emplangs-
plitze durch die Lettertype unterschieden gesefzt, die fette Ziffer gibt die Gesamtiracht vom Versand-
hafen bis zum Empfangsplatz an. F bedeutet Fracht, Z bedeutet Zoll, und zwar nur Transitzoll, Ein-
gangszoll wird nicht angegeben, schriigliegend also Flufizoll, S bedeutet Spesen, Platzkosten, keine Be-
zeichnung vor den Ziffern bedeutet, dafl es sich um die Gesamtkosten zwisechen den betrefienden
Plitzen handelt, also Fracht-, Zoll- und Platzkosten zusammen. Die kleinen Unkosten, Chausseegelder

etc. etc. Assekuranz sind in die Fracht, F, eingeschlossen, sonst auch Anmerkungen gemacht.
Tab. XX a)') 1817, %) 1818.
Bremen Hamburg London
c) c) d)
8.10 315 22 0,34 (F 4.05) (F 3.50) (F 2.26)
[-l:'lllﬁ‘hl”;; E[arl}“r:{ r{Z 1:_3.?} (Z S.GFJ (Z 2‘;!}
[ 263 6.30 S 0.34 Bremen Rotterdam
oo telle F279 01 5095 | (S 176 | (S 140)
S 0.53 245 Hutbergen-1 | (7 0.51) 4.98 4.68
I F 2.24 ik A R 588 Koln
Braunschweig Magdeburg S ':F@? Miinden S 1.0 S 0.99
2196 R R R F 6.30 8.50 e) FF 476 F 4.08
F12.60 F 5.60 Miinden
b)Z 262 7 980 q 14.38 10.80 9.71
il : o 18»’33 (21.00) | (24.08) | (15.78)
2332 | 2130 | | 252 | 14.70 i Fraskfurt 4, Main
Leipzig [ F 21.00 : d)London S 0.86
6.30 15.22 Emden [;;] Wesl | Hollind. |} (F 329) F 3.77
Miinden Wesel 21.00 105 I S Q:} Hafen Hamburg | Markisteft
S 0.53 12.95 95.20 : L £ 1296 455 (S 1.54). S 0.46
" F 1050 Halte oder Koln (Z 096)) F 69
u I 420 i 2732 | S o070 910 7 0.84
17,33 Meppen 1 271.39 F 4.20 J‘l'l:lg_(il:"lr_uu{ Regensburg
oder 22,20 33.60 yu 3817 £ 3.50 i S 0.62
29.35 30.62
Frankfurt am Main (35.07) (36.69)
Wien
Anmerkungen:

dlesen Wegen in

4 %) B.
S, 289202 (Verh

a) In regelmiBiger hiOchster Fracht.
e) Darin sind enthalten Frankfurter Spesen vom Wasser ins Haus im Betrage von 0.31 Mark per 100

b)Y PreuBischer Zoll zu

Hessendamm, ¢) Raflinierter Zucker,

kg.

d) Kalfee.

) Nach Aufsiellungen des hannoverschen Zollkommissirs G. F. Niemeyer in Verden: Kosten des G!‘Eter-'I'r:m.‘ipurlﬁ
aul den verschiedenen Speditionswegen durch das Konigreich Hannover und aut den Handelsstraflen und Strimen, die mit

Concurrenz treten, Verden, den 7. Mirz 1817. Bremer Staatsarchiv R. 9. i. 4. .
S.v. Nau, Beitrige zur Kennitnifl und Beftrderung des Handels und der Schifi- Fahrt, V., Mainz 1818
andlungen der Zentral-Kommissission in Mainz).
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Tab. XX (Fortsetzung) 1828
- '} (Bremen)
| AR S, tiber Harburg iiber die Wallen
b)
: Y (II. London) a) (3.78) (3.46)
: i
Antwerpen Holland Bremen ') Hamburg
Y (11 19.28) | o)1 (1120.53)| <) Y) (1123.26) _',"(JJ'_) o
Niirnberg, Schweinfurt ; f) Magdeburg
e)g) 9.44 | 2% 9.26 |d) ) (/9.08) b
Y 010.16) d) (1 7.56) S 0.71 S 0.70
ijg) 8.86 | i)g)°) 8.68 f) Braunschweig o et
itber Magdeburg Z 2.86 Z2.72
c)g) 8.46 1) 8.06 ) 6.82 h) 3.15
fiber Liineburg F 3.34 F 3.18
I)g) 8.60) g &.28) ) 9.18 8.22
Halberstadt
m) g) 8.92 ) 7.70 fiber Harburg :
_ k))12.73 k) 12.54 (13.13)
n)g) 9.38 | Ng?8&.42 dther Liineburg
1) 14,22 11.69 9.93 (12.81)
m)g)?) &.74 Leifaig
n)g)?)9.20 | =217 9 0) Yol
E}]_) P NZ1.48 4. S0.20) | p))Z1.00
4 8.22 ) ') 12.25 Y F3.13 ') 5.72 | q) ).Z3.00
g 2) 12.38 : Miinden Iiarlsll.‘lf_cr' %) F 10.00
% 12.48 " 6.45 Koln
c)') (1 12.87) %) 13.00 iiber Liineburg oder
By AT
urtese | nHueo | o 1358 | 92081 3304 4ieed
1} 11) 16.88) 9 11.06
1} 11) 18.28) H11.92 Y 11.81 Y 16.67
Frankfurt a. Main

Anmerkungen:

a) Fabak oder Wein, b) Pfeffer, Tabak oder Baumwolle, ¢} Kaffee. d) Wein. Die Lieferung des Weines direkt,
zur Fuhr nach Braunschweig erfolgt in 5 Tagen, iiber die Aller in 3 bis 4 Wochen, weshalb der Landtransport den Vorteil der
geringeren Leckage hat. e) Rohe Baumwolle, f) Ven Braunschweig iiber Celle und die Aller und iiber Bremen in See kostet
Weizen per 100 kg 2.9 Mk, von Magdeburg iiber die Elbe und Hamburg in See per 100 kg 202 Mk. Der Bremer Transito-
Zoll betriigt per 100 kg 049 Mk, (1); Die Hollinder haben bisher 25%, billiger als Bremen nach Frankfurt liefern konnen, (3),
g) EinschlieBlich Rheinoctroi und aller Umladungs- und Speditionskosten, ohne Assekuranz auf dem Rhein. Die Assekuranz
von Amsterdam oder Rotlterdam beiriigt 2!/, % von Antwerpen 4!/,%, h) Zuckér oder Tabak. 1) Tabaksblitter, k) Pleffer
oder Baumwolle, 1) Roher Zucker. m) Raffinierier Zucker. n) Manufakiurwaren. o) Kaffee oder Mauufakturwaren. ~ p) Han-
noverscher Zoll. q) Preufischer Zoll. 1) Per Achse mit Umladung in Miinden. Fracht zu Lande nach Minden 7.64 Mk
Spesen in Miinden 75 Pig., Landiracht bis Frankiurt 561 Mk. per dz. s) Melis-Zucker, Nach der Miindener Angabe soll der
Zucker zufiillig sehr hoch von London nach Bremen in Fracht gegeben sein. Bei gleichen Unkosten auf Weser und Rhein
hat die Weser den Vorzug, weil darauf die Waren schneller an den Bestimmungsort gelangen, wird bemerkt.

) Von Biirgermeister Joh, Smidt seinem Berichte aus Kassel vom 31. August 1828 beigelegt. Tabellen, die er von
dem hannoverschen Unterhiindler Freiherrn v. Grote sich verschafft hatte, von hannoverschen Behdrden zu den Verhand-
lungen des mitteldeutschen Handelsvereins ausgestellt, Brem, Staatsarch. Ss, 4 d. 2, No. 18,

%) 27, Sept. 1828 zu Bericht Biirgermeister Joh. Smidts von den Verhandlungen des mitteld, Handelsvereins in
Kassel, Brem. Staatsarch. Ss. 4 d. 2, No. 18,

%) Nach 1828 von Altermann Bolte angestellten Berechnungen, Brem, Staatsarch, R, 20, b. 2a,
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Tab. XX (Fortsetzung) Anfang der dreiBiger lahre.
*) Rotterdam | (Bremen) I Bremen Hamburg
Il}a) b) Z045| )Y (269 |[HYH1.38— 94 1.39 %)% 1.95 Y 2.66
_ Iza} F .76 C:I?::IEE‘.E 08) 1]'1} 1.47— Harburg Liineburg oder %) 3.06
l )bczx(v:}lj} [iiad i)') 1.66 4 12.38 1) 10.86 S n:ier F 153
F1.92 | Amsterdam _odur oder oder s| V2 L2
( Ay 272 |) D) Z 064 91283— | 91104 |5) %r Lol
oder ) F 0.93 19.24 =) waeees
L ya2u %) 1.57 bl dasln®
Kiiln oder ‘} 3.87 = ud:ilar)"::; ;‘5 U 97
€)Y S. 0.26 ) 4.87 LR )% Z 3.22
F 5.85—6.30 S 097 4 F 3.22—
1% 8.45—9.45 1) :Z 3.22 9)4) 3.87
Minden - }'91-5‘1}5 )| bnizt;?@élﬁ
%) F5.35—6.00 % E ik ) 2
}') 8.45—900 E) u} u} 384 4) ’2.81 "} idae:'4
Blaista 0 13.77 s gl
5 F 5.35—6.30 % F 3.06 oder i 410.92
%) 8 8.45—9.45 )% 8.37 f) 14.22— oder
i oder 7) 9,67 ) 12.66 20.63 " 15.59
Paderborn 3L
e 9% 6.39 Kk % F 5.26
)2 9. )9)%) 6. 7 14 - 5.
) %) 8.45—9.45 f oder 7) 6.82 ) 14.61 ") 17.85 ") 15.96 % 11.86
Warendor 7
:.) E 1.60 : 5) qF 7.83 Chemnitz e
1)) 4.70 1901014 | 11315 %) 17.29 %) 13.99 ) 048
Elberfeld
1)a)bym)?) S 0.28 YF 7.79— Altenburg
Y F 332 8.62 " 7
1 5.81 Y 6.32 Koin 1 ﬁgg
1597 | 1) 6.04 ) W
) (9.01—12) ) 11.11— %) S 0.80 % 14.61
Mainz R oder
) F 11.60—12.60 % F 0.60 DF550 | 9.1332—
1) 14.70—15.70 ) 520 |bezw.’) F557] * 20.69
oder 7.79 |99 10.10-17| ) 16.00 !) 13.89
Kassel bezw.') 9.37 oder ® F 12,97
oder *) 11.83 ) 14.71— 5 19.57
_'lEI} 1834 11) *] 1836 oder 1} |202 2',48
Frankfurt a. M.
Bremen Y FS65 . o ") F 9.38
iiber},gﬁg\gu fiber See via ?}1;:335.; oder 7) [4.92 ’) 16.47 %) 15.60 ":; 15.98
q) 4. Amsterdam
Offenbach— Kiil i
Hbchst— % ‘4"0 0) 5 Niirnberg e
Hana ro.40— J 7 8 ]
q) 9. ]
Mainz Koburg
)s) 1201 | #)r) 3.03— °) %) F 6.40 P F 8.95
QY 12,13 551396 85jiitgo BT 28R, g RI0 9 15.55
mMunden
u) S 0.81 Schweinfurt
St P9 F 7.05 : % F9.38
. 04 11,65 °der 1) 14.49 ) 14.97 % 13.89 " 15.98
Frankfurt a. M. Wiirzburg




Anmerkungen

¥) Die Zahlen sind berechnel nach der Frachtliste des Roiterdamer Schiffervereins vom 25. Januar 1832, Es wird
in einem Bescheid aus Kiln dazu bemerkt, daB die Amsterdamer Beurtschiffer voraussichtlich bald ihre Frachten denen des
Rotterdamer Schiffervereins gleichstellen wiirden (1),

a) Tabaksblitter in Fissern; Tabaksstengel, geprefite; Tabaksstengel, ungeprelie,

b} Tabaksblitter in Kirben, Packen und alle Sorten.

¢) Inel. 1859, Assekuranz. Reparsiur, Assekurangz, falls sie gefordert werden, extra,

d) Ohne Assekuranz.

¢) Aus dem Schilf auf das Lager.

f) Niedrige Frachten zum vieriel, halben und ganzen Weserzoll,

g) Elbiracht, Assekuranz und Elbzoll.

h) Einschlieflich Assekuranz, Elbzoll, preufiischen Durchgangszoll, Spesen, Gebiihren.

i) Niederlagsgebiihren.

k) Provision, Porto.

1) PreuBischer Durchgangszoll incl. Plombe, Geldrate etc.

m) Kilner Kesten bis ins Kilner Schiif incl. Provision.

n) Ueber Kassel — Waldkappel — Eisenach oder Wilrzburg.

o) Ueber Kassel — Waldkappel — Eisenach.

p) Ueber Kassel — Rolenburg — Fulda — Hammelburg.

q) Bei sehr niedriger Landfracht. :

r) Rohtabak.

5) Ohne den Zoll der Frankfurier Enklave Dortelweil.

t) Incl. Durchgangszille von Hannover, Braunschweig und der Frankfurter Enklive Dorteweil.

u) Platzkosten in Miinden, nimlich Schlagd- und Wageeld Kiiperlohn, Schleifgeld und Speditiensprovision,

1) Bremer Staatsarchiv R. 20, b, 2 f. 2. 1832,

4 Tarif von J. A. Bocker, Voilures par terre, Départs directs el réguliers par toule 'Allemagne, la Hellande, la
Belgique et la France, Kiln 1832, Bremer Staatsarchiv R, 20. b, 2. f, 2.

% Fr, v. Reden, D. Kgr. Hannover, II. Abt, Hann. 1833, 5. 209, 311313, 1832,

4) Fr. v. Reden, D, Kgr. Hannover, II. Abi, 1839, 8. 206, 310, 311, 1830/31.

5 In der Schrift Eisenbahn-Anlage zw. Rhein und Weser, Denkschr. z. Begrimdg. d. Projecls d. Eisenb.-Anlage z.
Verbindg. des Rheins mit d. Weser, Minden 1836, 5. 28 wird die Landlrichi zwischen Rhein und Weser auf 30 Plennig per
dz., als arithmetisches Mittel aus 139 Angaben nach den Ermittlungen des bremischen Komitees von 1832 ete. angegeben.
Auch aus den Frachilisten eines der ersten Kolner Speditionshiuser resultiere dasselbe Ergebnis. Der Tarif von 1. A. Bocker,
i Cologne, Voitures par terre, Départs directs et réguliers par toute FAllemagne ete, 1832, im Brem. Staatsarch. R. 20, b. f. 2 hat
fiir Kiln—Minden 580—6.77 Mk. per dz. Die Entfernung zwischen Minden und Koln betrigt 30—31 Meilen, Minden-Elberfeld
25—26 Meilen, Minden—Warendorl 14 Meilen, Minden—Bieclefeld 6 Meilen, Minden =Paderborn 11 =12 Meilen, Miinden-Kassel
2=/, Meilen,

% Bremer Staatsarchiv R. 20. b 3. d. 1. d. 1832,

7} Bremer Steatsarchiv R. 13, A, 1829,

% Ertragsfahigkeit einer Eisenbahn zwischen Bremen und Hannover, Vortrag von Arnold Duckwilz im Senal am
1. Mai 1841. Nachgelassene Papiere von Biirgermeister Duckwitz im Besitz von Herrn F. Duckwitz in Bremen.

" Reduktionen der Bremer Frachten nach der beireifenden Gegend, dibereinstimmend mit-den 1832 ete. zwischen
Weser und Rhein ermittelten Frachten (3) (7). Entfernung Miinden—Nirnberg 37 bezw. 35—39 Meilen, Minden—Wiirzburg
20 Meilen, Miinden—Koburg 23—21 Meilen, Miinden—Schweinfurt 26 Meilen.

1 Bremer Siaatsarchiv R, 20 b. 3. d. 1. d. 1834,

1) Eisenbahn-Anlage zwischen Rhein wnd Weser, Denkscheift zur Begriindg. des Projects der Eisenb.-Anlage z.
Verbd - des Rhicins mit d, Weser, Minden 1836, 5. 17, 19. Mitte April 1836.
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) 1841, ) 1845, % 1846. *)%)%1845/6. 1) 1847. b) 1853. 4) 1847, %) 1853,
Tab. XX (Schlufi} Bremen e) f) Havre
a) d) 3.20 e e)f) *) Per Dampfer| w)4.10
) P R I 282 || d) 4.10 |und Eisenbahn bzw.
b) Z 0.06 S 0.74 i ]}ﬁ“d‘c" | \"gigliﬂ?ﬁd via Karishafen 3.99
Hamburg | °" l B0 A )4.80
S0.51 F lLil . F9.24 F 6.84 5.40 Rotterdam
c) 2 Wanfried e) odet 11.79 S)ﬁ l.EI' x) &. 14 ) d) F:'?’.M
el s088 1.00 (100 odee | o | baw 412
Z 1.25 F 1.15 Minden h.} fiher See ;!:rr.f :')'C.‘::':',;p.- v }bf:f{-:j??;} F -J' %0
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Anmerkungen:

y #) Vgl im {ibrigen die Weserfrachien und Anschluf-Eisenbahnfrachten sowie die Bremer Eisenbahnirachien von
1853 4. 4. 0. Die obigen Frachien von Hremen nach Basel und Frankfurt sind billiger als von Hamburg aus, dagegen ist die
Licferzeit etwas linger als von Hamburg aus iiber Magdeburg (5).

) Rotterdam versandte 1853 Baumwolle, Tabak, Kaffee, Reis, Getreide, Wein, Rohzucker per 100 kg zu 2.88 Mk,
nach Mannheim (zz2g tu Tal), zu 240 (r45) MK, nach Maingz, zu 184 (.75 Mk. nach Kélin, zu 152 MK. nach Diisscldorf{
mit der Diisseldorfer und Niederlfindischen Dampfschiffahrisgesellschaft, Eilgiiter zahlen bei diesen Gesellschaften mindestens
250, Zuschlag, Koln-Basel expediert die Kdlner Gesellschaft zu 3.39 Mk, per 1'0 kg. Eilgiiter kosten bei der Kolner Gesell-
schait in der IEn.Lg:l 25°f, Zuschlag. Normalklassengiter Kosten von Rotterdam 3.44 (z56) Mk, nach Mannheim, 2,80 (2.08) Mk,
n, LG8 Mk, nach Diisseldorf mit der Diisseldorfer und Niederlindischen Gesellschaft; Kaln-

nach Mainz, 208 (r.506) ML nach R
Basel mit der Kolner Gesellschaft 4.16 Mk. Normalklassengiiter als Eilgut kosten bei der Kilner Gesellschalt 0%, Zuschlag, Amster-
dam versandte 1853 Baumwolle, Tabak, Kalfee, Reis, Gelreide, Wein, Rohzucker und (#) Tran zu 2,88 (2.24) Mk, nach Mannheim,
zu 240 (r80) MK, nach Mainz, zu LG0D i2.g) Mk, nach K&ln, zu 144 MK, nach Diisseldorf, zu 499 MK, nach Basel per
100 kg mit der Kolnischen Gesellschaft oder der (¥) Rlu-'m-\'.u'.c.ul-l);mlp]'.-'.rhiﬁ'.-nlnl (E ter 309, Aufschlag bel dieser Gesell-
schalt), Normalklassengiiter mit derselben Gesellschaft zu 3,68 (2.464) MK, nach Mainz, zu 208 (7.8 Mk, hKdln, zu 1.84 Mk,
nmach Diisseldo zu 6,64 MK, nach Basel per 10 kg, Die Frachten versichen sich ohne Rheinzd Krahm-, Wagen- und
Werltgelder, die die Rhcingesellschaften gesonderf berechnen, Antwerpen—Koln und vice versa IuMLl fiir Baumwolle,
Kaffee, Reis, Getreide, Tran, Tabak, 1{==IIHIL1\LF 133 MK, (bezw. 1.35% Mk. mit Aufladen etc. in Belgien), die Normalklasse im
Transport nach Belgien 203 (bezw. 2.05) Mk, im Export oder Transit in Belgien 1.53 (bezw. 1.55) Mk, per 100 kg, Kidln-
Frankfurt kostet normal 1,72 Mk, (v.5¢ Mk 0 Tal), die oben genannten ermibiy gten Giiter 1,43 (r.26) Mk, incl. ,\'Lnin- utid
Rheinzoll Koblenz—Frankfurt im Belrage von 0.34 MKk, per 100 kg [Eilgul 2.28 (2.72) MK], K6In-Wiirzburyg, solange die
Dampfer fahren kinnen, 3.9 (2.7 Mk. normal, 2.69 (2.40) MK, ermiibigt [Eilgut 366 {7.77) Mk.] mit der Main- [J;ll!lplul:l[fl] rl
gwischen Kéln und Kissingen; der Rheinzoll fiir aufierdentsche Giiter E ‘mmerich- Koblenz betriiot 069 Mk, Mainz-Frankfurt
kosten die obengenannten Giter mit der Main-Dampfschiffahrt zwischen Mannheim und E\LIHHLHI 0.57 Mk, (063 Mk. als
Eilgut), sonstige Giiter 0.69 Mk, (0.74 Mk,), 0.46 MK, (0,51 Mk.) incl. Mainzoll von 1.8, 7.2, 0.6 Pfg., exkl. Ufer- und Stadtspesen.
Die Niederlindische Gesellschaft gibt Rabatt auf die Rheinfracht fiir Giiter, dic nicht mit Schiffen der Gesellschaft per
London befdrdert werden. Nach [ P. Dippel, Giiter-Transport-Tarife, Cassel, I, Jahrg, April 1853,
Die Allgemeinen Jahresberichte der Central - Commission fiir die Rhein-Schiffahrt fiir 1850, Mainz 5. d., 5. 7.
2, H. Meidinger, Die deutschen Strome, 1L Abt, Leipz. 1833, 5. 67 if.) und fiir 1857, Mainz, s. d,
HLhlL].'J;Jk‘lhnfr.lcl‘!ler:l nach den Tarifen der Kolner und der Koblenzer Rin: giahrt (excl. Wasserzille,
gebithren, Kdiner Werftgebiihr incl.; 8'/;—14 Pig. Winterzuschlag) in Mark per 100 kg an:

{Vgl.
5. XI ‘If'th.n 1'n|g:umld.'
l\r.lm-. Wag- und Werlt-
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Zu Berg - 2u Tal
1550 | 1857 1850 18537
Zwischen K6ln und Mainz....... T S A 0.86—1.09 0,8N—1.03 o0.57—0.80 o52—o80
% N « Frankiust ...... 0.97—1.20 0.74—0.97 a5T—0
. - »  Wirzburg.... 1L71—1.9 I.54—2.50 -
1 .. « Mannheim... 1.03—1.5: 0.86--1.00 o570 -
g ] » Roiterdam ... 2.76 - 134 -
i i « Amsterdam .... 254 —_ 1.00 —
i Koblenz und Rotterdam .. - 224502 — -
£ “ »  Amsterdam. - 2,60—5.26 — -
= il . RKRoine.... ; 0.50 - 0. 40

Dic Fracht aul der Eisenbahn betriigt 1853 von schwerem Gut von ;\1:1\\'urﬁmn nach Kaéln 292 MEk. per 100 kg,
wihrend die Wasserfracht von Antwerpen nach Rdln mit Krahnen-, Wag- und Werfigebiiliren und Versicherungspriimien sich
ebenso hoch, wenn nicht héher stellt (H. Meidinger, D. d. Strome, II. Abt., 5. 45 11.).

Disseldori-Elberield kostet, ohne dal besondere Kosten des Uberschlags vom und zum Rhein berechnet
werden, [ir die Normalklassen, darunter Baumwolle, Reis, Tabak, Kaffee, Wein, Getrelde, Tran, Rohzicker, 0,50 Mk per
100 kg, sog. Produkte (in Wagenladung von 371, dz) 030 Mk. per 100 kg, Deutz—Minden Normalklasse, ebenfalls die pe-
nannten Giter ohne Getreide und Farin- und Rohzucker 300 Mk, per 100 kg, Deutz—Bielefeld 250 Mk, Paderhorn
Hamm 245 Mk, Getreide, Farin- und Rohzucker Deutz— Minden 1.67 Mk, bezw. 202 Mk, Bielefeld 1.38 Mk, Pader-
born 144 Mk. bezw. 1.45 Mk. in Wagenladungen von 50 dz, per 100 kg Eilgiiter zahlen auf der Dilsseldorf-Elberfelder Bahn
509y Zuschlag (bezw. Pauschgiiter 50 %,—100 %), bei der Kdln-Mindener Bahn und der Westfilischen Bahn das Doppelte der
Normalklasse (s. w. oben). (J. P. Dippel, Gilter-Transport-Tarife, Cassel, I, Jg., April 1853,

] Die Transitabgaben des Zollvereins betragen fiir den hollindischen und belgischen Verkehr, soweit die Giller
rheinwiirts eingehen und aus den Rheinhiifen Mainz und Biebrich, oder den oberhalb gelegenen Rheinhilien, aus Mainhifen
oder aus Neckarhiifen iiber die Grenzlinie von Mittenwald bis zur Donau (incl) wieder ausgehen 0.50 Mk. per 100 kg, iiber
die Grenzlinie von Saarbriicken bis Neuburg a. Rh, aus oben genannten Rheinhiifen wieder ausgehen, 0.25 Mk. per 100 kg,
sonst soviel, wie fiir Bremen die Durchgangssiitze betragen, nimlich 1,00 Mk. per 100 kg, (1846 If. ist der aligemeine bremische
und hollindisch-niederlindische Durchiuhrsatz 2,00 M., fiir den Eingang rheinwiirts 081 Mk, per 100 kg.)  Zolltarii vom 10, Okt.
1845, Prenfi. Ges.-5. 1845, S. 648, no, 2623, vom 21, Juli 1851 (vom 21, Okt. 1851 in Kraft), Preuf, Ges.-S., 1851, S. 516 if,, no. 3429,

Giiter, welche dem ganzen Rheinzoll unterliegen, zahlen nach der Ubereinkunft unter den deutschen Uferstaaten
vom 1. Okt 1851, woran nach dem Handelsvertrag vom 31, Dez. 1851 auch Holland teilnimmt, bis zum 1. Januar 1854 lautend:
Zu Tal fiir die Rheinstrecke von der Lauter bis Neuburg 04 Pfg, Neuburg bis Mannheim 18 Pfg., Mannheim bis Mainz
26 Plg., Mainz bis Kaub 16 Pig, Kaub bis Koblenz 11 Ple., Koblenz bis Andernach 35 Plg, Andernach bis Linz 2,5 Pig.,
Linz bis Kin 9 Pie., Kdln bis Diisseldori 9 Pfg., Dilsseldorf bis Ruhrort 6 Pig., Ruhrorf bls Wesel 6 Pfg, zu Wesel
3.5 Pfg., Giiter, die in die Bahn einlaufen, 10 Pfg; zu Berg: zu Neuburg 06 Plg, zu Mannheim 28 Pfe., zu Mainz 28 Pio.,
zu Kaub 16 Pfg, zu Koblenz 13 Pig, zu Andernach 5 Plg, zu Linz 4 Plg, zu Kéln 145 Pfg, zu Diisseldorf 14 Pig,
zu Ruhrort 9 Pfg, zu Wesel 8 Pig, zu Emmerich 13 Pig, 1,8 Pfg. Nach dem Handelsvertrag zwischen Holland und dem
Zollverein vom 31. Dez. 1851, vom 1. Jan, 1851 ab auf zwei ire geschlossen, sind alle Abgaben aul dem niederBindischen
Rhein (Lobith, Vreeswyk und Krimpen) am Leck (und Tiel und Gorkum an der Waal) und suf der Yssel und Maas, wie auch
das droit fixe abgeschaift. — Es bestehen noch 12 Zollstellen von Neuburg bis Emmerich unter 5 Regierungen, aufier den
Erhebungsimtern in Altbreisach und an der Briicke in StraBburg (die oben hervorgehobenen Namen) Die Rheinzdlle be-
tragen von Rotterdam und Amsterdam bis Kiin 044 Mk, und von Kbéln bis Mainz 0.29 Mk, fiir inlindische, und 053 Mk, fiir
auskindische Giiter per 100 kg, zusammen 097 Mk. fir auslindische. (H. Meidinger, Die deutschen Stréme, Il Abt,
I.L‘I]!?.. 1853, S. 40 ff).

a) Wein.

b) Die Frachtangabe umfabt die Seeassckuranz im Belrage von 072 Mk, per dz mil, Die Zollangabe ist der

Stader Zoll,

- ¢} Uberladen”von Bord zu Bord undSpeditionsprovision. — Die Talfracht Magdeburg-Hamburg ist 25 bis 50 Plennig
billiger als die Bergfrachi,

d) Sommerfracht.

¢) Baumwolle,

f) Schwere Giiter,

_ #) Transitzoll auf fiberseeische Erzeugnisse, die zwischen der Elbe und der Ems in das Zollvereinsgebiet eintreten
und es zwischen der Donau und dem Rheine wieder verlassen: 200 Mk, per 100 kg, Joh. Ph, Schneider, Bremen schrelbt zu
seinen obigen Angaben an Syndikus Dr. H. Smidt in seinem Briefe vom 17. Okt. 1843: ,Da nun die Versendungen von Holland
nur die Rheinzille und keinen Durchgangszoll zu tragen haben, die hinter dem Zollvereine liegenden Linder aber ihre Be-
ziehungen von Holland und Frankreich machen kdnnen, so ist der Durchgangszoll offenbsr eine gegen die Hansestidie allein
gerichtete Mafiregel, wie ich vorher behauplete.” Frankreich hat keine TransitzOlle mehr. S. Duckwitz a, a. 0. — .Die
Schweiz und Tyrol verarbeiten jihrlich ea. 7580000 Ballen Baumwolle im Werthe von ca. rf. 4000000 (12000000 Mk.), welche
grofitenteils von Havre bezogen werden. Die hollindischen Seehiifen, obgleich fiir den Absatz nach der Schweiz giinsliger
gelegen, liefern nicht den zehnlen Teil davon. Bremen hat bisher keine Versendungen von Baumwolle nach der Schweiz
gemacht, bis in diesem Jahre, wo ich 600 Ballen dahin versandte, welche um den Durchgangszoll des Follvereins zu vermeiden,
liber den Rhein hinauf befdrdert werden mufiten.* (Eine Pariie Baumwolle hat Schneider infolge irrtfimlicher Mitteilungen
des Mannheimer Hauses Lanz & Co. iiber den Transitzoll, die ihm von einem Kodlner Hause berichtigt worden sind. iiber
Minden und Kéln gehen lassen). ,Die Versendungen von hier (Bremen) itber Holland kemmen in der Rege]l etwas hoher
zu stehen (als diber Minden) und haben das Unangenchme fiir den Kiufer, daf auf den Empfang der Waare zu elner pe-
wissen Zeit micht gerechnet werden kann, ausgenommen mit dem Dampfboote, welches aber nicnt viel laden kenn. Wenn
der ‘IJurdl;:angsmll auf Versendungen idber Minden und Koln nach der Schweiz abgeschafit wiirde, so kénnte ein regel-

ibiger Verkehr mit diesem Lande statifinden, und es wire dann kein Grund mehr vorhanden, warum wir nicht die Halite
erbrauchs den genannten Lindern liefern sollten, namentlich aber nach Tvrol, wolin die Versendungskosten von Bremen
ohne den Durchgangszoll noch billiger als von Havre sind. Die hiesigen Schiffsrheder liefern die Baumwolle zu der gleichen
Fracht hierher (nach Bremen), wozu die amerikanischen Schiffe nach dem teueren Hafen von Havre fahren. Die Versendung
von 40000 Ballen Baumwolle durch die Zollvereinsstaaten nach der Schweiz wiirde die Summe von wenigstens 300000 rf.
(900000 Mk.) in denselben zuriicklassen, welche jetzt, weil der Durchgangszoll vermieden werden muf, der somit nichts einbringt,
Frankreich und zum geringen Teil Holland zu Gute kommen,*

h}) .C b die Transitzille des Zollvereins den Bezug schwerer Giiter iiber Bremen im Vergleich mit dem {iber Hayre
erschweren, sehen wir uns in der » bejahen zu miissen. Seft Aufhebung des franzdsischen Transitzolls ist sowohl der
Bezug zu Lande, von Havre nach Siiddeutschland und der Schweiz gegen den iiber Bremen im Vorzug, als der Wasserwey
iiber Rotterdam, den Rhein und Neckar bis Cannstadt den Bremer Verkehr fiberfliigelt hat.* .Auf der WasserstraBe (der Weser)
beginnen sofort die Wasserzille, deren Betrag bekanntlich verhiiltnismifiyg noch héher ist, als der des Rheinoctrois; auf der
iial;i[SIT?t'lL‘ erhebt Hannover eine Durchgangssteuer, irren wir nicht, von 4 gegr. per Cir. (100 Mk. per dz.)* — Vgl auch folgende
Aufmachung:




Transitzdlle ete. (Per W0 kg in Mark.)

Von der Schweiz | Von der Nordsee
nach der Nordsee | nach der Schweiz

. Aufdem Wasserwege nach Rofterdam und vice versa:
o RAEINZBIL & ovvhe s vaiais s ansmnnsansma s baassmssssssssssnnsnarsnnsns : 092 1.36
an Transitzoll... ..oaveavuss T E N o Wbk PR e Brssams amansnmsann

Summa...... 0.92 1.36

9 (Uher Koln nach Antwerpen und vice versa:
an Rhelnzoll....d oo haaia 0.32 A48
an Transitzoll 0.10 0.10
0.42 0.58
3 Ober Koln nach Bremen und vice versa:
an Rheinzoll (Lit. A. IV, 8 des Tarifs vom 31. Dezbr. 1841) ........... .
P B g 111 | P T L P A o e 200500 250
Summa,..... 200 200
s betragen auf dem Wege zu 3 die Abgaben mehr als y
aul dem Wege 2u 1 ..oonuvvins e : 1.08 0.66
aub dem Wepe 22 oot esiansissasis 178 1.42

Schreiben von F. L. v. Roenne aus dem Handelsamt in Berlin an Senator Arnold Duckwitz in Bremen vom
30, Januar 1848, Papiere des verstorbemen Biirgermeisiers Duckwitz, im Besitz von Herrn Ferd. Duckwitz in Bremen,
Duckwitz sagt in seinen Denkwilrdigkeiten aus meinem affentlichen Leben, Bremen 1877, S.17, 18: Fiir weniger werlvolle
Artikel, Bremer Stapelartikel, mufBie der Seeweg Bremen-Rotterdam und von da auf Rhein und Main nach Thilringen, Bayern
und Wiitltemberg eingeschlagen werden, weil dieser sich als wohlfeiler herausstellte. Von einem Transporte nach Osierreich
und der Schweiz konnte nicht die Rede sein, weil Hannover einen Transitzoll von '/g rf, und der Zollverein von 1/, rf. fiir den
Zentner van allem von den Hansestidten durchgehendem Gut erhoben, wihrend der Transitzoll des Zellvereins [iir alle aus
Sen Niederlanden vermittels der Rheinhifen nach der Schweiz und Osterreich auf dem Landwege durchgehenden Waren auf
cinen Kreuzer fiir den Zentner gestellt war. Hamburg konnte wenigstens mit der Elbe Osterreich erreichen.

i) ErmiBigter Rheinzoll Kiln—Koblenz kommt in Anwendung, betriigt 0.51 Mk. per 100 kg, dazu kommt der nassauische
und der hessische Rheinzoll

k) Incl. Durchgangszoll des Zollvereins und des Steuervereins.

1} Bei sehr niedriger Frachi,

m) Bremen—Basel in direkter Fuhr ist 5 Meilen weiter als Havre-Basel per Achse, dagegen ist Bremen —Zilrich
5 Meilen kiirzer als Havre— Zirich, und fiir Glarus, St. Gallen ist das Verhilinis fiir Bremen noch gilnstiger (3).

n) Exel, Durchgangezdlle des Zollvereins und des Steuervereins, die auch {iber Minden und Minden-Stratiburg
nicht mitberechnet erscheinen,

o) Riickvergiitung des Rheinociroi fiir Baumwolle.

p) Incl. Rheinoctroi. 1 ¥

q) Transitzoll des Zollvereins fiir nach der Schweiz deklarierles Gut, bezw. mit Einschlufl dieses Transitzolls.

r) Boumwolle, Tabak und Rohzucker.

5) Gitter erster Klasse (der Eisenbahntarifierung).

1) Baumwolle, Tabak.

u) Kaffee.

v] Tabak. "

w) Per Dampfboot, incl. Assekuranz und Uberladungsspesen in Rotterdam,

%) Winterfracht.

y) Incl. Schlepplohn von 0.26 Mk.

#) Fracht und Oktroi aul dem Neckar.

&) Incl. Spesen in Cannstadt.

+) Bei Riickvergilitung von Rheinokiroi aul Baumwolle im Betrage von 1.37 MK,

(| Transitzoll fiir die fiber Rotterdam ein-, fiber Lindau ausgehenden Beziige Baumwolle,

) Normalgliter zu vollem Rheinzoll,

«)y Zoll an der Briicke in Strafiburg oder in Alt-Breisach ist nicht berechnet.

1) Ertragsfihigkeit einer Eisenbahn zwischen Bremen und Hannover, Vortrag von Arnold Duckwitz im Senal 1. Mai 1841,
Nachgelassene Papiere des verstorbenen Biirgermeisters Duckwitz, im Besitz von Herrn Ferdinand Duckwitz in Bremen,

%) Aus Schreiben von Joh. Ph. Schneider-Bremen an Syndikus Dr. H. Smidt vom 17. Okt. 1845. Papiere des ver-
storbenen Biircermeisters Arnold Duckwitz, im Besitz des Herrn Ferdinand Duckwitz in Bremen.

8 10. Oktober 1846 fiir die Weserschiffahris-Revisions-Commission aufgestelit. Aus den nachgelassenen Papieren
von Biirgermeister Duckwitz, im Besitz von Herrn Ferdinand Duckwitz in Bremen,

% Aus einem Schreiben der Augsburger Handelskammer vom 19. Februar 1847. Papiere des verstorbenen Bilrger-
meisters Duckwitz,

%) Bremer Handelshlatt 1853, Nr. 97, 13. August; Heinr Meidinger, Die deutschen Strome, IV, Abt,, Leipz, 1854, 5. 64

¢ 1. P. Dippel, Gilter-Transpori-Tarife, Cassel, I. Jahrg, April 1833; H. Meidinger, Die deutschen Striome,
I, Abt., Leipz. 1853, 5. 40 if.; Preuf. Ges.-S., 1851, 5. 516 {f,, no. 3429,

Auswanderer-Passagepreise von Bamberg liber Havre oder Bremen nach®)a) New York, 1843.

Tab. XXI Uber Havre. Uber Bremen.
: Fiir eine erwachsene Person.
Nach dem Havrer Agentschaflstarif, Reichlich angeschlagen:

Reisekosten und Verzehrung bis Mainz Mk. 10.26 Reise bis Bremen mit Verzehrung unter-
Von Mainz via Rotterdam nach Havre... ,, 51.30 wegs und in Bremen .......... Mk, 42.75
Verzehrung in Rotterdam und Havre Passage mit Proviant nach New York.. , 85.50

e 1Ty 1R 11| e w00 o0 OF
Von Havre nach New York......... sy 8,00 Zusammen Mk. 128.25
Proviant etoiis oas st s, Sl iay . 34.?11

Zusammen Mk. 182.97
(respektive einschlieBlich des Commutationsgeldes).
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[,,Dies beiriigt also schon jeizt einen Unterschied von Mk. 54.72 per Kopf zugunsten Bremens,
was fiir eine Familie von 5 Personen die Summe von MKk. 273.60 machen wiirde, wofiir sie in Amerika
schon ca. 45 Acres Land kaulen konnie. Binnen kurzem, und jedenfalls im Laufe dieses Sommers,
wird das Verhilinis sich noch giinstiger fiir Bremen gestalten, sobald niimlich die Dampischiffahrt zwischen
hier und Miinden hergestellt ist und so neben grofier Beschlennigung auch eine bedeutende Kosten-
verminderung eintreten wird (da, nach dem vorliufigen Anschlage, die Passagepreise nicht héher als
Mk. 6 84 bis Mk. 7.70 per Kopf zu stehen kommen).”]

Dampferfahrpreise der Gesellschaft der Vereinten Weser-Dampfschiffahrt zu Hameln®) und Bahnpreise
Minden—Bremen um (847,

Per Dampfer Bahnpreise
- = Minden—Bremen w. v. v. D) Minden—Bremen u. ¥. v. ¢}
Vor 1847 1847 1847
[ i ol
L Platz | 1. Platz Il Platz 1. Platz 11. Platz 1. Platz . Klassz I, Klasse @ i1 Klasse

I
Mk. 7.50 | Mk. 4.25 | Mit Er= | Talfahrt | Mk, 3.00 | Mk. 2.— | Der Platz | Mk 10.25| Mk. 6.75 | Mk. 4.25

miibigung bt | ME 2060 | = mit Ermifi-
M. 2 50 | Bergfahrt Mk. 2.00 | Mk. 1.50 gung u. die

aufierdem | Familien-
fiir Fami- ermiiliigung
lien Y/, fillt auf
Ermifi- dieser
gung Strecke weg

Auswanderer. Der Fahrpreis fiir die Strecke Miinden—Bremen ist nach dem i#lteren wie
neveren Tarif auf Mk. 6.— gesetzt, doch {reten die Ausnahmepreise fiir Auswanderer und Ziegelbrenner,
die auf dieser Strecke bestehen bleiben, nach dem Tarif ven 1847 nur ein, wenn mindestens 10 Personen
zusammen ankommen d).

Zwischendecks-Passagepreise von Bremen nach Nordamerika 1835, 1841, 1843, 1849, 1852.
1835 werden durchschnitllich Mk. 73.04 als Beforderungspreis Bremen-Nordame ika angegeben ®).

1841 kostete de Uberfahrt von Bremen nach Amerika mit Verkést'gung (auf 90 Tage) [Fahrt mit Weser-
kahn, von Bremen nach Bremerhaven, ohne Verkostigung geht zu Lasten des Reeders] Mk. 102.60,
[ohne das Armengeld, das nach New York und Philadelphia Mk. 10.26, nach Baltimore Mk. 6.84
fiir die Person iiber 5 Jahre belrigt; nach New-Orleans brauchen die Reeder kein Armengeld
zu bezahlen]*).

1843 ist Mk. 69.— bis Mk. 72.— als Befsrderungspreis Bremen—Nordamerika aufgefiihrt®).

1849 zahlen Auswanderer von Bremen nach New York per Kopf Mk. 60.— bis Mk. 70.—e), incl.
Bekostigung, im Friihjahr etwas mehr wegen des groBen Andranges®)’).

1852 sagt Gildemeister: , Allerdings ist auch der Expedient selbst Reeder, aber er hat doch nie so
viel eigene Schiffe, um alle seine Leute auf denselben unterbringen zu konnen. ... .. Wenn
er 2000 Personen fiir den Ersten eines Monats (1. und 15. sind die gewdhnlichen Expeditionstage,
auf die hin sich der Andrang auch im Binnenlande bemerkbar konzentriert) Mk. 75— fiir den
Kopf iibernommen hat, so kann es sich ereignen, daB inzwischen durch hesondere Conjuncturen
die Frachtpreise auf Mk. 120.— steigen, so daB er aus der eigenen Tasche Mk 45.— zulegen muf.
Manchmal fehlt es auch am Expeditionstage, wenn widrige Winde die erwarteten Schiffe im Canal
zuriickhalten, an Transportmitteln, und er muf dann die von ihm engagierten Auswanderer auf
eigene Rechnung bekostigen ®)."

Moderne Auswanderer-Passagepreise.

1909 Das Eisenbahnbillet 1V. Klasse Bamberg—Bremen kostet Mk. 10.80, Miinden—Bremen Mk. 530,
Minden —Bremen Mk. 2.90.

Geplick kostet von

Bamberg nach Bremen Miinden nach Bremen Minden nach Bremen
BI=T5 kP s s e T Mk.. 900 Mk. 4.50 Mk. 225
Te—h00Elea S s e 1200 .. 6.00 . 3.00

Sonst kommt Frachigut nach Ubersee in Frage.
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Fiir lc]nruugcko-\lcn in Bremen sind pro Tag Mk, 250 zu rechnen, gewdhnlicher Aufenthalt
2 Tage, also Mk, ol

(1900—1909) Die Passage mit Verkdstigung im Zwischendeck kostele:

Bremen—New York....... per Schnelldampfer Mk. 180.—

- i T ey » Postdampfer Mk. 140.— bis (1909) Mk, 160.-
Bremen—Baltimore . .. ... q il » 130.— ,, (1909) , 150.—
Bremen—Galvestonf). .... 150. —

(Kinder von 1—12 Jahren die Ii'ﬂfte unter 1 Jahr Mk, 30.—)

Von jeder im Zwischendeck reisenden Person, einerlei ob Erwachsener, Kind oder Siugling,
ist auflerdem die amerikanische Kopftaxe im Belrage von Mk. 17.— zu bezahlen. '

Die Beforderung von Brcmul an Bord des Schiffes geschieht unentgeltlich, Bekostigung fingt
erst an Bord des Schiifes an. Freigepick auf jede vollbezahlte Zwischendecks-Fahrkarte 100 kg,
Uberfracht Mk. 25.— fiir 100 kg")g).

Anmerkungen:

a) Die Passagepreise von New York nach 29 Plitzen des amerikanischen Rinnenlandes, Zollvereinsblait, 1. Jahrg,
1843, 5. 624, YVon New York nach Chicago oder Milwaukee rechnete man 1843 v k. 51.96, Columbus Mk, 47 63, Detroit Mk. 30,31,
Buffalo MK. 15.16. Geplickiibergewicht, das Mk. 1924, bezw. nach Detroit Mk. 14.40, Buffalo Mk, 867 per 100 kg kostet (45 I\.g,
bezw 22') kg beldrderten die Dampi- bezw. Kanalboote frei) Mk. —54 Agenturkommission in New York.

by Fahrzeit zu Tal 10—11 Stunden, zu Berg 17—18 Stunden.

c) Fahrzeit 5 Stunden 15 Minuten.

d) Die Auswanderer kommen immer in den wenigen Tagen vor dem 1. und 15, des Monats, wo in der Regel
die Seeschiffe expedi.rt werden.

e) Mk, 60.— zahlte man 1849 fiir einen Postwagenplalz Berlin—Konigsberg. Die gewGhnlichen Omnibusse zwischen
Hamburg und Bremen beflrderien Anfang der flnfziger Jahre 2u '\U. 450 (Schnellwagen Mk. 6.—, mit 25 kg Gepick frei)
H. “LI\|II!LL1 Die deutschen Strdme, VI Abi, Leipzig 1854, S. 30, 31.

fi Nach New-Orleans I.hlnlcn keine “I\III\F Linien mehr.

g} Die heuligen Eisenbahnfahrpreis: in den Vereinigten Staaten fiir die obengenannten Plitze sind mit den
Einwandererziigen bhezw iwandererbillets (1909): NMew \'Url-:-—Chicn;lu MEk. 63—, New York—Milwauke: Mk. 7T3.71, New York—
Columbus (Ohio) Mk. 504, New York—Detroit MK. 50.40, New York—Buffalo (New York) Mk. 20.40. Die amerikanischen Bahnen
befGrdern Kinder von 5—12 Jahren fiir die ]I fillle des Fahrpreises, unter 5 ]lllnl'l frei. Freigepfick sind 68 kg. Gepick fiber
Freigewicht kostet: New York—Chicago Mk, 21.—, New York - Milwaukee Mk. 2 New York Lt-iu:nbu'- und New York —Detroit
ME. 16,80, New York—Buffalo Mk. 980, mmlIJLIL per 100 kg. Mitteilungen mr l]rm.] Ed. Ichon in Bremen.

1) Uber die Auswanderung na.h Amerika, Zollvereinsblatt, 1. Jahrg., 1843, S. 605.
%) Verhandiungen der Gesellschaft der Vercinten Weser-Dampfschiffahrt zu Hameln 1848, § 12—13, 56, 59.

3 G, W, Marcard, Zur Beurteilung des National-Waohlstandes des Handels und der Gewerbe im Konigr. Hannover,
Hannover 1836, 5. 36.

) (J. v, Hurmgnt ) Fragmente iber Deutschlands, insbesondere Bayerns Welthandel und die Freiheit der Strime,
I, Miimchen 1841,

&) !ifcun ns Handel, Zollvereinsblatt, 1I. Jahrg,, 1844, S. 9309,

# J, G. Kohl, Skizzen aus Natur- und Vilkerleben, Dresden 1851, 5. 306,

) Siehe im {brigen die Berichie des Nachweisungs-Bureaus fiir Auswanderer in Bremen, 1851—65.
%) (Otto Gildemeister), Die Freie Stadi Bremen, Die Gegenwart, VIIL Bd., 1852, S, 257,

) Mitteilungen der Firma Ed. Ichon, Expedienten, in Bremen.
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Hifen des Bremer Kiistenverkel

Oldenf)urg: Hooksiel, Horumersiel, Ste:
Varel, Eckwarden, Inhausersiel, Kniphausen
hausersiel, Mariensiel, Riistersiel;— Abbehausen
stel, Ellenserdammersiel, Friederikensiel, (von der
Kleinensiel, Sengwarden, Tettens, Wangeroog

Zetel u. a. (Hifen an der Unterweser bis Fedde
wirts: Brake, Burhave, Elsfleth, Fedderwarden,
Strohausen.)

Hannover: Carolinensiel, Emden, Leer, N
siel, Norden, Weener, Bensersiel,(vonderEms), Old.
stadtgédens, Otterndorf, Neuhaus, Stade, (Ostfries
burg, Liineburg; — Amrumersiel, Altenbruch, (.
APlerhafen, Aurich, Barfel, ‘Bingum, Borku
Bremervirde, Butzfleth, Buxtehude, Dornbusch,
siel, Dorum, Dorumersiel, FEsens, Freiburg,

Gravensieck (Gauensieck), Greetsiel, Grofenfe
Hollenbeck, Hirne, Horneburg, Jemgum, Jork, L
der Liihe), Norderney, Oberndorf, (von der Oste),

Sandhérn, Twielenfleth, Warstade, Wischhafen,
Whursterwatt u. a. (Hifen an der Unterweser bi
[von der Geeste|, Bederkesa.)

Hamburg: Hamburg, Cuxhaven; — Rilzeb,
werk, (von der Elbe).

Schleswig-Holstein und Ddnemarl
Gliickstadt, Elmshorn, Tondern, Ténning, Husu
(Ribe), Neufeld, Siidwesthérn, Flensburg, Heiligeni
Sonderburg, Neustadt, Nyborg, Odense, Hjerting, K
— Aalborg, Aarhus, Amrum, St. Annenhafen, Asse.
Bandholm, Bielenberg, Bogense, Bogeskow, F
Bredstedt, Brockdorf, Bruchdorf, Brunshiittel, Bu
sum, Cappeln, Catingsiel, Dagebiill, Ebelioft, F
(von der Eider), Esingsiel, Faaborg, Fanie, Fehr
Fredericia, Frederikshaven, Friederichstadt, Gardir
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Héifen des Bremer Kiistenverkel

Ol‘dﬂnlﬁui“g: Hoaksiel, Horumersiel, Ste:
Varel, Edhwarden, Inhausersiel, Kniphausen
hausersiel, Mariensiel, Ristersiel;— Abbehausen
siel. Ellenserdammerstel, Friederikensiel, (von der |
Kleinensiel, Sengwarden, Tetlens, Wangeroog
Zeotel u. a. (Hifen an der Unlerweser bis Fedde
wiirls: Brake, Burhave, Elsfleth, Fedderwarden,
Strohausen.)

Hannover: Carolinensiel, Emden, Leer, N
siel, Norden, Weener, Bensersiel,{vonderfoms), Old
stadigsdens, Olterndorf, Neuhaus, Stade, (Ostfries
burg, Lineburg; Amrumersied, Altenbruch, (-
Aflerhafen, Aurich, Barfel, ‘Bingum, Borku
Bremervirde, Butzflelh, Buxitehude, Dornbusch,
siel. Domm, Dorumersiel, Esens, Freiburg,

Gravensieck (Gauensieck), Greetsiel, GroBfenfe
Hollenbeck, Hame, Hormeburg, Jemgum, fork, L
der Liihe), Norderney, Oberndarf, (von der Oste),

Sandharn, Twielenfleth, Warstade, Wischhafen,
Wursterwat! u. a. (Héfen an der Unterweser bi
[von der Geeste|, Bederkesa.)

Hrcfmfmrg: f—fumﬁur__q. Cuxhaven; Ritzeh
werk, (von der Elbe).

Schleswig-Holstein und Dinemark
Gliickstadt, Elmshom, Tondern, Ténning, Husu
(Ribe), Neufeld, Stidwesthom, Flensburg, Heiligen
Sonderburg, Neustad!, Nyborg, Odense, Hjerting, K

Aatbarg, Aarhus, Amrum, St. Annenhafen, Asse
Bandholm, Bielenberg, Bagense, Bogeskow, [
Bredstedt, Brockdorf, Bruchdorf, Brunsbiifle!, Bu
sum, Cappeln, ('{J!r'ng.rr'uf. Dagebiill, Ebelioft, E
(von der Eider), Esingsiel, f’}mﬁun;. Fanie, Fehr
Fredericia, Frederikshaven, Friederichstadt, Gardiy




Hiifen des Bremer Kistenverkehrs in der ersten Hilfle des neunzehnien fahrhunderfs.

fhevg. Hougard, Hoaseldoof, Heide, Hettlisg, Hor

e Holbeck, Holalthes
Kwkanftoy, Karrebeck. &
Kolding, Korster, Krapese, Lagem-

Rindabirg,  Ringks
L dal Sl

g e

G, A
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o . .
oy AnEzufhiifin abed senaiey heraopebsben
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L Bremen |5

Kansularise



Hiifen des Bremer Kiistenverkehrs in der ersten Hilfte des neunzehnten fahchunderts.
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