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BREMISCHE BUORGERSCHAFT

Landtag

12. Wahlperiode

Mitteilung des Senats vom 30. Mai 1989

Verénderungen im Personenzugverkehr

Die Biirgerschaft (Landtag) hat den Senat am 6. Juni 1988 gebeten, sie iiber Bre-
men betreffende Verdnderungen im Personenzugverkehr der Deutschen Bundes-
bahn zu unterrichten.

Der Senat gibt folgenden Bericht iiber das Ergebnis von Verhandlungen mit der
Deutschen Bundesbahn und iiber eingetretene oder anstehende Verdnderungen
im Personenzug-Fahrplan fiir die Freie Hansestadt Bremen und bittet die Biirger-
schaft (Landtag) um Kenntnisnahme.

1. IC-Ziige in Richtung Siiddeutschland und Siidwestdeutschland 1989

Am 9. Februar 1988 hatte der Senat der Bremischen Biirgerschaft iiber einen FD-
Zug nach Miinchen—Berchtesgaden mit Kurswagen nach Zell am See und Klagen-
furt (ab Sommer 1988) und iiber einen zusétzlichen Intercity-Zug nach Miinchen
(ab Sommer 1989) berichtet. Beide Ziige hat die DB auf Driangen Bremens in ihren
Fahrplan aufgenommen.

Der bereits verkehrende FD ,KONIGSSEE" wird von den Bremer Reisenden po-
sitiv aufgenommen. Dies liegt an der giinstigen Fahrplanlage (ab Bremen 8.21
Uhr, an Bremen 19.43 Uhr), der kurzen Fahrzeit Bremen—Miinchen von nur 6
Stunden 40 Minuten und an der hohen Qualitdt der Waggons. Die DB setzt mo-
derne IC-Waggons ein, da der Zug iiber die Neubaustrecke Fulda—Wiirzburg
fahrt,

Der kiinftige Intercity nach Miinchen wird im Gegensatz zu den bisherigen Pla-
nungen schon ab Sommer 1989 eingefiihrt. Er wird Bremen um 5.45 Uhr verlassen
und Miinchen um 12.00 Uhr erreichen. Der Gegenzug (Miinchen ab 17.52 Uhr)
kommt um 0.13 Uhr in Bremen an. So sehr ein durchgehender IC Bremen—Miin-
chen iiber Hannover zu begriiBen ist, so mindern doch die frithe Abfahrtszeit und
die spdte Ankunftszeit den Verkehrswert des Zugpaares fiir Bremen.

Die DB hat jedoch tiber die im Friihjahr 1988 bekannten Planungen hinausgehend
fiir den Sommerfahrplan 1989 eine Direktverbindung Hamburg—Bremen—Han-
nover—Frankfurt—Basel—Chur zugesagt. Der Eurocity ,RATIA” wird Bremen
um 6.15 Uhr verlassen und iiber Frankfurt (10.34 Uhr) — Basel SBB — Ziirich nach
Chur (16.43 Uhr) fahren. Eurocity-Ziige sind schnelle komfortable internationale
Ziige, die in der Bundesrepublik im IC-System integriert sind. In der Gegenrich-
tung wird ein IC von Basel SBB (16.17 Uhr) iiber Frankfurt (19.23 Uhr) nach Bre-
men (23.43 Uhr) und weiter nach Hamburg verkehren.

Mit der neuen Linie wird eine bremische Forderung nach einer direkten Verbin-
dung von Bremen iiber Frankfurt nach Basel und damit ,in den Siiden” erfiillt;
die Fahrplanlage ist allerdings unbefriedigend.

2. Ubergangszeiten in Hannover fiir IC-Reisende in Richtung Miinchen und mit-
teliristige Planungen

Die ab Sommerfahrplan 1988 auf 37 Minuten verldngerten Wartezeiten in Han-
nover bei Reisen von und nach Miinchen bleiben auch im Jahresfahrplan 1989
bestehen. Lediglich der FD ,KONIGSSEE" bietet eine durchgehende Verbindung
mit Miinchen. Auf u. a. nachhaltiges Dridngen Bremens wird die DB ab Jahresfahr-
plan 1991 die Linien von Hannover nach Frankfurt und nach Miinchen wieder in
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kurzem Abstand hintereinander herfahren lassen. Damit wird wieder ein direkter
AnschluB in Hannover von und nach Miinchen geschaffen.

Die DB plant fiir etwa 1992 zwei oder drei IC-Zugpaare in Tagesrandlage zwi-
schen Bremen und Miinchen einzusetzen (ab Bremen 6.20 Uhr, 8.20 Uhr und ge-
gebenenfalls 10.20 Uhr, an Bremen 21.30 Uhr, 23.30 Uhr sowie gegebenenfalls
19.30 Uhr). Die DB erwigt fiir etwa 1994, Bremen in das Intercity-ExpreB-System
unmittelbar einzubinden mit je wvier ICE-Direktverbindungen von Bremen iiber
Hannover nach Stuttgart und nach Miinchen.

Der Senat begriift diese Planungen und wird sich mit Nachdrudk fiir ihre Ver-
wirklichung einsetzen,

3. .Rosarote Stidteverbindungen”

Die Forderung, Bremerhaven erstmals und Bremen besser als bisher in den ,Rosa-
roten Stddteverbindungen” zu beriicksichtigen, hat die DB im Sommerfahrplan 1988
in gewissem Umfang erfiillt.

Bremerhaven ist mit den IC 552, 554, 555 und 562 — z. T. nur an bestimmten Ta-
gen — in das Angebot ,Rosarote Stddteverbindungen” aufgenommen worden.
Gleichzeitig wurde das Angebot fiir Bremen Hbf um obige IC mit Bremerhaven
und um den IC 110 ab Miinster bzw. Osnabriick erweitert.

4. D-Zug-Verbindungen

Eine direkte Verbindung Bremerhavens mit dem Ruhrgebiet, die bis Mai 1988 mit
dem D-Zug Cuxhaven—Aachen bestanden hat, fehlt weiterhin. Auf Dréngen Bre-
mens erkldrte die DB, sie priife, ob mittelfristig ein FernexpreB zwischen dem
Ruhrgebiet und den Nordseebéddern eingesetzt wird. Ein Zugteil wiirde dann iiber
Bremen und Bremerhaven nach Cuxhaven fahren.

5. Gepick und Exprefigut (Fischversand)

Ebenso wie die IC-Ziige plant die DB auch die Interregioziige ohne Gepéddckwagen.
Die Schnellziige (D-Ziige) — mit Gepdckwagen — sind nach DB-Angaben defizitér.
Diese Zuggattung gibt die DB daher schrittweise auf. Fiir die bisherigen Mitlau-
ferverkehre Gepidck, ExpreBgut und Postsendungen plant die DB ab Fahrplan-
wechsel im Mai 1989 Ersatzlésungen tiber ein Kernnetz zwischen 37 grofien Bahn-
hofen einschlieflich Bremen Hbf. Auch Bremerhaven Hbf. soll an dieses GEP-Sy-
stem angebunden werden. Fiir die Fischindustrie Bremerhavens sind daraus keine
Nachteile zu erwarten. Die Fischindustrie Bremerhavens wickelt ihren Kleingut-
verkehr mit der DB iiberwiegend als Stiickgut in Giiterwagen ab.

6. INTERREGIO

Zum Vergleich Intercity—Interregio ist darauf hinzuweisen, dab grundsitzlich die
Durchschnittsgeschwindigkeit des IC-Systems héher als die des IR-Systems ist.
Die Fahrzeiten zwischen Bremerhaven, Bremen und Hannover bleiben jedoch beim
Ubergang von IC auf IR unverédndert.

Die zwischen Hannover und Bremen verkehrenden IR-Wagen werden neu und
qualitativ besser als die gegenwidrtig iiberwiegend eingesetzten IC-Ziige sein. Auch
wird der IR mit Speisewagen (Bistro) ausgestattet sein; demgegeniiber verfiigt der
IC zwischen Hannover, Bremen und Bremerhaven iiber keinen Speisewagen, der
sonst zum IC-Standard gehort.

Die DB wird bis zur Einfithrung der Interregio-Linien Hannover—Bremen—Bre-
merhaven/Oldenburg die IC-Linie 3 A (frither 4 A) beibehalten.

7. Zuschlagfreiheit

Die DB unterscheidet bei ihren Zuschldgen zwischen Eurocity/Intercity und Inter-
regio/FernexpreB/Schnellzug.

Die Zuschlagregelungen fiir Interregio-Ziige werden in zwei fiir die Strecke Bre-
merhaven—Bremen relevanten Bereichen giinstiger als die Zuschlagregelungen
fiir Intercity-Ziige sein.

Der Interegio-Zuschlag von DM 3,— je Fahrt wird nicht berechnet, wenn der Rei-
sende im Besitz eines Fahrausweises fiir einfache Fahrt oder fiir die Hin- und
Riickfahrt flir eine Tarifentfernung von mehr als 50 km ist. Da die Tarifentfernung
zwischen Bremerhaven und Bremen Hbf mehr als 50 km betrédgt, wird mit Einfiih-

—2—




rung dieses neuen Zugsystems ein Zuschlag nicht mehr erhoben; demgegeniiber
ist gegenwartig noch ein IC-Zuschlag von DM 6,— fiir die Fahrt von Bremen nach
Bremerhaven zu entrichten.

Besitzer von Streckenzeitkarten fiir zuschlagfreie Ziige zahlen fiir jede Fahrt in
einem Interregio-Zug den Interregio-Zuschlag von DM 3,—. Bei Benutzung von
Intercity-Ziigen sind DM 6,— Intercity-Zuschlag zu bezahlen.

Die DB hat es gegeniiber dem Senator fiir Hafen, Schiffahrt und Verkehr am 28.
Oktober 1988 erneut abgelehnt, Intercity- bzw. Interregio-Ziige zwischen Bremer-
haven und Bremen von Zuschlagregelungen zu befreien. Von dieser Ablehnung
sind insbesondere stindige Nutzer dieser attraktiven Ziige betroffen. Sie miissen
weiterhin die teureren ,Stredkenzeitkarten fiir zuschlagpflichtige Ziige" ldsen.
Zwischen Bremerhaven und Bremen betrdgt fiir die 2. Klasse der Mehrpreis ge-
geniiber einer normalen Monatskarte DM 40,—. Es ist allerdings zuzugestehen,
daB die Fahrzeiten zwischen Bremerhaven und Bremen Hbf bei zuschlagpflichtigen
Ziigen im Durchschnitt etwa 20 Minuten kiirzer sind.

Der Senator fiir Hifen, Schiffahrt und Verkehr sieht keine Moglichkeiten, die DB
bei Einfilhrung der Interregio-Linie 13 zu Ausnahmen von der bundesweit gelten-
den Zuschlagregelung zu bewegen.

8. EntschlieBung der Ministerkonferenz fiir Raumordnung

Die von der Ministerkonferenz fiir Raumordnung geforderten Interregio-Linien
Cuxhaven — Bremerhaven — Bremen — Nienburg — Bielefeld — Paderborn —
Kassel und Bremen — Oldenburg — Groningen — Amsterdam halt die DB fiir nicht
realisierbar.

Die derzeitigen Verbindungen zwischen den Oberzentren Bremen und Bielefeld
sind unbefriedigend. Die DB lehnt es hier seit Jahren ab, eine schnelle Verbin-
dung einzurichten.

Zwischen Leer und Neuschanz (niederldndische Grenze) fahren derzeit taglich nur
rd. einhundert Reisende. Eine eigene Interregio-Linie wiirde ein Platzangebot zur
Verfiigung stellen, das die Nachfrage um ein Vielfaches liberschreiten wiirde. Da
der Streckenabschnitt Bremen—Oldenburg—Leer kiinftig von einer anderen Inter-
regio-Linie bedient wird, kann bei giinstigen Anschliissen in Leer die Reisequali-
tdt in der Verbindung Bremen—Groningen verbessert werden.

9. Attraktivitidt des Personennahverkehrs

Am 21, Juni 1988 wurden die Vertrédge fiir die Verkehrsgemeinschaft Bremen/Nie-
dersachsen (VBN) von acht Gebietskorperschaften und 21 Verkehrsunternehmen
— darunter die Deutsche Bundesbahn — abgeschlossen. Die VBN nahm ihren Be-
trieb am 1. Januar 1989 auf. Es ist das vertraglich vereinbarte Ziel des VBN, die
Leistungsfahigkeit und Attraktivitdt des &ffentlichen Personennahverkehrs in der
Region Bremen zu sichern und auszubauen.

Die DB sieht ihr gegenwértiges Fahrplanangebot im Schienenpersonennahverkehr
als nachfragegerecht an; sie wird es bei konstanter Nachfrage nicht reduzieren
(Anderungen von An- und Abfahrzeiten aus Riicksicht auf den Fernverkehr sind
nicht ausgeschlossen). Im Rahmen der VBN sind die Gesprédche mit der DB iiber
Angebotsverbesserungen aufgenommen worden.

Der Senator fiir Hifen, Schiffahrt und Verkehr verhandelt mit der DB iiber die
Einfiihrung von modernen Nahverkehrswagen des Typs ,Citybahn" zwischen Bre-
men Hbf und Bremen-Vegesack. Mit einer Entscheidung wird demnéchst gerechnet.

10. Streckenstillegungen

Der Verwaltungsrat der DB hat Ende 1988 beschlossen, daB der Personennahver-
kehr auf den Strecken Delmenhorst—Hesepe und Bassum—Rhaden auf die StrafBe
verlagert wird. Der Bundesminister fiir Verkehr hat — soweit bekannt ist — noch
nicht entschieden, ob und wann die Verlagerung durchgefiihrt wird. Im Sommer-
fahrplan 1989 werden noch Personenziige auf diesen Stredken fahren.

11. IC-Ziige Ruhrgebiet— Bremen — Hamburg

Auf der Strecke Ruhrgebiet—Bremen—Hamburg wird die DB mit Sommerfahrplan
1989 den seit einiger Zeit neu eingesetzten IC ,ALSTERKURIER" Bremen (ab
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7.14 Uhr) — Hamburg auf den Laufweg Miinster—Osnabriick—Bremen—Hamburg
verldngern. Das gleiche gilt fiir den Gegenzug abends von Hamburg nach Bremen.

Auch wird morgens ein IC Koéln (6.10 Uhr) mit Hamburg Hbf (9.47 Uhr) verbinden,
der an Bochum, Dortmund, Osnabriick und auf der Sagehorner Umgehungsbahn
an Bremen vorbeifdhrt. Der Zug fahrt zusdtzlich zu dem Intercity, der innerhalb
des IC-Fahrplanrhythmus von Kéln (6.07 Uhr) iiber Bremen (ab 9.14 Uhr) nach
Hamburg (10.07 Uhr) eingesetzt ist. Fiir Bremen ist es grundsétzlich nicht hinnehm-
bar, daB Ziige zwischen Hamburg und dem Rhein-Ruhrgebiet an Bremen vorbei-
fahren.

Der Nachteil hélt sich fiir Bremen dadurch in Grenzen, daB der Zug zusétzlich und
etwa zeitgleich zu einem bereits verkehrenden IC-Zug eingesetzt wird und damit
auch als Entlastungszug anzusehen ist. In der Gegenrichtung (Hamburg Hbf ab
6.36 Uhr) fahrt er ebenfalls an Bremen vorbei und verkehrt zusédtzlich zum IC-Takt.
Fiir 1990 oder 1991 plant die DB einen weiteren Intercity-Zug Kéln — Bremen —
Hamburg, der in der Taktzeit 8.14 Uhr ab Bremen fahren soll.
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